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Diinya Saglik Orgiitii (WHO) tarafindan 2015
yilinda yayimlanan “Yol Giivenligi Kiiresel
Durum Raporu”na gore 2013 yilinda yaklagik
1,25 milyon kisi hayatini trafik carpigmalari
nedeniyle kaybetmistir. Diinya genelinde, 6lim
nedenleri arasinda dokuzuncu sirada yer alan
trafik carpigsmalarinin gerekli 6nlemler alinmazsa
2030 yilinda yedinci siraya yiikselecegi tahmin
edilmektedir. Geng niifus i¢in 6nde gelen 6liim
nedenlerinden biri olan trafik carpigmalarsi,
ozellikle 15-29 yas grubu i¢in can kaybinin baglica
nedenidir (WHO, 2015).

Oliimlii ve yaralanmah trafik carpismalarinin
yukarida vurgulanan birincil sonuclarinin

yani sira bagka dolayl sonuclar1 da mevcuttur.
Trafik carpismalar: 6ncelikle saglik sisteminde
onemli bir yiik olusturarak iilke ekonomisine
zarar vermektedir. Trafik carpismalarinin
tahmini ekonomik maliyeti, lilkeye gore
degisiklik gostererek gayri safi milli hasilanin
%1-5'ini bulmaktadir (WRI Ross Center for
Sustainable Cities, 2015). Trafik ¢arpigsmalarina
bagl can kayiplari: Hindistan ve Endonezya’da
gayri safi milli hasilanin (GSYH) %3’iline,
Meksika’da %1.7’sine, Brezilya’da %1.2’sine

ve Tiirkiye’de %1.1'ine esittir (WHO, 2013,
p.76,126,127,157,221).

Trafik carpismalariin biiyiik bir kismi diisiik

ve orta gelirli iilkelerde gerceklesmektedir. Bu
iilkelerde gelismekte olan ekonomiye paralel
olarak motorlu tasit sahipliginde hizh bir artig
yasanmaktadir'. S6z konusu iilkelerin kentlerinde

ise niifus artigina bagh olarak olusan yeni

konut alanlari ihtiyaci, yeni yol altyapilarinin
olusturulmasina da neden olmaktadir. Hem yeni
konut alanlarina hem de yeni yol altyapilarina
yonelik diizenlemelerde mekan organizasyonu
dengeli bir sekilde gergeklestirilmelidir (WRI
Ross Center for Sustainable Cities, 2015). Ayrica,
motorlu tasit sayisi gelismekte olan iilkelere
oranla daha fazla olan gelismis iilkeler; motorlu
tagit odakli degil, insan odakli planlama yaklagimi
ile bu sorunlara basarili ¢éziimler getirmiglerdir.
Bu konu kapsaminda yapilan bagarili caligmalarin
basinda gelen Gehl Architects, insanlar icin
sehirler yaklagimini diinyanin farkl iilkelerinde
uygulamaktadir. Her bolgenin sahip oldugu
dinamikler g6z 6niine alinarak gelistirilen bu
uygulama kapsaminda Istanbul, Moskova, New
York, Sao Paulo, Melbourne, San Francisco gibi
kentler yer almaktadir2.

Insan odakli planlanan kentler, yaya ve bisiklet
gibi ulagim tiirlerini de destekleyerek bu
ulagim tiirlerinin toplu tagima sistemleri ile
entegrasyonunu saglamaktadir. Ancak, yol
giivenligi saglanmadan biitiin bu cabalar eksik
kalmaktadir. Giivenli bir sekilde uygulanmig
kent ici ulagim sistemleri, insanlar yiiriimeye
ve bisiklete binmeye tesvik ederek giinliik
fiziksel aktivite oranlarini arttirmaktadir.
Toplam sera gazi saliminin yaklagik %17’ sine
neden olan motorlu tasit kullaniminin toplu
tasimaya yonelmesi ile de hava kalitesinde artis
beklenmektedir (FIA Foundation, 2015). Bunlarin
sonucunda da kentlerde yasayan insanlarin
yasam kalitesinde iyilesme gozlenmektedir.



Hem trafik carpismalariin tahmin edilebilir

ve Onlenebilir olmasi hem de farkli kurum

ve kuruluslarin yol giivenligi konusundaki
bagarili uygulama 6rnekleri, diinya genelinde

bu soruna ¢oziim iiretmek adina karar vericileri
harekete gecirmistir. Bu kapsamda, yol giivenligi
ile ilgili ulusal diizeyde yapilacak eylemlere
rehberlik etmesi amaciyla Birlesmis Milletler
tarafindan “Yol Giivenligi i¢in 10 Yillik Eylem
Plan1 2010-2020” (Decade of Action for Road
Safety 2010-2020) yaymlanmisgtir. Ayrica,

“2030 Strdirilebilir Kalkinma Hedefleri”
kapsaminda Hedef 3: Saglikli Bireyler ve

Hedef 11: Siirdiiriilebilir Sehir ve Yasam

Alanlar1 ¢alismalarinin desteklenmesi igin yol
giivenligi konusunda trafik ¢arpismalarinin
2020’ye kadar yariya diisiiriilmesi hedef olarak
belirlenmistir (UNDP, tarih yok). Bununla
birlikte yol giivenliginin saglik, kalkinma ve ¢evre
konusundaki hedef ve eylemlere olan katkisi
uluslararasi 6lgekte taninmistir (WHO, 2015-4, s.
vii).

“Okul Bolgelerinde Giivenli Yollar”, 1970 yilindan
bu yana siirdiiriilebilir ulagim ve yol giivenligi
politikalar1 igin Onerilen 6nemli bir bilesendirs.
Trafik carpismalarina bagh can kayiplarinin en
¢ok 15-17 yag araliginda yasandig1 goz 6niine
alinirsa, toplumlarin gelecegi olan cocuklar+
icin yol giivenligi cok daha fazla dikkat edilmesi
gereken bir konu olarak karsimiza ¢ikmaktadir
(WHO, 2015-4a, s. 4). Ev, okul, park veya oyun
alanlar gibi ¢ocuklarin en ¢ok kullandiklar:
mekanlar arasindaki yollar iyilestirilerek trafik

carpismalarim azaltmak boylece hem daha
giivenli hem de daha keyifli yolculuklar yaratmak
miimkiindiir.

Okul bolgeleri, cocuklarin kent iginde en ¢ok
hareketlilik gosterdikleri mekanlardir. Okul
bolgelerinin genellikle mahalle dokusu i¢inde yer
almasindan dolay1 okul yolculuklarinin yiiriime
veya bisiklet ile yapilmasi beklenmektedir. Okula
yiiriimek veya bisiklet siirmek, ¢cocuklar i¢in iyi
bir egzersizdir ve saglik {izerinde de olumlu yonde
onemli etkileri bulunmaktadir. Ayrica fiziksel
aktivite, 6grencilerin akademik performansini

ve derslere konsantrasyonunu da olumlu yénde
etkilemektedir. Uzmanlar 5 yas tizeri cocuklarin
her giin 60 dakika fiziksel aktivite yapmalarini
onermektedir. Kent ici ulagim sistemlerinde
giivenli yollarin saglanmasi ¢cocuklarin yiirtime
ve bisiklet siirme gibi ulagim tiirlerini tercih
etmesini tegvik etmektedir. Aym1 zamanda mutlu,
saglikli, merakl ve bagimsiz biiyliyen ¢ocuklarin
yetistirilmesinde de 6nemli bir rol oynamaktadir
(OECD, 2004).

Tiirkiye’de yerel yonetimler i¢in yol gosterici
olmay1 amaclayan bu rapor, sadece cocuklar
ozelinde degil onlarin aileleri, 6gretmenleri
ve o bolgeyi kullanan tiim yasayanlar i¢in

de yasam kalitesini arttirici bir yol izlemeyi
hedeflemektedir.

Bu ¢aligma 2016-2017 yillar1 arasinda WRI
Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler tarafindan Izmir

Biiyiiksehir Belediyesi, izmir-Tarih is birligiyle
gerceklestirilen “Izmir Tarih Siirdiiriilebilir
Ulasim Projesi’nin detaylandirilmis bir pilot
calismasidir.

Izmir Tarih Siirdiiriilebilir Ulasim Projesi
kapsaminda Kemeralt1 Bélgesi'nde siirdiiriilebilir
ulasim yaklagiminin uygulanmasi amaciyla

yaya ulagimu, bisikletli ulagim planlamasi ile

ana akslarda yol giivenligi degerlendirmeleri ve
onerileri ile kamusal alanlar ve kentsel donatilara
erisim konusunda oneriler verilmistir. Bu iist
olcek yaklasimdan sonra ise 6rnek olusturacak
“Okul Bolgelerinde Yol Giivenligi ve Erisilebilirlik
Pilot Calismas1” yiiriitiilmiistiir. On saha
calismasi ile secilen Kestelli Serife Eczacibasi
Ortaokulu'nun yakin gevresinde yol giivenligi ve
erisilebilirlik caligmalar1 gerceklestirilmistir.

Bu raporun okul bélgelerinde yol giivenligi
konusunda yeni bir yaklagim 6nerisi getirmesi
hedeflenmektedir. {lk béliimiinde istatistiklerle
Tiirkiye ve Izmir'in mevcut durumunu ve

yol giivenligi haritasim ¢izen rapor, ikinci
boliimde ise pilot calisma alam olan Kestelli
Serife Eczacibasi1 Ortaokulu ve cevresinde
gerceklestirilen yol giivenligi inceleme galigmasini
aktarmaktadir. Son boliimde degerlendirme

ve Oneriler baglig: altinda diinya genelindeki

iyi uygulama orneklerine ve Tiirkiye’deki yerel
ihtiyaclara ve eksiklere gore gelistirilmis 6neriler
sunularak izlenilmesi gereken adimlara yer
verilmistir.



Sekil 1 | izmir Tarih Siirdiiriilebilir Ulasim Projesi Caligma Alani ve Kestelli Serife Eczacibasi

Ortaokulu
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Yontem

2008 EC 96 kodlu Avrupa Birligi Direktifinde
Yol Giivenligi Caligmalar: bes baslik altinda
toplanmaktadir (Sekil 1). Yol Giivenligi Denetimi
(Road Safety Audit) caligmalari, projelerin
planlama ve tasarim agsamasinda planlama ve
tasarim ekiplerinden bagimsiz fakat onlarla

ve projeyi hayata gecirecek olan yiiklenicilerle
koordineli ¢alisan yol giivenligi uzmanlarindan

olusan ekipler tarafindan yiiriitiiliir. Projelerin
tekrardan planlamasini ve tasarlanmasini
kapsayan bu ¢aligmalarda biitiin kullanie: tiirleri
icin yol giivenligi unsurlar1 kapsanmaktadir. Yol
Giivenligi Inceleme Calismalar1 (Road Safety
Inspection) ise halihazirda kullanilan yollarda yol
giivenligi unsurlarim iyilestirmek ve buralarda
meydana gelen trafik carpigsmalarim azaltmak
icin yol giivenligi uzmanlarindan olusan ekipler

Sekil 2 | 2008 EC 96 Kodlu Avrupa Birligi Direktifi ile Belirlenmis Yol Giivenligi Caligmalari

tarafindan gerceklestirilen ¢aligmalar kapsar.
Izmir’de gerceklestirilen “Okul Bolgelerinde

Yol Giivenligi ve Erisilebilirlik Pilot Caligmas1”
kapsaminda WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler
tarafindan Kestelli Serife Eczacibasi1 Ortaokulu
bolgesinde Eyliil 2017 tarihinde yol giivenligi
inceleme caligmasi yiiriitiilmiistiir.
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ISTATISTIKLERLE YOL GUVENLIGI

Trafik carpismalarinda hayatin1 kaybeden
¢ocuklarin orani; iilkeye, kente ya da kentin

belli bir bolgesine gore degisiklik gosterse de bu
oranlar genellikle kritik diizeydedir. Cocuklarin
fiziksel, biligsel ve sosyal gelismisliginin
yetigkinlere gore daha sinirh olusu, trafikte onlar

daha savunmasiz hale getirmektedir. Boylarinin
kisa olmasi etraflarindaki trafigi gérmelerini,
tasit hizlarini algilamalarini belirli bir oranda
engellemekte, diger yol kullanicilarinin da
onlar1 gormelerini zorlagtirmaktadir. Cocuklarin
hareketli tagitlara yakinlk, yon ve hizlariyla
ilgili yargilarin etkileyebilecek degisik ses ve

1is1iklar hakkinda yorum yapmalar1 daha zor
olabilmektedir (Akdur & Sungur, 2016, s. 26).
Ayrica, fiziksel olarak kiiciik olmalar1 ve kogmaya
egilimli yapilar1 ¢cocuklarin diger yol kullanicilar
tarafindan algilanmasini zorlagtirmakta ve

yol giivenligi konusunda riski arttirmaktadir
(Department of Transport and Main Roads, 2011,

s. 3).

Sekil 3 | Ulkelerin Gelir Seviyesine Gore Tagit Sayilari ve Trafik Carpismalarina Bagli Oliimler ve Gocuk Yol Oliimleri
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WHO’nun 2015 yilinda yayimnladig: rapora

gore, 2013 yilinda diinya genelinde trafik
carpismalarinda yaklagik 1,25 milyon kisi hayatin
kaybetmistirs. Afrika ve Giiney Akdeniz, bu
oliimlerin en ¢ok yasandigi bolgelerdir. Trafik
carpigsmalari ve buna bagh can kayiplari gelismis
iilkelere kiyasla diisiik ve orta gelirli {ilkelerde
daha fazla goriilmektedir. Gelismis iilkeler daha
fazla tasit sayisina ve trafik yogunluguna sahiptir.
Ancak, diisiik ve orta gelirli tilkelerde gelismekte
olan ekonomiye paralel olarak artan tasit
sahipligini karsilayacak yeterli diizeyde altyap1

Sekil 4 | Trafik Carpigmalar ve Cocuk Niifus

ve giivenlik sistemlerinin uygulanamamasi daha
fazla trafik carpismasina neden olmaktadir.
Trafik carpigsmasi sonucu olusan ¢ocuk 6liim
oraninda ise yine diisiik ve orta gelirli iilkeler en
fazla paya sahiptir. Ozellikle Afrika’nin Sahra alt
denilen bolgesindeki cocuk 6liim oranlar: dikkat
cekmektedir (FIA Foundation&Unicef, 2015, s. 7).
Trafik carpismasina bagl can kayiplarinin %21’ini
cocuklar olusturmaktadir (FIA Foundation &
Unicef, 2015). Her giin 3000’den fazla kisinin
hayatin1 kaybettigi veya yaralandig yollarda her
giin yaklasik 500 ¢ocuk hayatin1 kaybetmektedir.

Trafik carpigmasi, ¢cocuklar icin ilk siralarda

yer alan 6liim nedenlerinden biridir. Ozellikle
15-17 yas grubu i¢in birinci sirada yer alan trafik
carpigmasi, diger yas gruplari icin de ilk beste yer
alan 6liim nedenidir (WHO, 2015-a, s. 8).

Dokuz yasina kadar cocuklara, gerek yaya gerekse
tasit yolcusu olarak, yaptiklar: yolculuklarda
aileleri eslik etmektedir. Dokuz yasindan sonra
¢ocuklarin; yaya, bisikletli, iilkelerin ehliyet

alma yas sinirina gore veya yasa disi1 olarak
motosikletli ve siiriicii gibi yol kullanicilar: olarak

¥ 1 cocuk
3 dk

Hayatini kaydeben
\ gocuksayist g
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Sekil 5 | Diinya Genelinde Trafik
Carpismasinda Hayatini Kaybeden Gocuklarin
Yol Kullanici Tipine Goére Orani

o %6
- Bisiklet

Kullamicilan

e 9514
Motorsiklet
Sinicliler
Dinya genelinde trafik
carpismasinda hayatini
kaybeden gocuklann ..%35
yol kullanic Yolcu
tipine gdre orani

(2010)

hareketliligi daha bagimsiz devam ettirmektedir
(WHO & Unicef, 2008, p. 32). Cocuklarin en fazla
zaman gecirdikleri mekanlarin baginda okullar
yer almaktadir. Okul déneminde 6grenciler
giinde en az iki defa okul yolcugu yapmaktadir.
Trafik ¢arpigmalarinin biiyiik bir boliimii ise
okul yolculuklari sirasinda gerceklesmektedir.
Okul yolculuklar: sirasinda gergeklesen trafik
carpigmalarindan dolay: her giin hayatim
kaybeden ¢ocuklarin sayisi iki ortaokulu
doldurmaya yetecek yliksekliktedir (FIA
Foundation & Unicef, 2015, s. 2).

Cocuklarin giinliik yolculuklarini gerceklestirdigi
ev-okul aras1 yollarda yapilan iyilestirmeler
ile trafik carpisma risklerini azaltmak ve

LT

giivenli yasam alanlar1 yaratmak miimkiindiir.
“Tasarimla Daha Giivenli Kentler” (Cities Safer
by Design) yaklagimiyla kentsel tasarimla yapilan
sokak ve cadde iyilestirmeleri sehirleri daha
giivenli hale getirmeyi amaglamaktadir. Hiz
tiimsekleri gibi uygulanan trafik sakinlestirme
onlemleri ile tasitlarin hizlarin diisiirerek tiim
yas gruplarini kapsayan yayalar ve bisikletliler
icin giivenli alanlar saglamak miimkiindiir (WRI
Ross Center for Sustainable Cities, 2015, s. 8).
Yukarida bahsedildigi iizere, cocuklarin kisa
boylar1 sebebiyle trafigi daha zor fark etmeleri,
ani hareket etme egilimleri ve zayif karar verme
mekanizmalar1 onlar trafikte oldukg¢a savunmasiz
kilar. Bu nedenle tasitlarin hizlarini diistirerek
trafik carpisma riskini azaltmaya yonelik




¢oziimler 6zellikle okul bolgeleri gibi cogunlukla
¢ocuklarin zaman gegcirdikleri yerlerde 6nemli bir
uygulamadir (Adriazola, Li, & Welle , 2015).
“Okul Bolgelerine Giivenli Yollar” terimi ilk
olarak 1970’lerde Danimarka’da ortaya ¢ikmig

ve zamanla Avrupa, Avustralya, Yeni Zelanda,
Kanada ve Amerika Birlesik Devletleri gibi
gelismis iilkelere yayilmigtir.

Amerika Birlesik Devletlerinde bu konuda
yapilan ilk caligmalar 1997 yilinda “Okullara
Giivenli Yollar Programi” ad1 altinda Bronx
eyaletinde uygulanmistir. 2005 yilinda bu
program 50 eyalete yayilarak okul sayisi
arttirllmig, 612 milyon dolar yatirim saglamistir.
Bu kaynak ile okul bolgelerine yeni bisiklet yollar
uygulanmig ve yaya altyapisi iyilestirilmistir.
Amerika Birlesik Devletleri Ulagtirma Bakanligi
tarafindan desteklenen Okul Bélgelerine Giivenli
Yollar Programa ile 2005’ten bu yana yaklasik
15.000 okul ve gevresi iyilestirilmistir. Programin
ilk pilot bolgesinden biri olan Kaliforniya’da
yapilan bir ¢calismada yapilan iyilestirmelerin
sonrasinda okula yiirliyerek ulagan 6grencilerin
oraninda %38’lik bir artig tespit edilmistir (FTA
Foundation & Unicef, 2015, s. 25).

Ingiltere’de ise ilk calismalar Cevresel Ulasim
Birligi (Environmental Transport Association)
tarafindan 1997 yilinda “20’s Plenty (20 mil/
saat Taahhiidii”) hareketi ile baglamigtir. Bu
kapsamda, okul bolgelerine maksimum 20
mph hiz sinir1 getirilmistir. Okul bolgelerinde
olusturulan bu giivenli alanlar, hiz tiimsekleri
ile desteklenmistir. “20’s Plenty” programinin
uygulanmasi ile 0-15 yas arasi ¢cocuklarda 6liim

oranlari; yayalarda %46, bisikletlilerde ise %28
azalmistir. Hiz limiti ile olugturulan bu giivenli
alanlarda ise neredeyse hicbir ¢ocuk, yaya ve
bisikletli yaralanmamistir (FIA Foundation, 2017,
s.18).

Geligmis tilkeler okul bélgelerinde yol giivenligini
saglamak icin cesitli programlar gelistirirken,
diisiik ve orta gelirli iilkeler i¢in bu konunun
gelisim siireci daha farkl olmustur. Bu iilkelerde
yol giivenligi calismalar1 uluslararasi kuruluslar
tarafindan desteklenmektedir. 2002’de WHO,
UNEP ve UNICEF cocuklar i¢in cevresel riskler
konusunda politikalar yayinlayarak “Giivenli
Okul” kavramimi desteklemistir. FIA Foundation
gibi ¢esitli kurumlarla birlikte yapilan ortak
calisma ile Tanzanya, Kenya ve Giiney Afrika’da
trafik carpigsmalarinda hayatini kaybeden gocuk
sayis1 onemli derecede disiiriilmistiir (FIA
Foundation & Unicef, 2015, s. 16).

Birlesmis Milletler Siirdiiriilebilir Kalkinma
Hedefleri, 2015-2030 donemi i¢in daha giivenli
yollar ve daha giivenli, saglikli topluluklar i¢in
diinya capinda karayolu trafik ¢arpigmalar:
nedeniyle olusan 6liimlerin ve yaralanmalarin
sayisini yariya indirmenin gerekliligini
vurgulamaktadir (FIA Foundation, 2017, s. 8).

Birlesmis Milletler tarafindan diinya genelini
kapsayacak sekilde hazirlanan, “Yol Giivenligi
icin 10 Yillik Eylem Plan1 2010-2020” (Decade of
Action for Road Safety 2010- 2020) kapsaminda
Tiirkiye, 2020 yilina kadar karayolu oliimlerini
%50 oraninda azaltmay1 hedeflemektedir.

Bu hedefe ulasmak amaciyla Karayolu Trafik

KUTU 1| GUVENLI BiR ULASIM SISTEMi:
“SHARE THE ROAD"

Sirduriilebilir bir ulagim sistemi elde etmek igin
“yol glivenligi®, “erisilebilirlik" ve “cevre” olmak iizere
odaklaniimasi gereken ii¢ ana baslik bulunmaktadir: Bu

basliklarin hedefi ise:

Oliimlii ve yaralanmali trafik carpismalarini engellemek,
Yol giivenligine bagli riskleri azaltarak okul
yolculuklarini giivenli hale getirmek,

Entegre bir toplu tasima sistemi saglamak: Okul ve

is amacli yolculuklar ile diger giinliik faaliyetler igin
gerceklestirilen yolculuklarda erisilebilirligi gelistirmek,
Yayalar ve bisiklet kullanicilari igin daha giivenli bir yol
altyapisi sunarak yaya ve bisikletli sayisini arttirmak,
Hava kirliligini ve CO, emisyonunu azaltmak (FIA
Foundation, 2017).

Bu dogrultuda FIA Foundation, Birlesmis Milletler Cevre
ile birlikte “Share the Road" raporunu yayinlamistir.
“Share the Road", kiiresel giindemin dikkatini yiiriime
ve bisikletli ulasima yoneltmeyi ve sokak diizeyinde
iyilestirmelere yonelik calismalara rehberlik etmeyi
amaclamaktadir. Raporun bir diger amaci da ¢ocuklara,
ailelerine, topluma ve gevreye fayda saglamak ve
bireylerin daha temiz bir gcevrede yiiriime ve bisiklet
kullanma oranlarini arttirmaktir,

SCHOOLLAB - Okul Bolgelerinde Yol Guvenligi ve Erisilebilirlik Pilot Calismasi



Giivenligi Stratejisi ve Eylem Plani, Bagbakanlik
Genelgesi olarak yayimlanmigtir. Trafik

giivenligi konusunda kurumlar arasi is birligi ve
koordinasyonu saglamak iizere Icisleri Bakani’nin
bagkanliginda Karayolu Trafik Giivenligi Stratejisi
Es Giidiim Kurulu olusturulmustur. Kurulda

ilgili bakanliklardan, Emniyet Genel Miidiirligi
ile Tiirk Standartlar1 Enstitiisii'nden {ist diizey
temsilciler yer almaktadir. Bunun yamn sira is
diinyasi, medya ve sivil toplum kuruluslarinin
katilimiyla 3 Nisan 2013 tarihinde olusturulan
Trafik Giivenligi Platformu aracilig ile iilke
genelinde trafik giivenligi alaninda farkindalik
olusturmaya yonelik faaliyetler yiiriitiilmesi
hedeflenmistir (WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir
Sehirler, 2015, s. 10).

Yukaridaki gelismelere ek olarak, WRI Tiirkiye
Siirdiiriilebilir Sehirler de bu 10 Yillik Eylem
Plani dahilinde FIA Foundation’in destekleri

ile mevcut veriler gostergesinde siirdiiriilebilir

ve giivenli kent ici hareketliligin kentlerde ilk
uygulama noktalarindan biri olmasi gereken okul
alanlarindaki yol giivenligini ve erisilebilirligi
iiyilestirmek amaciyla “Okul Bolgelerinde Yol
Giivenligi ve Erisilebilirlik Pilot Calismasi’ni
yapmaya karar vermistir.

10 WRIsehirler.org



ici yolculuk siiresini ve maliyetini arttirirken
tagima hizmetinin etkinligini ve verimliligini
azaltmaktadir (Akbulut, 2016, s. 336-355).

Kentlesme, niifus yogunlugunun artmasina Kentlerin niifus ve alan olarak biiyiimesiyle
bagli olarak kentlerin fiziki sinirlarinin artan ekonomik faaliyetlerdeki gelisime paralel
genislemesine yol agmaktadir. Kentsel alanin olarak kent i¢i ulagim talebi de hizhi bir sekilde
genislemesi, kamu hizmetlerinin kapsam ve artmaktadir. Yagsam sartlarinin iyilegsmesi,
Olgegini degistirmektedir. Bu durum, kent ekonomik gelisim ve gelir diizeyindeki artis

Grafik 1 | Tiirkiye'de Yillara Gore Niifus, Kayith Motorlu Arag ve Ozel Arag Sayisi®
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ile birlikte 6zel tasit sahipliliginde artiglar
yasanmakta; ulasim talebini karsilayacak altyap1
sisteminin uygulanmasindaki zorluklara, tasit
sahipliligindeki artig da eklenmekte, bu da kentsel
mekanlarda trafik sikigiklig1 yaratmaktadir

(Cirit, 2014, s. 3). Bu durum asir1 yakit tiiketimi,
zaman kayiplari, hava kirliligi ve giiriiltii, kentsel
alanlarin verimsiz kullanimi gibi olumsuzluklarla
ekstra maliyet ve ililke ekonomisinde kayiplara yol
acmaktadir (Kos, 2015, s. 6).

Tiirkiye’de de pek ¢ok kent, hizli kentlesme siireci
ve bu siirece bagh sorunlarla kargilagsmaktadir.
Tiirkiye, kentlesme siirecini en belirgin ve hizh
bigimiyle 1950’li yillardan sonra yasamaya
baglamigtir. Her yil biiyiik oranda artisg gosteren
tilke niifusu 2016 yili itibariyle 79 milyonu
gecmistir (TUIK-d, 2016).

5Milyon
19Milyon

56Milyon

79Milyon

l
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2009-2016 yillar arasinda niifus 7,3 milyonluk,
motorlu tasit sayisi ise 7,5 milyonluk bir artis
gostermistir. Artiglar arasindaki denge, 2015
yilindan sonra motorlu tasit sayisinin niifus
sayisindan daha fazla artmasi ile bozulmustur.
Mart 2017°de aciklanan TUIK verilerine gore
motorlu tasit sayisi 7,5 milyon artarak 21 milyona
ulasmustir (TUIK, 2017). 7,5 milyonluk bu

artisin yaklagik 5 milyonluk kismini 6zel tasitlar
olusturmaktadir. Motorlu ve 6zel tasit sayisindaki
bu istatistikler kentlerin en 6nemli sorunlarinin
basinda hizl kentlesmeye bagl ulagim ve ulasim
kaynakl sorunlarin geldigini gostermektedir.

Tiirkiye genelinde, kentlerde ulagim altyapisinin
ve yol giivenliginin hizla artan motorlu tagit
sahipligi ile ayn1 oranda ve hizda gelismedigi
goriilmektedir. Trafige dahil olan milyonlarca
tasit kent ici ulasimda aksakliklara, trafik
sikisikligina, maddi ve manevi kayiplar yasatan
trafik carpigsmalarina yol agmaktadir. Kentlerdeki
ulasim kaynakl sorunlarin en 6nemlilerinden biri
de yetersiz yol giivenligidir. 2016 yil igerisinde
Tiirkiye’de meydana gelen 6liimlii ve yaralanmali
trafik carpigmalarinin %751 yerlesim yeri

icinde, %251 ise yerlesim yeri disinda meydana
gelmistir. Carpismalarin %75’inin yerlesim yeri
icinde meydana gelmesi kent ici hareketlilikte yol
giivenliginin yetersizligini gostermektedir.

Tiirkiye’de 2016 y1linda karayolu aginda meydana
gelen trafik carpismasi toplam 1.182.491’dir.

Bu carpigsmalarin 997.363 adedi maddi hasarli,
185.128 adedi ise 6liimlii veya yaralanmal

trafik carpigmasidir. 2009-2016 yillar1 arasinda
TUIK verilerine gére meydana gelen trafik

WRIsehirler.org

carpismalarindaki 6lii ve yaralilarin toplam sayisi
yaklasik 2 milyondur. 2009 yilindaki 6lii ve yaral
sayis1 165.000’°dir ve bu sayinin 277.000’ini 0-17
yas grubu c¢ocuklar olusturmaktadir. 2016 yilinda
ise 311.000 olan 0lii ve yarali sayisinin 56.000’ini
0-17 yas grubu ¢ocuklar olusturmaktadir. Bu
yillar arasinda tasit sayisi yaklagik %50 artarken
hayatin1 kaybeden ve yaralanan ¢cocuklarin sayisi
buna bagh olarak %110’luk bir artig gostermistir
(TUIK-a, 2016).

Grafik 2 | Yas Gruplarina Gore Trafik Carpismalarindaki Olii ve Yaral Sayisi (TUIK-b, 2013)
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Izmir demografik 6zellikler ve sosyo-ekonomik
gelismislik diizeyi bakimindan, Tiirkiye'nin en
onemli iiciincii biiyiik kentidir. izmir’in bir liman
kenti olmas ticari ve ekonomik faaliyetlerinde
siireklilik yaratmis ve tarih boyunca 6nemli bir
merkez olmasini saglamistir.

2012 tarihli 6360 sayih “On Dért ilde Biiyiiksehir
Belediyesi ve Yirmi Yedi ilce Kurulmas: ile Bazi
Kanun ve Kanun Hiikmiinde Kararnamelerde
Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun”un yiiriirliige
girmesiyle birlikte, illere bagh il¢elerin miilki
sinirlari icerisinde yer alan koy ve belde
belediyelerinin tiizel kisiligi kaldirilmis, kéyler
mabhalle olarak, belediyeler ise belde ismiyle

tek mahalle olarak bagli bulunduklar il¢cenin
belediyesine katilmis ve il sinirlari il miilki
sinirlar haline gelmistir. Bu duruma bagh olarak
2000-2010 yillar1 igin kentin toplam niifus artig
hiz1 %15.8 iken, 2012 sonrasi kentsel niifus

artis hiz1 %27.5 oraninda gergeklesmis ve ilin
toplam kentli niifusu yine 2012 yilinda 4.005.459
olmustur.

Kentsel niifus artis hizina paralellik gosteremeyen
kentsel altyapi ve sosyal donatilar toplumsal
gereksinimleri kargilayamamaktadir ve bu
gereksinimlerin baginda da ulasim altyapisi
hizmeti gelmektedir. S6z konusu durum, hem
hizlh niifus hem de hizh tasit sayisindaki artisa
bagh olarak izmir’de cesitli olumsuzluklar ortaya
gikartmigtir. 2009 yilinda 3.9 milyon niifusa

Grafik 3 | izmir'de Yillara Gore Niifus, Kayith Motorlu Arag ve Ozel Arag Sayisy’
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sahip olan izmir 2016 yilinda %11lik bir arti Izmir’de kayith motorlu kara tagitlarimin oranlar

gostererek yaklasik olarak 4,3 milyona ulagsmistir. incelendiginde Izmir ilinde kayith olan motorlu
Niifus sayisindaki bu artisin da etkisiyle, 2009 kara tagit tiirleri arasinda otomobil sayisinda
yilinda yaklasik 930.000 civarinda olan toplam %43.14 oraninda bir artig tespit edilmis ve
motorlu tagit sayis1 %37.6°lik bir artis gostermis grafikteki en biiyiik degisikligin de son sekiz y1l
ve 2016 yilinda 1.3 milyona ulagmistir. icin otomobilde yasandig goriilmiistiir.

Grafik 4 | izmir'de Kayith Motorlu Kara Tagit Tiirlerinin Oranlar®
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Grafik 5’te 2009-2016 yillar1 arasinda Tiirkiye Trafik carpismalar insan, tasit, yol, cevre ve

ve Izmir’deki kayith motorlu tasit sayilarinin denetim gibi faktorlerin etkileri ile meydana
artig oranlarinda meydana gelen degisim gelmektedir. Ulasimda etkili ve yeterli yol
goriilmektedir. izmir’deki motorlu tasit giivenlik tedbirleri alinmadigi durumlarda, artan
sayisindaki artig orani en belirgin olarak 2014- niifusa ve buna bagh plansiz yapilagsmalara,

2015 yillar1 arasinda gergeklesmistir. 2015-2016 ulasim altyapisindaki eksikliklere bagh olarak
yillar1 arasinda Tiirkiye’deki motorlu tasit 6lim ve yaralanmalarla sonuclanan trafik
sayisindaki artis oraninda goriilen azalma izmir'e carpismalarinda artis meydana gelecektir

gore daha fazla gercgeklestiginden 2016 yilinda (Gokkaya, 2003, s. 1).

Tiirkiye, Izmir’in altinda kalmustir.

Grafik 5 | Tiirkiye ve izmir'de Kayith Motorlu Tasit Karsilagtirmas:®
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Tablo 1 | Yillara gére Tiirkiye ve izmir Carpisma Verileri'®

i Tirkye toplam Tirkiye dlimii brbickoian |zmir Gl{imii
ve yaralanmall ve yaralanmall

@1 Sy garpisma saylsi A Garpisma sayis|

2009 14.316.700 111.121 927.899 6.581

2010 15.095 603 116.804 971.366 6.827

2011 16.089 528 131.845 1.020.070 1770

2012 17.033.413 153,652 1.062.946 9.358

2013 17.939.447 161.306 1.103.176 9.687

2014 18.828.721 168.512 1.144.430 10.703

2015 19.994 472 183.011 1.209.788 11.356

2016 21.090.424 185.128 1.276.347 10.902

Grafik 6’da kisi bas1 ve tasit basina diisen
¢arpisma oranlari ve bu carpigmalar sonucu
meydana gelen 6liim ve yaralanma oranlar1
Izmir ve Tiirkiye genelini kapsayacak sekilde
kargilagtirmali olarak verilmektedir. 100.000
kisi basina diisen ¢arpisma sayisi incelendiginde
Izmir’in, Tiirkiye geneline paralel egilimler
gosterdigi soylenebilir. Bu grafikte dikkat

¢eken egilim 2015-2016 yillar1 arasinda

Tiirkiye genelinde trafik carpismalarinda diisiis
yasanirken Izmir genelinde trafik carpisma
sayilarinin ayni kalmasidir.

Bununla birlikte en biiyiik artis carpisma
sayisinin zirve yaptig1 2014-2015 yillar1 arasinda
gozlenmistir. izmir bu dénemden sonra carpisma
sayisinda azalma yasamasina ragmen 6lim
sayisinda bir degisiklik gostermemistir.

100.000 tagit basina diigen ¢arpisma sayisi
incelendiginde ise; 2013 yilina kadar Izmir’de
meydana gelen ¢arpisma sayisinin Tiirkiye
degerlerinin {izerinde oldugu goriilmektedir.

Bu durum 2013-2015 yili arasinda degismis
olup, Izmir bu yillarda Tiirkiye’den daha diisiik
degerlere sahip olmustur.




Grafik 6 | Tiirkiye ve izmir Genelinde Yillara Gore Carpisma Verileri"
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IZMIR’DE OKUL BOLGELERINDE Kestelli Serife Eczacibas! Ortaokulu'nun bulundugu noktada, Bu boliimde yol giivenligi inceleme calismas! dahilinde okul
YOL GUVENLiGi 1NCELEMESI Esrefpasa Caddesi giiney-kuzey, kuzey-gliney istikametlerinde bolgesinde tespit edilen yol giivenligi sorunlari ve bu sorunlar

VE ERiSiLEBiLiRLiK QALISMASI: karsilikli olarak 2X2 motorlu tasit trafigini tasimaktadir, ozelinde Uretilen ¢oziim Onerilerine yer verilmektedir.

KESTELLI SERIFE ECZACIBASI
ORTAOKULU

Kestelli Serife Eczacibagi Ortaokulu, Konak ilge merkezine yaklasik
1km uzaklikta, Namik Kemal Mahallesinde, Esrefpasa Caddesi
iizerinde bulunmaktadir. Okulun yakin gevresinde, Tarihi ipek
Yolu'nu i¢inde barindiran ve 1. Derece Arkeolojik Sit Alani igerisinde
olan Cici Park ve Damlacik Parki yer almaktadir.

Fotograf 1 | Kestelli Serife Eczacibasi Ortaokulu ve Cevresi

Kestelli Serife Eczacibagi Ortaokulu'na erisim Esrefpasa Caddesi
lizerinde isletilen lastik tekerlekli toplu tagima sistemleri ile
saglanmaktadir. Okul duraginin adi Koruluk'tur. Okulda 08.45 -
1510 saatleri arasinda tam gtin egitim yapilmaktadir. Milli Egitim
Bakanligi'nin 2017 verilerine gore Kestelli Serife Eczacibas
Ortaokulunun 6grenci sayisi 407 6gretmen sayisi 39dur (Millf
Egitim Bakanligi, 2017).

Kestelli Serife Eczacibagi Ortaokulu'nun iizerinde bulundugu
Esrefpasa Caddesi-Inonii Caddesi Koridoru, Konak ve Balgova
ilceleri arasindaki kesintisiz erisimi saglayan Snemli bir akstir.
Koridor, kuzeydogudan glineybatiya dogru Esrefpasa Caddesi'yle
baslamaktadir. Gazi Osman Paga Bulvar'nin devaminda, giney
yoniinde yer alan Esrefpasa Caddesi, baslangi noktasindan
yaklasik 1.3 km sonra inénii Caddesi ile katli bir kavsak
olusturmaktadir. Bu katli kavsagin bir kolu koridorun pargasi olan
indni Caddesi olarak devam ederken diger kolu Birlesmis Milletler
Caddesine dogru, bir diger kolu ise Esrefpasa Caddesi olarak
devam etmektedir. Esrefpasa Caddesi 2x2 seritli boliinmiis yol
olarak calismakta, yol refiij cizgisiyle ayriimaktadir.

18 WRIsehirler.org



Sekil 6 | Kestelli Serife Eczacibasi Ortaokulu - Konum Paftasi
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HIZ YONETIMI

Sorun

Esrefpasa Caddesi Uzerindeki hiz limiti 50km/s'dir. Sabah 0700-
09.00 saatleri arasinda gerceklestirilen saha gdzlemleri sonucunda
Kestelli Serife Eczacibagl Ortaokulu'nun bulundugu cadde iizerinde
giiney yonundeki operasyonel hizin 50km/s'nin (izerinde ve
yaklasik 65-70km/s olarak aktigi tespit edilmistir. Kuzey yoniindeki
operasyonel hizin ise yaklasik 12-19 km/s oldugu tespit edilmigtir.
Glniin saatine gore, ayni yol platformu tizerinde hareketlilik
gosteren karsilikli yonlerdeki trafik akislarinin farkli operasyonel
hizlara sahip oldugu tespit edilmistir. Bu durum, okul bolgesinde
hareketlilik gosteren savunmasiz yol kullanicilarinin, 6zellikle de
cocuklarin trafikteki can glivenligini etkilemektedir.

Esrefpasa Caddesi boyunca motorlu tasit kullanicilar, yol platformu
uzerindeki yatay trafik isaretlemeleri ile hiz limitleri konusunda
uyariimaktadir. Okul bolgesinde motorlu tagit trafigi igin belirlenmis
olan hiz limitinin 50km/s olmasl, bu noktada hareketlilik

gosteren savunmasiz yol kullanicilarinin ézellikle de gocuklarin

yol giivenligini etkilemektedir. Okul bolgesinde herhangi bir hiz
yonetiminin uygulanmamasl, gtiniin farkli saatlerinde degisen
operasyonel hizlara bagli olarak yol giivenligi sorunlarina neden
olabilmektedir. Yol giivenligi inceleme ¢alismalarinda giintin belli
saatlerinde Esrefpasa Caddesi'nde operasyonel hizlarin ortalama
70km/s'ye yaklastigi tespit edilmistir. Ayrica, birgok 6grencinin okul
ontinde karsidan karsiya gegmekte oldugu gozlenmistir. Bu durum,
ogrenciler ve motorlu tagitlar arasinda oltimlU ve yaralanmali trafik
carpismalarninin meydana gelebilecegini gostermektedir.

WRIsehirler.org

Fotograf 2 | Okul Bolgesi'nde Ortalama 70km/s
Operasyonel Hizinda Kargidan Karsiya Gegmeye
Cahgan Ogrenci

Fotograf 3 | Esrefpasa Caddesi Uzerinde Hiz
Limitini Gosteren Yatay Trafik isaretlemeleri

KUTU 2| DAHA GUVENLI TASIT HIZLARI

Kent ici ulasimda glivenligin artmasi, tasit hizlarinin
distrtlmesine ve yol kullanicilari arasindaki
catismalarin azaltilmasina baglidir. Tagit hizlarinin
daha dustik olmasi, 6zellikle de 30 km/s'nin altinda
seyretmesi sayesinde trafikte can kaybi riskinin 6nemli
olciide azaldig) bilinmektedir. Bir yayanin 50km/s
hizda hareket eden bir tagitla carpismasi sonucunda
ortaya ¢lkan can kaybi riski, 40km/s hizda seyreden
bir tasitla carpismasi sonucunda olusan can kaybi
riskinden iki kat; 30km/s hizda seyreden bir tasitla
carpismasl ile ortaya gikan can kaybi riskinden ise bes
kat daha yiiksektir. Verimliligi kanitlanmis bir dizi trafik
sakinlestirme yontemi kullanilarak trafik hizlar daha
giivenli seviyelere cekilebilir (Welle ve digerleri, 2015).

Tagit trafiginin hizli akmasi amaciyla yayalari ve
bisikletlileri riske atacak sekilde dizenlenmis bir kent
modeli yerine ¢oklu ulagim tirlerini destekleyen ve
ozellikle de karma kullanimli yollarda motorlu tasit
trafigini 40 km/s ile sinirlayan giivenli kavsak sistemleri
olusturulabilir. Trafigin daha hizli aktigi yollar yayalardan,
bisikletlilerden ve ayni yondeki karma kullanimli
alanlardan fiziksel olarak ayriimalidir.

Motorlu Tagit Hizlarinin Yaya Oliimlerindeki Etkisi




Esrefpasa Caddesi Uizerinde Kestelli Serife Eczacibasi
Ortaokulu'nun bulundugu noktanin “okul bolgesi” olarak
tanimlanmasi gerekmektedir. Bu noktanin okul bolgesi olarak
tanimlanmas! ile halihazirda 50km/s olan hiz limitinin 30km/s'ye
disuriilmesi onerilmektedir. Esrefpasa Caddesi (izerinde
hareketlilik gosteren motorlu tasit kullanicilari igin okul bolgesine
yaklastiklarini ve hiz limitinin 30km/s oldugunu gosteren yatay ve
disey trafik isaretlemeleri yerlestiriimesi onerilmektedir.

Okul yaklagiminda kullanilan TT-29a No'lu "Azami Hiz Sinirlamasi”
levhalari ile TT-12 No'lu “Cocuklar Gegebilir” levhalari, gerekli
gorildigii takdirde yolun solunda da kullanilabilir.

Sekil 7 | Okul Bolgesi Azami Hiz Sinin

OKUL
BOLGESI

Sekil 8 | Bir okul alani diginda bulunan Azami Hiz Sinirlamasi levhalarinin konumuna iligkin

ornek

Okul

Bu isaret levhasi, yakin mesafede bulunan bir okul bolgesinden
gecilmekte oldugunu, her an yola gikabilecek okul cocuklarinin
olabilecegini, strtictlerin hizlarini azami 30 km/s'ye dustrmeleri
gerektigini belirtmek icin kullanilir. Bu isaret levhasinin altinda,
PL-9 stire paneli kullanilarak hiz sinirlamasinin belirli saatler
arasinda gegerli oldugu belirtilmelidir. Bir baska yontem de

“Okul Saatlerinde” ibaresi ieren bir panel levha ile zaman araligi
belirtmektir. Esrefpasa Caddesi iizerindeki mevcut trafik hacmi goz
ontinde bulunduruldugunda levha iizerine siire paneli konulmali,
hiz sinir okulun ders saatlerine gore duizenlenmelidir. Hiz limitleri
icin zaman sinirlandirmasi ana arter tizerindeki mevcut trafik
hacminin akisinda asgari bir etki yaratacaktr.

Okul bolgesi azami hiz sinirt isaret levhasinin, segilen okula erisim
saglayan butln yollar tizerinde kullaniimasi gerekmekte olup bu
yollar tercihen benzer ozelliklere sahip olmalidir. Okul bolgesinde
kullanilan azami hiz siniri, gerekli gortildiigti takdirde 20 - 40 km/s
araliginda arttinlip, diisiirilebilir.
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Hiz yonetimini saglamak igin uygulanabilecek diger bir yontem ise
okul bolgesi hiz sininnin baglangicinda, yol (izerine “OKUL" ibaresi
yazlli diigey isaretlemeye yer vermektir.

Okul bélgesi dahilinde hiz limitinin, operasyonel hiz ile dengelenip
esitlenmesi icin yatay ve dlisey isaretlere ek olarak trafik
sakinlegtirici nlemlerin de uygulanmasi gerekmektedir.

Sekil 9 | Hiz Sinin 50 km/s veya daha az olan
yollarda “Okul” yazisi i¢in harf boyutlari

Okul bélgesinin bir kent ici ana arter (izerinde olmasi ve karsilikli
yonlerde 2X2 serit izerinden trafik akimini tagimasindan dolayi bu
noktaya ozel bir trafik sakinlestirici ¢dzimi uygulanarak, motorlu
tagt trafiginin hizi 30km/s'ye distirilmelidir.

Bu noktada karisik motorlu tastt trafigini, 30km/s'ye disiirmek
icin "yUkseltilmis gegit" uygulanmalidir. Bu uygulama, WRI
Tiirkiye Surdurtlebilir Sehirler tarafindan 2015 yilinda Sanliurfada
gerceklestirilen ve Ttrkiye'nin ikinci metrobis sistemi igin
yapilan yol giivenligi inceleme calismasinda ¢ozim Gnerisi
olarak sunulmus ve Sanliurfa Ulagim Daire Bagkanligi tarafindan
uygulanmistir (EMBARQ Trkiye, 2015).

Fotograf 4 | WRI Tiirkiye Siiriilebilir Sehirler Tarafindan Sanlurfa Metrobiis Sistemi icin Onerilen

Yiikseltilmig Gegit Yapim Calismasi
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Yikseltilmis gegitler, motorlu tasit trafiginde istenilen hiz
distslerini saglamak igin 0zel olarak tasarlanan yol ekipmanlanidr,
Kestelli Serife Eczacibasi Ortaokulu oniinde, Esrefpasa
Caddesi'nde motorlu tagit trafiginin operasyonel hizini okul

bélgesi tanimi uyarinca 30km/s'ye disiirmek igin uygulanmasi
gereken ytikseltilmis gegit 6rnegine ait teknik detaylar Sekil 9'da
paylagiimaktadir,

Yiikseltilmis yaya gecidi uygulamasina ek olarak, B-14b kodlu "Okul
Gegidi" trafik isaret levhasi ile de glivenli gegis saglanabilir. Bu
kapsamda uygulanabilecek diger bir neri de Esrefpagsa Caddesi
boyunca yapilacak bir yaya perdesidir.

Sekil 10 | Karma Trafik Seritleri icin Operasyonel
Hizlan 30 km/s'ye Diisiiren Hiz Kesici Tiimsek
Tasarimi

1.8m

&

AKILLI ULASIM SISTEMI
Sorun

Yol glivenligi inceleme calismalar sirasinda Kestelli Serife
Eczacibasi Ortaokulu ontinde halihazirda bir akilli ulasim sistemi
olarak galismasi ongoriilen elektronik ekranlar tespit edilmistir.
Saha calismalari sirasinda ekranlarin ¢alismadigy, Esrefpasa
Caddesi tizerinde hareketlilik gosteren yol kullanicilarini uyaran
herhangi bir mesaj yayini yapmadigi ya da motorlu tasit platformu
tizerindeki motorlu tagitlarin gergek zamanli operasyonel hizlarini
olcmedigi tespit edilmigtir.

Oneri

Oncelikle elektronik ekranlan calismayan akilli ulagim sisteminin
mevcut islevini yerine getirmesi igin tamir ya da kalibre edilmesi
onerilmektedir. Buna ek olarak sistem, bu noktanin okul bdlgesi
olarak tanimlanmasina dayanarak, Esrefpasa Caddesi iizerinde
hareketlilik gosteren motorlu tasit kullanicilarina okul bélgesi
yaklasimi ve hiz sinirlari igin uyarida bulunma gorevini yerine
getirmelidir,

Fotograf 5 | Okul Bolgesi'nde Elektronik Ekranlari Caligmayan Akilli Ulagim Sistemleri

SCHOOLLAB - Okul Bolgelerinde Yol Guvenligi ve Erisilebilirlik Pilot Galismasi 23



KUTU 3| AKILLI ULASIM SISTEMLERI

Akilli Ulagim Sistemleri, okul bolgelerinde kural ihlali yapan motorlu tasitlarin sensorler araciligiyla tespit edilmesini,
plakalarinin kaydedilmesini ve ilgili kanunda 6ngortilen cezaya tabi tutulmalarini saglamaktadir. Okul bolgelerinde en fazla
meydana gelen ihlallerden biri de yasadisi parklanmadir. Okul onlerindeki yasa disi parklanmalar, bu alanda hareketlilik
gosteren savunmasiz yol kullanicilari ve 6zellikle de gocuklar igin bir erisim sorunu ve trafik carpismalari bakimindan

da risk olusturmaktadir. Duran ya da park etmis motorlu tasitlarin arasindan karsidan karsiya gecmek, yayalar ile akan
motorlu tasit trafigi arasinda olas| olimli ve yaralanmali trafik carpismalarina neden olabilmektedir.

Degisken Mesaj Sistemi (VSM), Ny , ,
motorlu tasit kullanicilarini, okul bélgesine yaklasmakta CUTFEN TRAF I ﬂf,} (30] (30 50
olduklarini ve hizlarini disiirmeleri gerektigini gercek o _ : . “
zamanli uyari ile bilgilendirmektedir. VSM, okul bolgesi igin

onerilen hiz limiti, hafta ici giinler ve okulun ders saatlerine

gore diizenlenecedi icin en iyi secenektir. Mevcut sistem “ilﬁ 50 50] (60 60 ‘{l?

CANAVARI OLMAYIN

buna uygun olarak kalibre edilmelidir. 0

200 METRE SONRA
:. YAVAS :. " kAvsAKVAR !

Yaya Denetim Sistemi (Yaya EDS),

kontrolstiz yaya gecidi noktalarinda yayalarin yaya gegidi
iizerinden yiirimeye baslamalari ile araglarin yaya onceligi
kuralini cigneyerek yayalara yol vermemesi durumunda
gerceklesen ihlalin kayit altina alinma sistemidir.

Yaya EDS, ozelikle okul onleri, alisveris merkezleri gibi yaya
trafiginin yogun oldugu ve sinyalizasyon sisteminin mevcut
oldugu noktalarda yayanin giivenli bir sekilde karsidan
karsiya gecmesini saglamak ve yayanin gecis dstlnligunt
vurgulamak amaclyla tasarlanmigtir.
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PARKLANMA
Sorun

Yol glivenligi inceleme ¢alismalan kapsaminda yapilan saha
calismasinda secilen okul bolgesinde yasadisi parklanma
sorunundan ¢ok motorlu tasitlarin duraklama egilimi oldugu tespit
edilmistir. Motorlu tagitlarin okul bolgesinde yaptiklar duraklamalar
genelde 6grenci indirme ve bindirme amaglidir. Motorlu tagit
platformu tizerinde yapilan bu duraklama manevralari ile indirme
ve bindirmeler olasi 6lumlii ve yaralanmali trafik ¢carpismalarina
neden olabilmektedir.

Oneri

Okul bolgesinin yakininda meydana gelen duraklama egilimine
¢6zim olarak: Okulun yaklasik 50 m. uzaginda bulunan otobiis
duragi cebi boyunca maksimum 2 tasitlik “Kiss & Ride" uygulamasi
onerilmektedir.

Koruluk otoblis duradi cebi boyunca, 2 aracin ayni anda sadece
yolcu indirme/bindirme amagl duraklama yapabilecegi bir “Kiss
&Ride" uygulamasi yapilabilir. Uygulama, hafta ici glnlerde
okulun ders baslangig ve bitis saatlerine gére diizenlenebilir. Ders
yapilmayan guinlerde ve diger zaman dilimlerinde durak cebi
sadece otobiis depolanmalari igin kullaniimalidir. Oneri olarak
getirilen, akilli ulasim sistemleri ile bu uygulamanin denetimi
saglanabilir. Hafta ici ders saatlerinin baglangg bitis saatlerinde
gelen motorlu tasitlar bu uygulamayi sadece 2 dakika sureli olarak
kullanabilirler. Uzun stireli parklanma, onerilen denetim sistemi ile
takip edilmeli ve cezaya tabi tutulmalidir.

Fotograf 6 | Koruluk Otobiis Duragdi Cebi

Fotograf7 |

SCHOOLLAB - Okul Bolgelerinde Yol Guvenligi ve Erisilebilirlik Pilot Calismasi
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BISIKLETLI ULASIM
Sorun

Okul bolgesinde, 6grencilerin okula bisiklet ile ulasmalarini
saglayacak giivenli bir altyap yoktur.

Oneri

Okul bolgelerinde 6grencilerin stirdtrilebilir ulagimin en nemli
bilesenlerinden biri olan bisikletli ulasimi tercih etmelerini
saglayacak, ev-okul, okul-ev yolculuklarini gergeklestirebilecekleri,
diger toplu tagima sistemleri ile biitiinlesik gtivenli bir bisiklet
altyapisinin tasarlanip uygulanmasi onerilmektedir.

ENGELLI ERISIMI
Sorun

Okulun egimli bir bolgede bulunmasindan dolayi erisim
merdivenler veya oldukga egimli yokuslar Uzerinden
gerceklesmektedir. Buna karsilik okul bdlgesinde herhangi bir
rampa uygulamasinin olmamasl, engelli erisimini zorlagtirmaktadir.
Ayrica yaya gegisleri alt gecit uygulamasiyla ¢ozilmektedir,

ancak bu durum engelli bir bireyin hareketliligini kisitlamaktadir.
Okul bolgesinde, sadece ana cadde iizerinde dokunsal yiizeyler
bulunmaktadir. Bu dokunsal yiizeylerin okul girisine kadar
uygulanmadigi gozlenmektedir.

Oneri

Dokunsal ylizeylerin devamlili§i saglanmali ve okul girislerini
kapsayacak sekilde tasarlanmalidir. Yaya altgegidine ek
olarak hemzemin yaya gecidi uygulanmali, engelli erigimi
kolaylastinimalidir. Merdivenli yollarin rampalarla birlikte
tasarlanmasi nerilmektedir.

WRIsehirler.org

ONERILEN TASARIM

Yapilan yol gtivenligi inceleme ¢alismasi ve literattir arastirmasi
dogrultusunda okul bolgesinde tespit edilen sorunlara yonelik

yol glvenligini onceliklendiren ve yaya erisim diizeyini arttiran

iyilestirmeler Gnerilmektedir.

Proje alani tasarim nerileri kapsaminda, insan odakli tasarim
yaklasimi ile yaya erisilebilirligini arttirmaya yonelik kisa vadede
yapilabilecek bir dizi dneri sunulmaktadir. Bu dogrultuda:

= (ncelikle giivenli gecis saglanmasi icin tasitlarin hizini diisirerek
okul dniindeki yaya gecis talebinin giivenli hale getiriimesi
onerilmektedir.

®  Esrefpaga Caddesi lizerinde bulunan kaldirnmlarin, kaldirim
standartlarina uygun olarak devamliigi saglanmalidir.

® QOkul girisini tanimlayan 431, Sokak ve Esrefpasa Caddesinin
kesisiminde yol bozukluklari giderilmelidir.

B Kaldinm kenarlarina dokiim yol babasi eklenerek yaya yolu
daha tanimlr hale getirilmelidir.

= Kaldinm (izerinde kesintilere ugrayan dokunsal yizeylerin
devamliligi saglanmalidir,

B Yayalarin hareketliligini arttirmak amaciyla mevcutta bulunan
yaya alt gecidine ek olarak Esrefpasa Caddesi (izerinde
hemzemin yaya gegidi dnerilmektedir. Bu sekilde okula toplu
tagima ile ulasan gocuklar ve ailelerin erisimi kolaylastinilabilir.

® Yol glivenligi kapsaminda yapilan dnerilerin yaya glivenligini
destekleyerek diger yol kullanicilarinin etkilesiminde denge
saglamasi amaglanmaktadir. Mevcut hiz sinir 30 km/s'ye
diisiirilmekle birlikte yolun hem gidis hem de doniis yoniinde,
yaya gegidi dncesinde, hiz kesici timsekler dnerilmektedir.

= Halihazirda bulunan akilli ulagim sistemi kalibre edilerek
degisken mesaj sistemi ile entegre edilmelidir. Bu sistem ile hiz
yonetimine ek olarak stiriiciilere okul bolgesine girildigine dair
uyarilar iletilmelidir.

= Esrefpasa Caddesinin Ugyol yoniine dogru akan trafik aksinda
bulunan otoblis duradi cebi ierisine Kiss&Ride uygulamasi
onerilmektedir. Ozel tasit ile cocuklanini okula birakmak isteyen
ailelere yonelik olan bu alanlar kisa siireli duraklamalar igin
kullanimalidr.

KUTU 4| BiSIKLET ARKADASIM

Horizon 2020 Empower arastirma projesi kapsaminda
pilot sehir olarak secilen Odense, her giin arabayla
yapilan 36.000 yolculugu bisiklet ya da y(riyisle
degistirmeyi ve boylece de 5 km'nin altindaki
mesafelerde 0zel araba kullanimini %15 azaltmayi
hedeflemektedir. Bu dogrultuda, yolculuklar mobil
uygulama ile takip eden bir oyunlastirma yontemi
kullanarak tiim Odense'liler icin bir sema gelistirmistir.

Okul gocuklarini hedefleyen “Bisiklet Arkadagim” (Ta’
Cyklen Danmark) adli mobil uygulama, okul ¢ocuklari
arasinda sonunda 6dul olan bir oyun araciligiyla
bisikletli ulagimi tesvik etmektedir. Odullendirme sistemi
ile davranis degisikligini kalici kilmayi hedefleyen
projede bisiklet kaski, yagmurluk, bisiklet, sinema

bileti gibi bircok ad(il mevcuttur. “Bisiklet Arkadasim”
kampanyasi Agustos 2016'da baslamis ve Eyliil ayi
boyunca 34 okula yapilan ziyaretlerin neticesinde okula
anne ve babalarinin arabalari yerine bisiklet ile gelen
gocuklarin sayisinda gozle gorulur bir artig gozlenmistir
(EMPOWER, 2016).




Sekil 12 | Oneri Tasarim Yaklagimi

SCHOOLLAB - Okul Bolgelerinde Yol Guvenligi ve Erisilebilirlik Pilot Calismasi
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ONERI VE DEGERLENDIRMELER

Gerceklestirilen literatiir ve saha calismalari neticesinde okul
bélgelerindeki yol glivenligini ve erisilebilirligi iyilestirecek, ev-okul,
okul-ev arasi yapilan yolculuklari daha giivenli hale getirecek
¢0ziim onerileri sunulmustur. Bu baglamda gtivenli stirdurtilebilir
ulasim sistemlerini tasarimin odagina alan sehirlerde uygulanmasi
gereken temel yaklasim Onerisi, 4 ana baglikta toplanmaktadir:
Planlama streci,

Yasal diizenlemeler ve politikalar,

Yol glivenligi ve sokak tasarimi,

Farkindalik ve iletisim calismalari.

PLANLAMA SURECI

Okul bolgelerinde yol giivenliginin saglanmasi konusunda ilk
adim planlama stirecinin dogru yonetiimesidir. Planlama siireci:
veri toplama, planlama, uygulama ve takip olmak tizere dort adimi
kapsamalidir,

= lk adim olarak pilot bir proje ile baglamak daha hizli geri
bildirim alma, planlama, uygulama ve izleme ¢alismalari igin
deneyim kazanma firsati yaratabilir.

= Diizenli ve siirdiiriilebilir veri toplama ile okul
bélgelerinde yol giivenligi sorunlari tespit edilmelidir.
Secilen okul bdlgesi igin beklenen temel veriler: 6grenci
sayis, secili okul bolgesi icinde gocuklarin dahil oldugu trafik
carpismalarina iligkin tutanak, okula gelen dgrencilerin tercih
ettikleri ulagim tiirii, okul bolgesi ile konut alanlar arasindaki
mesafe, ailelerin ¢alistiklar alanlar ile okul bélgesi arasindaki
mesafedir. Pilot proje dzellikle veri toplama adimi igin bir althk
olusturmaktadir.

= Planlama siireci, katiimcilik ilkesiyle baglamalidir.
Kademe olarak il biitiiniinde ya da ilge odaginda
gerceklestirilecek galismanin planlama sirecinde ilgili okullara

yolculuk edenlerin (8grenciler, veliler, 6gretmenler) gortisleri,
yerel ve merkezi yonetimde ilgili birimlerin fikirleri alinmali ve
bunun igin gesitli goriigmeler yapiimalidir. Farkli disiplinlerden
dahil edilen paydaslar ile gerceklestirimesi gereken toplantilar
farkl bakis agilariyla konunun ele alinmasini sadlayarak
uygulama ¢iktilarini zenginlestirecektir (Department of Transport
and Main Roads, 2011).

Uygulama ¢alismalarindan dnce okul bolgesinde mevcutta
bulunan ulasim altyapisi sistemleri degerlendirilmeli,

yol giivenligi inceleme ¢alismalan yiiriitiilmelidir. Okul
bolgesi ve gevresinin zayif ve glcli yanlari belirlenmelidir. Alan
icerisinde uygulanacak anket ¢alismalari kullanicilarin gtinlik
hayatta karsilastiklar sorunlari ve eksik gdrdiikleri uygulamalari
gormek igin iyi bir firsattir, Bu ¢alismalar dogrultusunda okul
bélgesinin yol glivenligini saglamak amaciyla alana 6zgii
tasanim gelistirilmelidir. Yol glvenligi inceleme calismalari

ve erigilebilirlik calismalari uygulanmalidir. Tiim analiz ve
degerlendirme calismalarindan sonra okul bolgelerinde ve
cevresinde uygulanabilecek yaklagimlar (trafik sakinlestirme
onlemleri, haritalar, yatay ve diisey isaretlemeler) paylagiimall
ve uygulanmalidir.Ayrica, okul yolculuklari igin uygun yaya ve
bisikletli yolculuk giizergahlari tanimlanmalidir. Gocuklarin yaya
ve bisikletli olarak yolculuk yapabilecekleri okul giizergahlari;
parklar, bulusma noktalari, bisiklet atolyeleri gibi cesitli aktivite
mekanlari ile desteklenmelidir (Belgian Road Safety Institute,
2009).

Takip agamasinda uygulamanin basarisini 6lgmek,
sonuglara dair geri bildirimler vermek karar vericiler

ve kullanicilar i¢in 6nemlidir. Takip calismalari;

memnuniyet anketleri, carpisma verileri gibi farkli yontemlerle
gerceklestirilebilir. Carpisma verileri ve tercih edilen ulagim
tlrtindeki degisim, uygulamanin basarisina dair bilgi verebilir. Bu
gostergeler disinda, yapilan uygulamanin daha biyiik dlcekte
etkileri de Glgulebilir. Trafik sakinlestirme dnlemleri ile azalan
carpisma saysi saglik ve ekonomi alaninda maliyetleri azaltabilir.
Glvenli yollar ile degisen ulasim aligkanliklari, motorlu tagitlarin
az kullaniimasini saglayarak hava kalitesinde iyilesmelere neden
olabilir (Department of Transport and Main Roads, 2011).

KUTU 5| YOL GUVENLIGI PROJESI

WRI Tiirkiye Strdirilebilir Sehirler, trafik kaynakli oltimleri
ve yaralanmalari azaltmak ve kent ici stirdtirtlebilir ulasimi
daha glivenli hale getirmek amaciyla 2013-2014 yillari
arasinda Antalya, Eskisehir, Kayseri, Kocaeli ve Konya olmak
iizere bes sehirde "Yol Giivenligi Laboratuvari (RSLab)
Projesi”ni ytruttd. Proje dahilinde segilen sehirlerden geriye
doniik 3-5 yillik trafik carpisma verileri temin edildi ve bu
verilere dayali carpisma kara noktalari tespit edildi.
Kentlerimizdeki tiim okul bolgeleri icin diizenli ve
strdurdlebilir bir yol giivenligi yaklagimi talep ediliyor ve bu
bélgelerde sifir 6lim ve yaralanma amaglaniyorsa, dncelikle
dtizenli veri toplama ve analiz yontemleri gelistiriimeli, bu
yontemlerin dogrultusunda da olumli ve yaralanmali trafik
carpismalarinin sebepleri tespit edilmelidir. RSLab Projesi ile
sehirlerdeki carpisma kara noktalarinin tespit edilmesinde
izlenilen yontem, kentlerimizdeki okul bélgelerinin yol
givenligini iyilestirmek icin de kullanilabilir.

Trafik Carpisma Yogunluk Haritalar Uzerinden Carpisma
Kara Noktalarinin Yazilim ile Tespit Edilmesi

SCHOOLLAB - Okul Bolgelerinde Yol Guvenligi ve Erisilebilirlik Pilot Calismasi
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YASAL DUZENLEMELER VE
POLITIKALAR

Okul bolgelerinde yol giivenliginin saglanmasi konusunda merkezi
yonetim ve yerel yonetimler lgeginde kararlar alinmali ve bu konu
ile ilgili kararlar yasalara ve planlara yansitilmalidir.

= Kalkinma Planlari, Yol Giivenligi Strateji Plani, AB destekli
yol giivenligi projeleri gibi Tiirkiye’nin ana akim yol
giivenligi calismalarina, d6zellesmis okul bdlgelerinde yol
giivenligi ve erisilebilirlik calismalarinin dahil edilmesi ve
bu alanin gelistirilmesi gerekmektedir. Kalkinma planlarinda
toplu tagima ve yaya oncelikli sehirler olusturulmasi ve bunun
icin alinmasi gereken kararlardan bahsedilmistir. Yaya oncelikli
kentler olusturulurken yol giivenliginin saglanmasi, gevre
kirliliginin azaltilmasi ve hizli blyuyen kentlerde olugabilecek
problemlerin dnine gegilmesi hedeflenmistir. Bu dogrultuda,
elverisli kentlerde yaya ve bisiklet konusu 6n plana gikmig ve
kentlileri bu alternatif ulagim sistemlerini kullanmaya tegvik etme
karari alinmistir, 10. Kalkinma Plani'nda Lojistik ve Ulagtirma
bagligi altinda "Karayolu Trafik Glivenligi Stratejisi ve Eylem
Plani'nda yer alan trafik carpismasi nedeniyle meydana gelen
oltimlerin %50 oraninda azaltiimasi hedefi dogrultusunda
Trafik Elektronik Denetim Sistemlerinin kullanimi Akilli Ulagim
Sistemleriyle entegre bir sekilde yayginlastinlacaktir” ifadesine
yer verilmektedir (Kalkinma Bakanligi, 2013). Sonraki planlarda
okul bolgelerinde yol giivenligi ve erisilebilirlik konusu daha
detayl ele alinabilir.

= 2918 Sayil Trafik Kanununun 125. Maddesi, Milli Egitim
Bakanligi'na ilk ve orta dereceli okullarda trafik egitimi
konusunda yiikiimliiliik getirmistir. Mifredat strekli gézden
gegirilerek trafik egitiminde goriilen aksakliklar giderilmeli,
okullarda da trafik egitimi igin gerekli ekipman saglanarak
uygulamalr bir trafik egitimi verilmelidir.

= Belediyeler okul bélgeleri i¢in eylem planlari hazirlayabilir.

Karayollar Trafik Yonetmeligi, belediyelerin gorev ve yetkilerini su
sekilde tanimlar: Belediye trafik hizmet birimlerini ilgili yollarda,
yolun yapisiny, trafik diizeni ve giivenligini saglayacak durumda
bulundurmak; yol ve kavsak diizenlemeleri yapmak; trafigi
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diizenleme amaci ile trafik isaret levhalari, 1sikli ve sesli trafik
isaretleri, yer isaretlemelerini diizenlemek. Ancak belediyeler bu
sorumluluklarinin yani sira plan ¢alismalarinda okul bolgeleri
icin yol giivenligi 6zelinde plan notlar hazirlayabilir ya da okul
bolgeleriigin ayri bir eylem plani olusturabilirler.

YOL GUVENLIGI VE SOKAK
TASARIMI

= Kent 6zelinde okul bolgelerine odaklanan trafik carpisma

yogunluk haritalari olusturulabilir. Kent 6zelinde hangi okul
bélgesi bir garpisma kara noktasidir belirlenebilir. Carpisma
kara noktas olarak belirlenen okul bélgelerindeki carpisma
tipleri, carpismalara karisan yol kullanici bilgileri, carpismalarin
gerceklestigi ay, glin-saat gibi zaman dilimi bilgileri, 6ltimli ve
yaralanmali trafik garpismalarinin arkasindaki nedeni analiz
imkani saglar. Analizlere dayali olarak 2008 EC 96 kodlu Avrupa
Birligi Direktifi Yol Glivenligi Calismalari tespit edilen okul
bolgelerinde yiriitilebilir,

Oncelikle cocuklar géz oniinde bulundurularak giivenli
yaya ve bisiklet yolu altyapisina sahip sokaklarin
tasarlanmasi gerekmektedir. Tasit trafiginin agirlikli oldugu
okul bélgesinde yer alan sokaklarda mevcut durumu degistirmek
amaciyla yatinm ve koordinasyon saglanmalidir. Ozellikle
karsidan karsiya glvenli gegisler ve hizmet dizeyi yiiksek
genis kaldinmlar saglanmalidir (FIA Foundation, 2017). Bununla
birlikte trafik sakinlestirici Gnlemler, ylkseltilmis yaya gegitleri,
iyi tasarlanmig kavsaklar ve iyi uygulanmis sokak aydinlatmalari
basta olmak iizere tasarim elemanlarinin dogru bir sekilde
uygulanmasi gerekmektedir (WHO, 2015).

Okul bolgelerinde bulunan sokaklarin tasarim siirecinde
katilim saglanmalidir. Bu siirecte tasarimla ilgili alinacak
kararlara gocuklar da dahil edilebilir. Farkli taraflar strece
dahil edilebilir. Gerek bir is firsati gerekse etik bir zorunluluk
olarak, kamu ve dzel sektdr basta olmak (izere farkli sektorlerden
aktorleri butlin yol kullanicilarini gézeten bir gayret igerisinde
olmaya tegvik etmek gerekmektedir. Miizeler, tiyatrolar, manavlar,
bankalar, eczaneler, ibadet yerleri ve semt birlikleri giivenli ve
yasanabilir kentler yaratmanin dncileri olabilirler (WRI Ross
Center for Sustainable Cities, 2015). Bununla birlikte tasarim

KUTU 6| SAFETYLAB 17K, 18K, 19E KODLU IETT
0TOBUS HATLARI YOL GUVENLIGI INCELEME
CALISMASI VE GUVENLI SURUS EGITIMI PILOT
PROJESI

WRI Tiirkiye Stirdtirtilebilir Sehirler'in 250 IETT
personeline teorik ve pratik asamalardan olusan

yol giivenligi ve giivenli siriis egitimleri vermistir.
Egitimler WRI Tiirkiye Strddrdlebilir Sehirler
tarafindan hazirlanmig ve IETT tarafindan onaylanarak
katilimcilarla paylagiimistir.

Proje kapsaminda, WRI Turkiye Stirdiirtilebilir Sehirler
egitime katilan personelin ¢alismakta oldugu hatlarda
yol giivenligi calismas! ytritmiistr. Ortalama 450
km'lik bir yol guvenligi inceleme ¢alismasi ile egitimin
icerigine girecek cesitli problemler tespit edilmistir.

Yol guvenligi inceleme calismalari sirasinda ozellikle
cocuklar tehdit eden ve yol guvenligini tehlikeye sokan
hareketler egitim kapsaminda detayli olarak personele
anlatilmistr,

Guvenli siirGs egitimleri dncelikle gelecegimiz olan
cocuklari tagiyan servis ve toplu tagima soforlerinden
baslamalidir. SafetyLab Proje Yaklasimi ile cocuklari
evden okula, okuldan eve tasiyan servis soférlerinin
taleplerine, ihtiyaclarina ve mevcutta yapmis olduklari
hatalara gore ozellestirilmis egitim verilmelidir. Bunun
yani sira servislerde yardimci olarak calisan personele
de egitim verilmelidir.




siirecinde gocuklarin gtivenli, cazip, ilging ya da daha yesil
glizergahlar belirlemesi ve buna gére okula gidis ya da okuldan
donis rotalarini gizmeleri s6z konusu olabilir. Gorsel olarak sokak
tasarimlariyla daha keyifli hale getirilmis giizergahlar kamusal
alanlarla da baglantili bir sekilde tasarlanabilir.

= Kentleri ve okul bolgelerini planlarken ve tasarlarken
“Herkes icin Giivenlik” yaklagimi benimsenmelidir. Saglikli
yasami ve sosyallesmeyi tesvik eden firsatlara erisilebilirlik
arttinimalidir, Bitiin gruplara hitap eden, herkes icin erisilebilir
parklar, yirlyis yollar, yizme havuzlar, plajlar, rekreasyon ve
aktivite alanlarina yonelik calismalar arttiriimalidir (WRI Ross
Center for Sustainable Cities, 2015).

FARKINDALIK VE ILETISIM
CALISMALARI

Arastirmalar, trafik carpismalarinin birgok nedeni oldugunu,
ancak bunlarin biyik bir boliminin insan kaynakli oldugunu
gostermektedir. WHO tarafindan 2015 yilinda yayinlanan rapora
gore, insan faktoriiniin trafik carpismalarinin %96'sinda rol
oynadigini ifade etmektedir. Trafik ¢arpismalarinin sadece
%2'sinin yol ve arag kaynakli oldugu bilinmektedir (Belgian Road
Safety Institute, 2009). insan kaynakli etmenler arasinda yer alan
asir hiz, alkol kullanimi, dikkatsizlik, uyuyakalma, emniyet kemeri
kullanmama gibi davranislar trafik carpismalarinin siddetini

de arttirmaktadir (WHO, 2015). Ancak insan davraniglarinin
degistirilebilir olmasi 6nemli bir firsat sunmaktadir. Farkindalik ve
iletisim calismalar bu degisimi gergeklestirmek igin kullanilimasi
gereken en verimli araglardan biridir. Yol giivenligi farkindalik

ve iletisim ¢alismalar trafik carpismalarina neden olan insan
davranislarini ve kullanicilarin bakis agilarini degistirmek iizere
calismalar yapmaktadir. Bilgilendirme, motive etme, ikna etme gibi
farkli yontemlerle uygulanan bu galismalarin belirli bir hedef kitlesi
bulunmaktadir. Farkindalik ve iletisim ¢alismalarinda izlenmesi
gereken adimlar zaman periyodu, hedef kitle arastirmasi,
kampanyalar, izleme ve degerlendirme seklindedir.

Zaman Periyodu: Farkindalik ve iletisim ¢alismalari belirli
bir zaman araligini kapsar ve tiim proje asamalarinda (Gnce,
boyunca, sonra) y(riitilmesi dnerilen bir galismadir. Bdylece
herhangi bir yanlis anlama veya siiphe durumunda hemen
miidahale edebilir, tiim proje katilimcilarina agik ve yeterli
bilgilendirme yapilabilir.

Hedef Kitle Aragtirmasi: Her projenin farkli hedefleri ve
kurgusu vardir. Bu dogrultuda hedef kitlenin dogru segilmesine
ve bu kitleye dogrudan ulasan ¢alismalarin yiritulmesine

0zen gosterilmelidir. Hedef kitlenin karakteri ve kapasitesi
arastirimalidir, Bu sekilde verilmek istenilen bilginin hangi yolla
aktarilabilecedine dair farkli ¢oziimler gelistirilebilir. Yol guvenligi
konusunda problemin ne oldugu ve hangi kurumlarin ¢ozimle
ilgili oldugu net bir sekilde belirtilmelir.

Kampanyalar: Farkindalik ve iletisim faaliyetleri, dogru
segilen koordinator, reklam ajansi veya aragtirma sirketi gibi
profesyonellerle yiriitilmelidir. Bu sekilde faaliyetlerin yonetimi
ve icerigin zenginlestirilmesi kolaylasacaktir.

izleme ve Degerlendirme: Faalivetlerin sonunda istenilen
amaca ne oranda ulagildigini, beklenen diizeyde etki yaratip
yaratmadigini 6lgerek calismalarin izleme ve degerlendirmesi
yapiimalidir,

KUTU7| TRAFIK DEDEKTIFLERI PROJES]
(COCUKLAR iCiN TRAFIK EGITiMi) - OPET

Trafik Dedektifleri Projesi, lilke genelinde kamu kurumlarinca
yapilan ¢alismalara destek olacak sekilde, trafik giivenligi
alaninda, 3-17 yas arasindaki cocuklarda ve genclerde
farkindalik olusturmaya ve gelecege trafik bilinci yiiksek
gencler armagan etmeye yonelik faaliyetler ytruttlmesini
hedeflemektedir.

Trafik Dedektifleri Projesinin Taraflari;
Aile ve Sosyal Politikalar Bakanlig,
Icisleri Bakanligi (Emniyet Genel Middirlugu),
Milli Egitim Bakanlig,
Diyanet Isleri Baskanlig,
Polis Esleri Kaynasma ve Yardimlasma Dernegi (PEKAY).

Trafik Dedektifleri Projesi ile 3 yil icerisinde, 3-17 yas
arasl 1.5 milyon cocuga ulasilarak asagida belirtilen 9
ana konuda bilinglenmelerini saglamak ve bu sayede
trafik carpismalarinin engellenmesine yardimci olmak
hedeflenmektedir:

Trafik isaret ve levhalar,

Emniyet kemeri ve gocuk koruma sistemleri,
Yaya gecidi, tist ve alt gegit kullanimi,
Guvenli bisiklet kullanimi,

Yaya guvenligi,

Gortintrlik,

Aragta gtivenli yolculuk,

Karsidan karsiya gecme,

Glvenli oyun alanlari.

SCHOOLLAB - Okul Bolgelerinde Yol Guvenligi ve Erisilebilirlik Pilot Calismasi
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Steil'e, WRI Ross Center For Sustainable Cities Kiiresel Saglik ve

Yol Glivenligi Yoneticisi Benjamin Welle'e ve FIA Foundation Genel
Mudur Yardimeisi Avi Silverman'a; raporlama siireci boyunca WRI
Tirkiye Stirdiirtilebilir Sehirler teknik ekibine destek veren Emine
Atalay'a, Batuhan Findik'a, Yunus Emre Yilmaz'a ve Ela Akdogan'a
tesekkdrlerimizi sunariz.

Celal Tolga imamoglu Ulagim ve Yol Giivenligi Yoneticisi,
iletisim: tolga.imamoglu@wri.org

Merve Aki Kentsel Hareketlilik Yoneticisi,
iletisim: merve.aki@wri.org

Giilcan Orak Orug Sehir Plancisi.

Kapak fotografi Ben Wellg, s. 6 (sag) Google Maps, s. 6 (sol), 19, 20,
21,26, 28(list) Celal Tolga Imamoglu,s. 20 Google Maps s. 28 (sol alt)
Kuba Atys / Agencja Gazeta (sag alt) Midcoast, s. 24 Merve Ak,



WRI TURKIYE SURDURULEBILIR SEHIRLER HAKKINDA

WRI Tiirkiye Surdtrilebilir Sehirler, Washington DC merkezli bagimsiz, kiiresel bir arastirma kurulusu olan Diinya Kaynaklari Enstittsi'niin (WRI) sehirler izerine ¢alisan Tiirkiye ofisidir. ABD, Cin, Brezilya,
Hindistan ve Meksika'daki ofisleriyle beraber yerel ve merkezi yonetimlerle galisarak erisilebilir, esitlikci, saglikli ve direncli kentlerin olusturulmasina destek verir. 1982 yilinda kurulmus olan WRI, 36 yillik arastirma
ve saha deneyimi ve 250'den fazla uzmani ile kentlerimizi herkes igin daha yasanabilir ve stirdiirtilebilir hale getirmek igin calismalar ytiritmektedir. “EMBARQ Tiirkiye" adiyla Tiirkiye'de ulasim calismalarina
baslayan WRI Tiirkiye Sirduriilebilir Sehirler, bugline kadar Tiirkiye'de 14 kente, Afrika'da 4 kente ve Avrupa'da 1 kente bisiklet, yayalastirma, metrobiis, yol giivenligi, hava kalitesi, toplu tasima ve binalarda ener;i
verimliligi konularinda destek verdi.

NEDEN SEHIRLER

Bugtin ulusal liderlerin, yerel yetkililerin, karar vericilerin ve plancilarin alacagi kararlar 6niimiizdeki ytizyillarda sehirlerde yasayacak milyarlarca insanin hayatini etkileyecek. Simdiden insan niifusunun yaris
sehirlerde yasiyor. Birlesmis Milletler'in 2018 yilinda yapmis oldugu tahmine gére, 2050'ye geldigimizde insan nufusunun yizde 68'i kentsel alanlarda ikamet edecek. 2017 yilinda 80 milyondan fazla niifusa sahip
olan Tirkiye'de ise nifusun yaklasik ylizde 88'i kentsel alanda yasamaktadir ve 2050 yilinda bu oranin yiizde 95'e ylkselmesi beklenmektedir. Geleneksel sehir planlama yontemleri trafik sikisikligina, kentsel
yayllmaya ve verimsizlige neden olmaktadir. Bu yiizden de kompakt ve verimli bir blyimeyi tesvik eden yontemler tercih edilmelidir. Bdylece sehirler hem rekabet edebilir hale gelecek hem de yasayanlarin refah
seviyesi yiikselecek. WRI Turkiye Strdirtlebilir Sehirler olarak bu dogrultuda sehirlerin ekonomik firsatlardan yararlanmasini saglarken ayni zamanda dogal kaynaklari da muhafaza etmesi yoniinde ¢alisiyoruz.
Sahip oldugumuz teknik uzmanlik, ihtiyaca uygun arastirmalarimiz ve kurdugumuz ortakliklarla ¢oziim Gnerileri gelistiriyor ve surdUrilebilir sehirler yaratmak igin ¢alisiyoruz.

YAKLASIMIMIZ
Gergek degisimler Uzerinden basarimizi 6Igliyoruz. Yaklasimimiz ti¢ temel adimi igeriyor: Hesapla, degistir ve olg.

HESAPLA
Verilerle basliyoruz. Bagimsiz arastirma yiiriitiyor ve son teknolojiye dayanarak yeni fikirler ve dneriler gelistiryoruz. Ozenle yaptigimiz analizler, riskleri belirliyor ve firsatlari ortaya ¢ikariyor. Biz de bu dogrultuda
akilli stratejiler hakkinda bilgilendirmeler yapiyoruz. Calismalarimiz, siirdurdilebilir bir gelecegi belirleyecek olan blyUyen ekonomiler izerinde yogunlastiriyoruz.

DEGISTIR
Arastirmalarimizi, kamu politikalarini, sirket stratejilerini ve sivil toplum eylemlerini etkilemek amaciyla gerceklestiriyoruz. Toplumlar, sirketler ve kamu kurumlari ile projeler olusturuyoruz. Ardindan, uygulama
sahasinda yoksullugu azaltan ve toplumu guiglendiren bir degisiklik olusturabilmek igin ortaklarimizla ¢alisiyoruz. Kalici sonuglar elde etme konusunda kendimizi sorumlu hissediyoruz.

LG
Kiiglik diistinmiiyoruz. Projelerimizi bélgesel ve kiiresel 6lcekte yaymak amaciyla ortaklarimizla calisiyoruz. Fikirlerimizi uygulamak ve etkimizi biyttmek icin karar alicilar ile is birligi yapiyoruz. insan yasamini
iyilestiren ve saglikli cevrenin siirdirilmesini saglayan basari dl¢iimiini ise kamu ve ozel sektor eylemleri araciligiyla yapiyoruz.

Diinya Kaynaklari Enstitisti'ntn her raporu; kamuoyunu ilgilendiren bir konuyu ele alir ve bunu akademik yontemler araciligiyla zamaninda gerceklestirir. WRI, incelenen meselelerin segimi konusunda sorumlulugu
ustlenmekte, yazarlari ve arastirmacilari igin arastirma 6zgurligtinii garanti etmektedir.
Fakat aksi belirtilmedigi takdirde, WRI yayinlarinda ortaya konan yorumlar ve sonuglar tamamen yazarlara aittir.
Haritalar tamamen tasvir edici niteliktedir ve WRI tarafindan herhangi bir tilkenin yasal statiisti veya sinirlari ile ilgili herhangi bir fikir beyanina isaret etmezler.
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