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1. GIRI

1.1 PROJENIN GELISiMi VE ON
TOPLANTILAR

Nisan 2015’te EMBARQ Turkiye —
Surdurdlebilir Ulasim Dernegi (bundan
sonra EMBARQ Turkiye olarak anilacaktir)
ile Sanlurfa Buyuksehir Belediyesi Ulagim
Daire Baskanlidi (bundan sonra Sanliurfa
BuyUksehir Belediyesi olarak anilacaktir)
arasinda gerceklestirilen toplanti neticesinde
Sanliurfa’da hayata gecirilen Otobs ile Hizli
Toplu Tasima Sistemi yani BRT koridorunun
yol gtivenligi ve erisilebilirlik inceleme ve
degerlendirme calismasinin ytrittimesine
karsilikli olarak karar verilmistir.

1.2 PROJE EKIiBi, PROJE TAKViMi,
SAHA VE OFiS CALISMALARININ
IGERIGI

EMBARQ Turkiye Sanliurfa BRT koridorunun
yol gtivenligi ve erisilebilirlik inceleme ve
degerlendirme calismasi kapsaminca ofis ve
saha calismalarinda rol alan teknik ekip su
kisilerden olusmaktadir:

e Celal Tolga IMAMOGLU, Yol Givenligi
Projeler Yoneticisi Ulastirma Muhendisi
MSc(Eng), EMBARQ Turkiye

e Merve AKI, Yiksek Sehir Plancisi,
EMBARQ Turkiye
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e  Sive BASARAN, Proje Asistani, EMBARQ
Turkiye

e Huseyin ALAGOZ, insaat Mihendisi,
Sanliurfa BlyUksehir Belediyesi Ulasim
Daire Bagkani

e Abdullah KESKIN, Sanliurfa Bliy(ksehir
Belediyesi Ulasim Planlama Sube Muduiri

e Sumeyra CIFTCI, Mimar, Sanlurfa
BlyUksehir Belediyesi Ulagsim Dairesi

EMBARQ Turkiye Teknik Ekibi, 21 ve 22 Mayis
2015 tarihlerinde Sanliurfa ili’ni ziyaret ederek,
BRT koridorunda yol gtivenligi ile erisilebilirlik
inceleme ve degerlendirme ¢aligmasini
Sanliurfa BliyUksehir Belediyesi’ne bagli ilgili
personellerin katilimi ile yaritmustr. 2 gunlik
saha galismalar kapsaminda; halihazirda
Sanliurfa BliyUksehir Belediyesi tarafindan
isletiimekte olan yaklasik 5 kilometrelik BRT
koridoru altyapisi boyunca yurUyerek mevcut
durum tespitleri yapiimig, video ve fotograf
cekimleri gerceklestirimistir. Saha galismalarini
takiben yapilan ofis galismalarinda ise; ¢ekilen
video ve fotograflarin ¢dzUmlendiriimesi ile
BRT koridoru boyunca tespit edilen sorunlarin
genel ve 6zel olmak Uzere iki temel baslik
altinda degerlendirilerek her bir sorun igin yol
guvenligi ve erisilebilirlik iyilestirme ¢dzimleri
ortaya konmustur. Bu rapor hem saha
calismalarinin degerlendirmesini, hem de yol
gUvenligi ve erisilebilirlik ¢dzUm onerilerini
kapsamaktadir.

' Bu dogrultuda 07.05.2015 tarihinde Sanliurfa Blyuksehir Belediyesi Ulasim Daire Bagkanligi Ulasim Planlama Sube Mudurlugu 42762744-

(01)-450-01-450 nolu hizmet alimini gerceklestirmistir.
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1.3 OTOBl"JS_ ILE HIZLI TOPLU TASIMA - BRT
SISTEMLERI

GUnUmUzde otobUs sistemini gelistirmek adina pek
¢ok yeni teknoloji sunulmaktadir, bununla birlikte
otobus sisteminin gelistirimesine yénelik en blyUk
adim belki de sistemin “isletim” dzelliklerine yonelik
dlzenlemeler sonucu ortaya gikan BRT sistemidir.?
IEA (International Energy Agency)’ya gore (2002), BRT;
“Kentsel yolculuklar igin yeni bir paradigma” olarak
yorumlanabilmektedir. Pek ¢ok kentte uygulanan
s6z konusu sistem, arag trafiginden arindinimig

bir glizergaha sahip oldugu icin otobUs sistemine
gore yuksek bir ortalama hiza, sistem karliigina,
yUksek yolcu oranlarina, ayrica yolcular agisindan da
gUvenilirlige ve kullanim kolayligina sahiptir.

BRT, &zel serit kullanimi ile otobus ve akilll ulasim
sistemlerini bir araya getirerek kendine 6zgu bir kimlik
yaratmayi basaran bir toplu tasima alternatifi olarak
tanimlanabilmektedir (EMBARQ, 2013).

BRT sisteminin bir kentte uygulanma nedenleri, toplu
tasima sistemlerine duyulan ilginin artmasindan ¢evre
bilincinin gelismesine ve yolculuk suresi Uzerindeki
etkileri ile kentsel yayllma sorunsalina ¢ézim
olusturmaya kadar uzanan konulari kapsamaktadir.
Bununla birlikte BRT sisteminin bir kentte bulunmasina
yonelik; ntfus, kent blyUklugu, maliyet ve erisilebilirlik
ihtiyacr ve trafik bakimindan yiksek yogunluga

sahip koridorlar olmasi gibi bir takim ortak nitelikler
mevcuttur.

ilk kez 1974'te Curitiba Belediye Baskani Jaime Lerner
tarafindan hayata gegirilen BRT sistemi, zamanla
diger kentlerin de ilgisini cekmis, bu kapsamda;
Bogota Belediye Baskani Enrique Penalosa’nin
onculuginde, Curitiba’nin otobls temelli ulasim
sisteminden esinlenilerek, BRT nin de fikir babasi olan,
‘TransMilenio’ uygulamaya konulmustur. Bogota’dan
sonra hizll otobUs sistemi 130 kadar sehre yayilmistir
(©giing, 2012). Global BRT Data portalinin verilerine
gore, ginumuzde dunyanin gesitli bdlgelerinde yer
alan 191 kentte toplam 5057 kilometre uzunlugunda
BRT ya da “tercihli otobUs yolu” uygulamasi

bulunmaktadir. Bu sistemlerde gtinde ortalama 31
milyonu askin yolcu taginmaktadir (brtdata.org, 2015).

1.3.1 Sanliurfa BRT Projesi

Sanliurfa’da artan nifus, gelisen ve blyUyen kent
merkezi beraberinde yolculuk taleplerinde artigl
getirmektedir. Sanliurfa kent merkezindeki hizli nifus
artisl da dikkate alindiginda daha yUksek kapasiteli bir
toplu tasima sistemi kurulmasi zorunluluk arz etmistir
(Kalyoncuoglu ve Tamgaci, 2013). Sanliurfa BliyUksehir
Belediyesi, kentteki trafik yogunlugunu azaltmak ve
Sanliurfa merkezinde otobus agirlikli olarak saglanan
kent ici ulasimi iyilestirmek amaciyla, otobus sistemi
ile entegre, kaliteli, gtvenli, erisilebilir, cevre dostu

ve yenilikgi teknolojilere sahip BRT sistemini hizmete
sunmustur. Sanliurfa BlyUksehir Belediyesi tarafindan
yuritUlen galismalar sonucunda, ilk etapta yaklasik

5 kilometrelik BRT koridoru uygulama projesi hayata
gegirimistir, proje tamamlandiktan sonra BRT
sisteminin toplamda 17 kilometrelik koridor ve 15
durak ile hizmet vermesi planlamaktadir.

1.4 YOL GUVENLIGi CALISMALARI

2008 EC 96 kodlu Avrupa Birligi Direktifi yol glvenligi
caligmalan 5 baglik altinda toplamistir. Asagida verilen
sekil dahilinde bu 5 ¢alisma gdsteriimektedir.

Avrupa Birligi tarafindan tanimlanmis olan bu
calismalari agiklamak gerekirse:

Yol Giivenligi Etki Degerlendirmesi (Road
Safety Impact Assessment-RIA), mevcut karayolu
altyapisi dahilinde degistirilecek olan bir eleman icin
etki degerlendirmesi yapar. Ornegin bir baypas yolun
insaatinin, mevcut karayolu altyapisinda meydana
gelecek olan kazalara etkisinin degerlendiriimesini
kapsar. Bu yontemin, Avrupa Birligi Ulkeleri arasinda
da pratikte ¢cok kullanilmadigini belirtmek gerekir.

Yol Giivenligi Denetim (Road Safety Audit-
RSA) calismalari ise, projelerin planlama ve tasarim
asamasinda planlama ve tasarim ekiplerinden

2 Diinya literatiiriinde BRT olarak bilinen sistem Tiirkiye'de yaygin olarak istanbul 8rneginde gériildiigi tizere Metrobiis ismi ile bilinmektedir.
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Sekil 1 2008 EC 96 Kodlu Avrupa Birligi Direktifi Dahilinde Tanimlanmis Yol Guvenligi Calismalari

Yol Glvenligi Yol A&
: . - glarinin Kaza Kara y -
_Em . o Gw?”','g' Guvenlik Noktalarinin Yol Guvenilgl
Degerlendir Denetimi Yénetimi Yénetimi Incelemesi
Yeni Projeler Mevcut Yollarda

bagimsiz fakat onlarla ve projeyi hayata gegirecek
olan yUklenicilerle koordineli calisan yol glvenligi
uzmanlarindan olusan ekiplerin, butin yol kullanici
tUrleri igin yol glivenligi unsurlarini dahil ederek
projelerin tekrardan planlamasini ve tasarlanmasini
kapsar. Hukuksal kisitlamalardan 6tGrt Avrupa Birligi
Ulkeleri arasinda en yaygin ve bilenen yol glvenligi
calismasidir.

Yol Aglarinin Giivenlik Yonetimi (Network Safety
Mangement-NSM) genellikle ulusal ya da bolgesel
alanda makro diizeyde tUm yol aginin bir analizidir.

Bu degerlendirme sonucunda hedeflenen, uygun
altyapi dnlemileri ile kazalarin azaltiimasi ve ytksek riskli
alanlarin listelenmesidir.

YUrGttlen galismalarin sonuglari tim yol aginin sadece
%10’luk kisminda mevcut olan sorunlarin %50’den
fazla kaza maliyeti olusturdugunu gdstermektedir.

Duastk altyapr bakim butgeleri ile bu %10’u belirlemek
ve kritik kesitlere odaklanmak bu calismalarda baglica
onceliktir.

Kaza Kara Noktalarinin Yonetimi (Blackspot
Management-BSM) kazalarin yiksek frekansla
meydana geldigi yol kesimlerinin ve kavsak noktalarinin
incelendigi mikro dlcekte ylratilen calismalardir.

Yol Giivenligi inceleme Calismalari (Road Safety
Inspection- RSI) halihazirda yol kullanici trleri
tarafindan kullanilan imal edilmis yollarda yol gtvenligi
unsurlarinin iyilestirilmesini ve bu noktalar dahilinde
meydana gelen trafik kazalarini azaltmak igin yol
glvenligi uzmanlarindan olusan ekipler tarafindan
gerceklestirilen galismalar kapsar.
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2.VERI ANALIZI

2.1 VERIi TOPLAMA

Yol glvenligi calismalarindan énce; calismalarin
yUrUtllecegi ulastirma sisteminde meydana gelmis
olan 6lUmld, yaralanmall ya da maddi hasarli trafik
carpisma verilerinin analiz edilmesi en dnemli
hususlardan biridir. Yol glvenligi calismalarinin
temel amaci; halihazirda yol kullanicilari tarafindan
kullaniimakta olan sistemin yol glivenligi bakimindan
sorunlarini tespit etmek, belirlenen sorunlar igin yol
guvenligi muhendisligi temelli ¢6zUm 6nerisi ortaya
koymaktir. Bu stire¢ dahilinde sistemde meydana
gelmis olan trafik carpismalarinin verilerinin temin
edilmesi gerekmektedir.

EMBARQ Turkiye, Sanlurfa BlyUksehir Belediyesi’den
yol guivenligi inceleme galismalarinin yuritilecedi

BRT koridorunda meydana gelmis olan 6limlu ve
yaralanmali trafik carpisma verilerini talep etmistir.

Sanliurfa BlyUksehir Belediyesi’nin Sanliurfa il Trafik
Emniyet MUdUrligd’'nden temin ettigi veri setleri detayl
bir analiz galismasinin yaratdlmesi icin yetersiz olmakla
birlikte, mevcut veriler igin genel bir analiz EMBARQ
Turkiye tarafindan yapiimistir.

2.2 VERI ANALizi

Sekil 2’de verilen grafikte Sanliurfa’da meydana
gelmis yaralanmall ve maddi hasarl trafik
carpismalarinin 2015 yilinin itk 5 ayi icin dagilimlari
ve bu trafik carpismalari sonucu meydana gelen
6lum ve yaralanma sayilan gosteriimektedir.

Grafikte goraldigu Uzere 2015 yilinin Ocak ay! icin
yaralanmali trafik carpismalarn %40, maddi hasarl
trafik garpismalar ise %60’lik oranlara sahiptir. Subat
ayini inceledigimizde, yaralanmali trafik kazasinda
dusUs (%35) gorlurken, maddi hasarll kazalarda
ise artis gordlmektedir. Subat ayindaki verilerdeki en

Sekil 2 Sanliurfada Meydana Gelmis Yaralanmali ve Maddi Hasarli Trafik Caprismalarinin 2015 Yilinin 1k 5 Ay

Icin Dagilimi (EMBARQ Turkiye, 2015)
80
70

60

[ =]

[=]

=

Yaralanmali Kaza

OCAK B SUBAT = MART

i :|
50 . = o '|.
40 N 3 =
3 ] [ i :|
| i
2 b S .'|.
- S , k¥ - =

Maddi Hasarl Kaza

Yaral Sayisi

B NISAN  EMAYIS



onemli degerlendirme gerceklesen 2 dlUmIG kazada 2
kisinin hayatini kaybetmesidir. Bu periyod icin yapilan
degerlendirmede Mart, Nisan ve Mayis aylarinda
yaralanmall kazalarda artis gézlemlenmistir. Yaralanma
sayilart incelendiginde ise; Mart ayinda yaralanmali
kaza oraninda artis olmasina karsin yaralanma
sayisinda azalma meydana gelmistir. Nisan ve Mayis
aylarinda ise yaralanmall ve maddi hasarl trafik
kazalarinin ytzdeleri sabit kalmistir. Buna bagli olarak
yaralanma sayisi da sabit kalmigtir.

2015 yiinin ik 5 aylik periyodu genel olarak ele
alindiginda; yaralanmall kaza ylzdelerinde 3 aylik
sindisoidal hareketliligi takiben artis egilimine gegerek
sabitlenmistir.

Sanliurfa BRT Yol Giivenligi ve Erisilebilirlik inceleme Raporu 7

Maddi hasarll kazalarin ylzdeleri ayni periyod igin
ele alindiginda azalma egilimini takiben son 2 ay igin
sabitlendigi gérilmektedir.

Yarall sayilari bu periyod igin incelendiginde ylzdesel
olarak ilk 3 aydaki sinUsoidal hareketlilik artis egilimi
son 2 ay igin dengelenmigtir.

Sekil 3'te Sanliurfa’da 2015 yilinda meydana

gelmis 6lUmld, yaralanmall ve maddi hasarl trafik
carpismalarinin gin durumuna goére dagiimi verilmistir.
Grafik incelendiginde trafik carpismalarinin %69
oraninda gundUiz meydana geldigi gérilmustur. Bu
¢iktinin daha saglikll bir sekilde analiz edilmesi igin ise
sehir bazll hareketlilik verileri agirlikli olarak detayl bir
degerlendirmeye ihtiyag vardrr.

Sekil 3 Sanlurfada 2015 Yilinda Meydana Gelmis Oltimld, Yaralanmali ve Madddi Hasarli Trafik
Carpismalarinin GUn Durumuna Gore Dagihimi (EMBARQ Turkiye, 2015)

Gece (%31)

Gandoz (%69) |

Sekil 4'te Sanlurfa’da 2015 yilinda meydana
gelmis 6luimld, yaralanmali ve maddi hasarl trafik
carpismalarina karisan arag tlrine goére carpisma
sayilarinin dagiimi verilmistir. Grafik incelendiginde;
“OTOMOBIL” arag tiriinin 218 carpisma sayis! ile
ilk sirada oldugu gérilmektedir. “OTOMOBIL” arag
tiriinG 79 garpisma sayis! ile “MOTORSIKLET” arag

tUrd takip etmektedir. Arag tUrlerine gore carpisma
sayllarinin dagiiminin en dnemli ¢iktisi, Sanlurfa’da
motorsikletli yol kullanici tGrl kent icinde ciddi bir yol
gUvenligi sorunu tegkil etmektedir. Nitekim bu raporun
“Yol Givenligi inceleme Calismas!” balimiinde bu yol
kullanici tard igin tespit edilen sorunlar ayrinti dneri ile
sunulmustur.

Sekil 4 Sanlurfada 2015 Yilinda Meydana Gelmis Olumld, Yaralanmali ve Maddi Hasarli Trafik Carpismalarina
Karisan Arac Turdne Gore Carpisma Sayilarinin Dagilimi (EMBARQ Tarkiye, 2015)

TANKER (1) |
OZEL AMACLI (1) ]
GEKICI(2) 1
AMBULANS (4) H
Kamyon (7) 1l
MiNIBUS (13) I
BISIKLET (15) NN
oToe0s (22) I
kamyoNET (66) NG

ARAC TURU

MOTORSIKLET (79) I

OTOMOBIL (21) |
CARPISMA SAYISI



8 Sanliurfa BRT Yol Giivenligi ve Erisilebilirlik inceleme Raporu

3.YOL GUVENLIGI
VE ERISILEBILIRLIK
INCELEME CALISMAS|

Sanliurfa BRT Sistemi toplam 17 kilometre ve 15 duraktan olusmaktadirr.
Yapilan ¢alisma kapsamindaki inceleme alani ise mevcut durumda ayrk
otobus koridoru olarak kullaniimakta olan yaklasik 5 kilometrelik BRT
koridoru altyapisini kapsamaktadir (Sekil 7).

3.1 GENEL SORUNLAR VE ONERILER

3.1.1 Motorsikletli Yol Kullanici Tura

Sorun

BRT koridorunda, &zellikle Balikli Gol Caddesi,
Divanyolu Caddesi, SaraydonlU Caddesi ve Atatlrk
Caddesi boyunca motorsikletli yol kullanici tiirt
trafiginin yogun oldugu gdzlenmistir. Koridor boyunca
degiskenlik gésteren altyapidan bagimsiz olmak

Sekil 5 Motorsikletli Yol Kullanicilarinin Yaya
Altyapisi Uzerinden U-Donasleri, Balikl Gl Caddesi
(EMBARQ Turkiye, 2015)

suretiyle motorsikletli yol kullanicilarinin farkli yaya
altyapilarini U dénUs manevralarini gergeklestirmek
icin kullandiklarn tespit edilmistir. Bu manevralar
motorsikletli yol kullanici tGrl ile yayalar arasinda
6lumIld ve yaralanmali trafik carpismalarina neden
olabilecek catismalar dogurmaktadir. Bir diger
olasi catisma ise, motorsikletli yol kullanici tard ile
yaya altyapisi Uzerinden gerceklestirilen U dénUs
manevralariyla girilen BRT koridoru, tagit platformu
ya da karma igletilen platform Uzerinde seyreden
motorlu tasit yol kullanicilar ve otobUsler arasindadir.
Bu catismalara ek olarak, koridor boyunca birgok

Sekil 6 Motorsikletli Yol Kullanicilarinin Yaya
Altyapisi Uzerinden U-Dénusleri, Atatiirk Caddesi
(EMBARQ Turkiye, 2015)
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Sanliurfa BRT Koridoru ve Duraklar
B Meveut ve Planianan BRT Koridoru

B 'evcut BRT Koridoru

. Toplama Alam
. Duraklar

Mevcut ve"glanlanan_r_
BRT Koridoru™
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motorsikletli yol kullanicisinin yaya kaldirnmi Gstiinde
seyrettikleri de gdzlenmistir. Bu da U dénUs
manevralarinda oldugu gibi motorsikletli yol kullanici
tary ile yaya yol kullanici tir arasinda 6limit ve
yaralanmali trafik carpismalarina neden olabilecek
catismalara yol acgabilir.

Oneri

Yayalarin yaralanmasiyla sonuclanan ¢arpismalarda
motorsikletli yol kullanici tdrdnin de etkisi gdzlenmis
olup, yaya-motorsiklet carpismalarinin sonuglar yaya-
otomobil carpismalarinin sonuclar kadar kapsamli

bir sekilde incelenmemistir. Bununla birlikte, 6rnegin,
2007 senesinde Brezilya’da meydana gelen olumlu
yaya carpismalarinin %23’Unin yaya-motorsiklet

Sekil 8 Parcali Orta Blok Gegisi (Road Safety Annual
Report 2012, UK)

garpismasl sonucu gerceklestigi bilinmektedir (WHO,
2018). Bu durum, motorsikletli yol kullanici tUrU ile yaya
yol kullanici tUrU arasinda olusabilecek 6lUmIU trafik
carpismalarinin dnine gegmek icin gereken dnlemlerin
Onemini gdstermektedir.

Sanliurfa il Trafik Emniyet MidUrligi’ne bagl
ekiplerce BRT koridoru boyunca &zellikle motorsikletli
yol kullanici tdrt igin denetimlerin siklagtinimasi
gerekmektedir. EMBARQ Turkiye Teknik Ekibi
tarafindan gerceklestirilen saha calismalari
kapsaminda, Sanliurfa Blytksehir Belediyesi Ulasim
Dairesi’'ne bagl personel ile yapilan gérismelerde

il Trafik Emniyet MUdirigi’ niin motorsikletli yol
kullanicilar igin yaratttkleri denetim ¢alismalarinin
belli periyodlarda oldugu ve siklikla yapiimadigi

bilgisi alinmistir. Bu dogrultuda Sanliurfa BUytksehir
Belediyesi, Sanliurfa il Trafik Emniyet Midirligi’ nden
denetim galismalarinin ézelliklede BRT koridoru
boyunca siklastinimasini talep etmelidir.

Denetime ek olarak, cesitli altyapisal degisikler ile
ozellikle motorsikletli yol kullanicilart tarafindan yaya
altyapilar Uzerinden yapilan U dénis manevralari
engellenmelidir. Orta blok gecislerinde sikga
karsllasilan bu problemi ¢ézmek icin parcall gegit
kullanilabilir. Pargall gegitler imal edilerek diizenlenen
orta blok gecitleri motorsikletli yol kullanicilarini

U dénis manevralarindan uzaklastirabilir. Parcall
orta blok gegcislerinin diger bir avantajl ise, yaya yol
kullanicilarinin ydzlerinin her zaman gegmek Uzere
olduklar sokak kismi igin trafik yonine dénuk olmasini
saglamasidir.
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Sekil 10 Parcali Orta Blok Gegisi (Otobts Hatlarinda Yol Guvenligi Kilavuzu, EMBARQ Turkiye, 2015)

3.1.2 Parklanma

Sorun

BRT koridoru boyunca yogun ve yasal olmayan
parklanma tespit edilmistir. Koridor boyunca araclarin
kaldinm UstUne, BRT koridoru platformuna, tasit

yolu platformuna ya da koridorun karma trafik

olarak isleyen platformu Uzerine parklanma yaptiklari
gozlenmigtir. Tespit edilen bu yasadisi parklanmalar
koridor dahilinde enkesitlerin daraldigi noktalarda
otobuslerin gegislerine engel olarak olasi gecikmelere

neden olmaktadir. Bununla birlikte kaldirm Ustine
yapilan parklanmalar yaya yol kullancilarinin motorlu
tasit platformlarindan (BRT platformu, tasit platformu,
karma trafik platformu) ydrimelerine sebep olarak
motorlu tasit yol kullanicilar ile yaya yol kullanicilari
arasinda olumlu ve yaralanmali trafik carpismalarina
neden olabilecek catismalar dogurmaktadir. Koridor
boyunca belli noktalarda Sanliurfa BlyUksehir
Belediyesi kurulusu olan Belsan A.S. tarafindan
isletilen parall otopark cepleri tahsis edilmis olmasina
karsin talebi karsilamakta kapasite olarak yetersiz
kalmaktadirlar.

Sekil 11 Otobds Seritleri Uzerinde Parklanma, Divan Yolu (EMBARQ Turkiye, 2015)

11
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BRT koridoru boyunca Balikli G6l Caddesi, Divanyolu
Caddesi, devaminda Sarayont Caddesi’ne kadar
olan boluim tarihi kent merkezini ve yogun ticaret
kullanimini kapsadigi igin nakliye araglarnnca siklikla
kullanilmakta, cevrede bulunan isletmelerin yukleme-
bosaltma islemleri nedeniyle yasadisi parklanmalar
gerceklesmektedir. Bu durumla birlikte séz konusu
isletmelere ait mallarin yUkleme-bosaltma iglemlerinin
kimi zaman yaya kaldinmi Uzerinde gerceklestirimesi
kaldirnm genigliklerini olumsuz yonde etkilemekte ve
Zaman zaman yaya erisimi agisindan sorunlara sebep
olmaktadir.

Ozellikle tarihi merkezde yer alan isletmeler igin
yapilan ve durak ¢evresinde bulunan park cepleri
talebi kargilamamaktadir. Bununla birlikte dizensiz
parklanma bircok noktada erisilebilirligi kullanicilar icin
kisitlamaktadir.

Oneri

Yasal olmayan parklanmalarin éniine gegmek igin

ilk dusunulebilecek ¢ozUm Onerisi talebe yonelik
otopark alanlarinin tahsis edilmesidir. Fakat sehir
merkezindeki merkez caddeleri sUpuren bir BRT
koridorunun igletimde olmasina bagl olarak ilk
yaplimasi gereken parklanma talebini kargilamak yerine
asag cekmek olmalidir. Bu dogrultuda halihazirda
Belsan A.S. tarafindan igletilen otopark ceplerindeki
Ucretlendirmenin gbzden gecirilerek saatlik
Ucretlendirmelerin yukar ¢ekilmesi gerekmektedir.
Bunun nedeni, dusuk fiyath otopark ceplerinin motorlu
tasit kullanicilarini bu koridor dahilinde ulasmak
istedikleri noktalara kendi &zel araclar ile seyahat

Sekil 12 Belsan AS. Otopark Ucretleri
Bilgilendirme Levhasi (EMBARQ Turkiye, 2015)

T i

etmelerini tesvik etmesidir. Motorlu tasit kullanicilar,
mevcut otopark ceplerinde parklanma yapamadiginda
yasadisi parklanma yoluna gitmektediler. Bunu
Onlemek amagli Ucretlendirme politikasi tekrardan
g6zden gegirilerek koridora 6zel aragla ulasim

tesvik edilmemelidir. Koridor boyunca mevcut ve
olusturulacak otopark ceplerinin mimkuinse sadece
bodlgedeki isletmelerin nakliye islemleri icin belediye
tarafindan tanimlanan saat araliklarinda kullaniimasi
tesvik edilmelidir.

Mevcut altyapi ve otopark cepleri icin ortaya konan
Onerilere ek olarak; Sanliurfa BlyUksehir Belediyesi
Ulasim Daire Bagkanlid'nin Kiz Meslek Lisesi’nin
yerine katl otopark ingaasi plani vardir. Katl otopark
planlari yasadisi parklanmalarin éniine gegecektir.
Fakat dnceligin parklanma talebini karsilama

yerine parklanmayi caydirici tedbirlere veriimesi
gerekmektedir. Bu baglamda katl otoparklarin da
zamanla yetersiz kalacagr 6ngoérilmeli ve vatandaslarin
kendi &zel araglari yerine sehir merkezinde merkez
caddeler Uzerinde isletilen ana yUklenici toplu tasima
sistemi olan BRT’ye yonlendiriimesi saglanmalidir.

Koridor boyunca bazi noktalarda dikey isaretlendirme
ile motorlu tasit yol kullanicilan yasal olmayan
parklanmaya karsi uyarimaktadir. Fakat buna
ragmen asagidaki fotografta oldugu gibi parklanmalar
gdzlenmektedir. Koridor boyunca Sanlurfa il Trafik
MUdUrligu’'ne ait ekiplerce denetim calismalari
siklastirimak suretiyle yasadisi parklanma yapan
motorlu tasitlar gekilmelidir. Mevcut ¢ekici ve personel
sayisi bu konuda yetersiz kaliyorsa ilave ¢ekici ve
personel bu koridor dahilinde gorevlendirilmelidir.

Sekil 13 “OtobUs Duragina Park Etmek Yasaktir”
Levhasi (EMBARQ Turkiye, 2015)
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3.1.3 Bakim ve Onarim

Sorun

BRT koridoru boyunca; tasit platformu ile BRT
platformu arasinda ayirici gorevi géren bariyerlerde
yer yer kopma ve eksilmeler tespit edilmistir. Buna
ek olarak tasit platformu ve BRT platformu Uzerinde
yapllan asfalt yama calismalar da yatay isaretlerin
gorindrligina yitirmelerine neden olmustur.

Diger bir saha ¢alismasi gdzlemi ise; koridor dahilinde
bazi noktalarda yatay isaretlemelerdeki silinmelerdir.
Hem koridor bazll hem de sehir genelinde yatay
isaretlemelerin gorunurligt bakimindan Turkiye’deki
benzer iklim kosullarindaki birgok sehre gére ¢ok iyi
durumdadir.

Sekil 14 Otobds Seritleri ile Motorlu Tasit Sertileri
Arasindaki Bariyerlerde Eksilme (EMBARQ Turkiye,
2015)

3.1.4 BRT Yolu ihlalleri

Sorun

Yol Givenligi caligmalan sirasinda BRT yoluna ¢zel
araclarin giris yaptiklar tespit edilmistir.

Oneri

BRT Yolu boyunca elektronik denetleme sistemi
olusturularak BRT yoluna giren diger motorlu tasitlar
tespit edilerek cezai yaptinmlar uygulanmalidir.

Buna paralel olarak BRT yoluna giris olanagi veren
noktalarda yeterli dikey ve yatay isaretlendirmeler
tahsis edilerek motorlu tasit yol kullanicilar
uyariimalidir.
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Oneri

Koridor boyunca; periyodik bakim ve onarim
calismalan Sanliurfa BlyUksehir Belediyesi’'nin ilgili
daireleri tarafindan gergeklestiriimelidir. Bir 6nceki
paragrafta da Uzerinde duruldugu Uzere ayni iklim
kosullarina sahip sehirlerle karsilastinidiginda ézellikle
platform Ustl yatay isaretlemelerin gérunarligu iyi
durumdadir.

Sekil 15 Otobus Seritleri Uzerindeki Uyarici Yatay
Isaretlerin Goranarltklerinin Kaybolmasi (EMBARQ
Turkiye, 2015)

| B

Sekil 16 Gorunurltiginu Kaybetmis Yatay
Isaretlemeler (EMBARQ Tuirkiye, 2015)

3.1.5 Koridor Boyunca Saga Dénlisler

Sorun

BRT koridoru boyunca birgok noktada saga dénus
trafigi tespit edilmistir. Ozellikle kaldinm kenarn otobiis
seritleri olan kavsaklarda temel glvenlik konularindan
birisi de saga donuslerin nasil ele alinacagdidir. OtobUs
seridi ile karma trafik seridi arasindaki boltculer
kavsaktan dnce iyi sekilde uygulanmalidir ve sag
donus trafigin otobUs seridine dahil olmasina izin
verilmelidir. BRT koridoru boyunca kavsak yaklasimlari
Oncesi otobUs seritleri ile karma trafik seritleri
arasindaki bariyerler alinmistir. Motorlu tasitlar otobus
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seridine dahil olurken lUmMIU ve yaralanmal trafik
carpismalarina neden olabilecek gatismalar meydana
gelebilir. Diger bir olasi 61UmlU ve yaralanmal trafik
carpismasina neden olabilecek ¢atisma ise yaya yol
kullanicilari ile otobUslerin arkasindan cikacak saga
doénus yapan motorlu tasitlar arasinda olacaktir.

Sekil 17 BRT Koridoru Boyunca Sag Donusler
(EMBARQ Turkiye, 2015)

Oneri

Yapi adas! uzunluklarinin 200 metreden kisa oldugu
(yogun sehir merkezi alanlarinda yaygin olarak)
kaldinm kenari seritleri ve karma trafik seritleri
arasinda herhangi bir tlrde fiziksel bariyer kullanmak
olasi degildir. Bariyerler saga dénen araglar icin
guvenli bir birlesme alani olusturmak igin yeterli yer
birakmayacaktir. Bu durumlarda kaldinm kenari otobus
koridoru daha ¢ok karma trafikte konvansiyonel
otobuUs sistemi gibi calisacaktir. Siki denetim ve
elektronik denetleme sistemi haricinde otobus
seritlerinden yetkisiz motorlu tasitlar uzak tutmak
mUmkUn olmayacaktir. Saga donuds yapan araclar ile
otobusler arasinda yuksek sayida ¢atisma yasanmasi
olasiligr nedeniyle otobuslerin daha dusuk hizlarda
calismalar saglanmalidir.

Otobus seritleri ile karma trafik seritleri arasinda
fiziksel aynm olmadidi zaman, yUksek bir frekans ve
yuksek kapasite otobus servisi elde etmek biraz daha
zor olmaktadir. BRT koridoru, karma trafikte asagi
yukar konvansiyonel otobus servisi gibi calisacaktir.
Buna ilaveten, otobuUsler bazen otobUs seritlerinde
park etmis araclar gecmek igin serit degistirmek
ihtiyaci duyabilirler ve bu durum otobusleri daha fazla
yavaslatacaktir.

Sekil 18 Otobus Seritleri Uzerinden Yapilan Sag
Doénusler (EMBARQ World Resources Institute, 2014)

SR Rty 0 1 g A —
] L
b1 :,'.#I I i = BE b =]
._'-_ll; T-;‘ A . .| . - . i ;
A
E'.ﬂ ":.E'n
:".. '.:"l'
i
-

= |

-

-::l I-‘: : |I = ‘L-—HL."H
14 ] 1 X E T
N Alae e gaa g
r:__;' |'-,-=.; 1 1

v M r
o ;
"-n.}“ t
| .
E‘:.' |
| I o
o =8
[ i
s T
TG
E i
=
i {
2 5F R
‘ Ih-.*L- |
= LA II-Iﬂ
| !-:—7 r:..u
! b
| ] === X
:_l‘._:-":l.,"l1 3
e e
o E ‘
s e
e el v 1o e O

BRT koridoru dahilinde, yapi adasi uzunluklarinin 200
metreden fazla olmasi halinde otobus seritleri ile karma
motorlu tasit seritleri arasinda tahsis edilmis bariyerler
korunmalidir. Yukarida siralanan hususlar dahilinde,
hem yol glvenligi bakimindan hem de servis kalitesi
bakimindan bu bariyerlerin gérevi dnemlidir. Bununla
birlikte otobUslerin arkasindan ¢ikarak saga donus
yapan motorlu tasitlar géremeyen ve beklemeyen
yaya yol kullanicilar icin ilave ¢ézimler bu noktalar
dahilinde tahsis ediimelidir.

Otobuslerin arkasindan ¢ikacak sag donis trafiginden
yaya yol kullanicilarini korumak amaclyla sag
donuslere yukseltilmis yaya gegitleri tahsis edilebilir.
Bdylece saga donus trafiginde yavaslatmaya



gidilmis olur. Yukseltilmis yaya gegitleri, yaya yol
kullanici tard agisindan 6lUmlU ve yaralanmali trafik
carpismalarini énlemenin temel yontemlerinden
biridir ve motorlu ara¢ hizini distirmek konusunda
6nemli bir uygulamadir. Yukseltilmis yaya gecitlerinin
uygulandigi alanlarda motorlu yol kullanicilari ile yaya
yol kullanicilari arasinda meydana gelmesi muhtemel
carpismalarda %40 oraninda azalma sdz konusu
olmaktadir. YUkseltilmis yaya gegitleri, motorlu tasit
hizlarinin gok yUksek oldugu alanlar i¢in uygun degildir.
Bununla birlikte uygulanacagi alanlar zemin Uzerinde
net bir sekilde tanimlanmalidir (WHO, 2013).

Sekil 19 Yikseltilmis Yaya Gegitleri (Road Safety
Engineering UK, 2011)

3.1.6 Eski Altyapidan Kalma isaretlemeler

Sorun

BRT koridoru boyunca, 6zellikle Atatlrk Caddesi’nde
bazi noktalarda yanlis konumlandirimis yatay ve dikey
isaretlemelerle karsilasiimistir. Sekil 21°de veriimis olan
fotografta da géruldigu Uzere ayni ydnde iki seritli
olarak isleyen otobus yolu platformu Uzerindeki akim
yonlerini belirten oklar yanlis konumlandirimis ya da
daha 6nceki altyapiya ait akim ydnlerini belirtmekte
olup, BRT sisteminin hizmet vermeye basglamasi

ile birlikte platform Uzerinden kaldirimamigtir. Akim
yonlerini belirten yatay isaretlemeler daha ¢ok o

Sekil 21 Otobs Seritleri Uzerindeki Hatali Yatay
Isaretlemeler (EMBARQ Turkiye, 2015)
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Buna ilaveten hem sag dénls manevralar yapacak
olan motorlu tasit strtculeri, hem ddnust direk
gececek olan yaya yol kullanicilar, dikey isaretlemeler
ile uyariimaldir.

Trafik GUvenligi Dairesi Trafik Guvenligi isaretieme
MUdUrligi tarafindan yayinlanan Trafik isaretleri El
Kitabi 1 dahilinde uygun dikey isaretleme sekilde
gortlmektedir.

Sekil 20 (T-11) Yaya Gecidi Trafik Levhasi (Trafik
Guvenligi Dairesi Trafik GUvenligi Isaretleme
Mudurlaga, 2012)

(T-11) YAYA GECIDI

platform Gzerinde seyreden motorlu tasit kullanicilarini

uyarmak ve yonlendirmek icin imal edilmis olsalar bile

yaya yol kullanicilari tarafindan da yanls yorumlanabilir
ve bu durum farkli kullanici tUrleri icin kansikliga neden
olabilir.

Oneri

BRT Yolu’nun hizmete girmesinden dnceki altyapiya ait
olarak kalmis platform Uzerindeki yatay isaretlemeler
Sanliurfa Blytksehir Belediyesi'nin ilgili birimleri
tarafindan koridor bazli takvimlenecek olan bakim

ve onarim ¢alismalar kapsaminda tekrar elden
gecirilmelidir.

Sekil 22 Eski Altyapidan Kalma Yatay Isaretlemeler
(EMBARQ Tuirkiye, 2015)
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Sorun

BRT sistemi hizmete girmeden 6nceki altyapiya ait
kalmis yaya gegidi tek yonde ¢ift seritli olarak isletilen
otobus platformu Uzerinde durmaktadir. Bununla
birlikte otobus seridi ile karma trafik seridi arasindaki
ada perde ile kapatiimistir. Perde uygulamasi
muhtemeldir ki BRT sisteminin devreye girmesiyle
birlikte uygulanmistir. Bu nokta dahilinde dikkat geken
diger bir husus ise Sanliurfa BlyUksehir Belediyesi
tarafindan dikey isaretleme konulmasidir. "Dikkat
Yaya Kaza Risk Bolgesi" bilgilendirme levhasi motorlu
tasit platformunda seyreden tagitlar uyarmak igin
uygulanmistir.

Oneri

Perde uygulamasi ve levhalandirma bu nokta
dahilinde alinmig yeterli dnlemler olmakla birlikte
otobuUs seritlerinin bulundugu platform Gzerindeki
yaya gecidi Sanlurfa BlyUksehir Belediyesi’'nin ilgili
birimleri tarafindan koridor bazli takvimlenecek bakim
ve onarim calismalar kapsaminda tekrardan elden
gecirilerek platform Gzerinden silinmelidir. Aksi halde
yaya gecidinin platform Uzerindeki varlidi yaya yol
kullanicilarinin kafalarini karistirarak karslya gegme
egiliminde bulunmalarina neden olacaktir. Bu egilimi
gosteren ve orta adadaki perdeyi fark edemeyen
yayalar, otobUs seritlerinin bulundugu platform
Uzerinde kalarak 6lUmIU ve/veya yaralanmali trafik
carpismalarina neden olacak catismalara sebep
olabileceklerdir.

3.1.7 Yanhs Dikey isaretleme Levha Montaiji

Sorun

BRT koridoru boyunca bazi noktalarda; BRT’nin
hizmete girmesi ile birlikte; otobus, motorlu tagit

ve karma trafik akimlarini gosteren dikey trafik
levhalarin montajinda hatalar tespit edilmigtir.

Trafik Glivenligi Dairesi Trafik Glivenligi isaretleme
MUdUrligu tarafindan yayinlanan Trafik isaretleri El
Kitabr 1 dahilinde; “standart dikey trafik levhalarinin
montajinda, yaya kaldinmi disinda yerlestirme olanagi

bulunamamasi durumunda en yakin kenarlar kaplama

kenarina 0,30 metre olmak sartiyla yaya kaldirnmi
Uzerine yerlestirilebilir. Yerlesim alanlari iginde her
durumda levhalarin yaya kaldinmdan yUksekligi en az
2 metre olmalidir. Trafik levhalar icin bu yUksekligin
saglanmadigi durumlarda; koridoru kullanan motorlu

tagit yol kullanicilarinin bu isaretleri seyir hizlari
dahilinde fark etmeleri zorlagir.” ifadesi yer almaktadir.
Ozellikle de BRT koridoru boyunca degisken altyapiya
bagl olarak yapilan akim yonetiminlerinin butin

yol kullanicilari tarafindan bu trafik isaretlemeleri ile
birlikte bilgilendiriimeleri bilhassa ¢ok 6nemlidir. Aksi
durumlarda 6lUmIU ve yaralanmal trafik carpismalarina
neden olabilecek ¢atismalar meydana gelebilir.

Oneri

BRT koridoru boyunca buttn dikey trafik levha
isaretlemelerinin; Sanlurfa BlyUksehir Belediyesi'ne
bagl ilgili birimler tarafindan takvimlenecek ¢aligmalar
dahilinde, Trafik isaretleri El Kitabina uygun sekilde
tekrar montajlarinin gergeklestirimesi gerekmektedir.

Sekil 23 Dikey Trafik Isaretlerinin Hatali Montaji

Sekil 24 Trafik Levhalarinin Kaldinm Ustine
Montaji (Trafik Glvenligi Dairesi Trafik GUvenligi
Isaretleme Mudarligu, 2012)

=0.9m



3.1.8 Engelli Erisimi icin Yatay ve Diisey
Isaretlemeler

Sorun

BRT koridoru boyunca erisilebilirlik unsurlarindan
engelli vatandaglarin ihtiyaci olan yatay ve disey
isaretlemeler mevcut bulunmamaktadir.

Oneri

Erisilebilirlik unsurlarindan engelli vatandaglarin ihtiyaci
olan yatay ve dusey isaretlemeler BRT koridoru
boyunca eklenmelidir.

Bu kapsamda yonlendirici isaret ve donanimlar;
kaldinm, yaya gegcidi, durak alanlari ve merdivenler
gibi yatay ve yanal dizlemlerde ya da duvar, pano,
direk gibi disey duzlemlerde yer alabilir. Bunlar yatay
ve yanal diizlemlerde yer alan farkl kabartma bicimleri
ile yGrtinen mekanda degisik uyarilari bildiren déseme
malzemelerinden olusabilir (Dinya Engelliler Vakfi,
2011).

Tehlike, uyar, trafik tanzim, bilgi ve durma amagli
olan bu isaretlere; 6nemli kavsaklarda ve kavsaklar
arasindaki yogun yaya gecitlerinde, gérme engelliler
icin ses ilavesi yapiimalidir (Dunya Engelliler Vakfi,
2011).

isaret direkleri ve levhalari engellileri engelleyici
olmamali, direk Uzerindeki isaretler gorulebilir ve
yonlendirici olmalidir. Trafik yogunlugu olan ana
yollarda, ana yolu kesen yan yollarin ana yola ¢ikis
bdlgesinde; tim yayalarin glvenli bir sekilde karsidan
karslya gegmelerini saglamak ve arag strtculerinin
yaya gecisinde durmasi icin yaya gecitlerinden 6nce
50 cm genisliginde karo parke tastan dur veya ikaz
seridi yapiimalidir (TS 12576).

Bilgilendirme isaretleri; géralebilir, duyulabilir ve
dokunulabilir olmali, yazi ve semboller okunabilir,
anlaglilabilir olmalidir (TS 12576).

3.1.9 Motorsiklet ve Bisiklet Park Alanlari

Sorun

BRT koridoru boyunca tespit edilen yogun motorsikletli
yol kullanici trafigine bagl olarak; motorsiklet
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parklanma sorunu da gdzlenmistir. BRT koridoru
dahilinde ulagsmak istedikleri noktalara motorsikletleri
ile seyahat eden motorsikletli yol kullanici tlrleri
kendileri icin 6zel olarak tahsis edilmis park alanlarinin
mevcut olmamasindan 6tird motorsikletlerini otobus
seritlerinin, karma trafik seritlerinin ya da motorlu tasit
seritlerinin bulundugu platform Gzerine ya da yaya
kaldirnmlarina park etmektedirler. Bunun sonucunda
hem parklanma eylemi gergeklestirilirken motorsikletli
yol kullanici tdrleri ile diger motorlu tasit kullanicilari
arasinda hem de yaya yol kullanicilari ile motorsikletli
yol kullanicilart arasinda 6limlU ve/veya yaralanmali
trafik kazalarina sebep olabilecek catismalar meydana
gelebilir. Buna ek olarak platformlar Ustline yapilan
parklanmalar halihazirda enkesit olarak dar olan
platformlari daha da daralttigindan 6ttrl otobUslerin
gecislerinde zorlanmalara ve otobUs seferlerinde
muhtemel gecikmelere neden olmaktadir.

Yol kenarindaki parklanma sorunu, hem motorlu ara¢
kullanicilarinin yayalar fark etmelerini hem de karsidan
karsiya gegmek isteyen yayalarin goris agisini
olumsuz yonde etkilemektedir. Motorlu yol kullanici
tUru agisindan yeterli dUzeyde gérundr olmayan yaya
yol kullanici tdrd, olasi garpismalar baglaminda bir risk
teskil etmektedir (WHO, 2013). Bu durum, hem yaya
yol kullanici tUrU agisindan hareketliligin ve karsidan
karsiya gegislerin daginik oldugu hem de parklanmanin
yogun oldugu Balikli Gol ile Divan Yolu Caddelerinde
yol kullanici tUrleri arasinda catismalara neden
olabilmektedir.

Sekil 25 Otobds Seritleri Uzerine Park Edilen
Motorsikletler (EMBARQ Turkiye, 2015)
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Oneri

Yol gavenligi calismalari dahilinde ortaya konan
onerilerin bircogu, calismalarin yGritildiagu
noktalardaki farkli ulagim sistemlerinin de verimli bir
sekilde igletimesine yardimcei olmaktadir. Sanliurfa’da
halihazirda isletimde bulunan BRT yolu dahilinde
motorsikletli yol kullanici tirG trafiginin yogunlugu géz
ardi edilmemelidir. Buna bagli olarak bu kullanici tUru
icin de park alanlarinin acil bir sekilde tahsis edilmesi
gerekmektedir. Tahsis edilecek motorsiklet park
alanlan Sanliurfa BUyuksehir Belediyesi kurulusu olan
Belsan A.S. tarafindan park siresine bagl belirlenecek
Ucretlendirmeler ile igletilebilir. Buradaki diger bir dnemli
husus ise park alanlarindaki Ucretlendirme politikasi

ile ilgili ortaya konan éneri 1siginda Gcretlendirmenin
yUksek tutulmasi ile ilgilidir. Bunun da en temel nedeni;
sehir merkezinde merkez caddeleri sUpuUren ve ana
yUklenici olan BRT sisteminin kullanmina vatandaglari
yonlendirmektir.

Sekil 26 Motorsiklet Park Cepleri

3.1.10 Kent Mobilyalari

Sorun

Kent mobilyalari, kentin kamusal alanlari olan sokak,
cadde, meydan ve parklarin diizenlenmesinde

ve etkin bir sekilde kullanilimasinda etkili olan,
kentlilerin ihtiyaglarina hizmet eden énemli sehir
kimligi 6geleridir. Yaya bdlgelerinde kullanilacak kent
mobilyalari; agaclar, cicekler, ciceklikler, saksilar,

su yollar, havuzlar, cesmeler, oturma elemanlari,
telefon kulUbeleri, bufeler, ¢op kutular, yangin
musluklari, aydinlatma elemanlari, bilgi iletisim panolari
seklinde siralanabilir. S6z konusu kent mobilyalar ve
donanimlari bdlge icindeki yapay ve dogal cevre ile

uyumlu olacak sekilde secilmeli ve TS 12576’ya uygun
olmalidir (TS 12174).

Kent mobilyalari, Yol GUvenligi bakimindan bazi
Onerilerin ortaya konmasina yardimci gérevi gordukleri
gibi farkli yol kullanicilar icin ¢atisma nedeni de
olabilirler. BRT koridoru boyunca ¢zellikle de otobls
duraklarinin yaninda konumlandirimig olan giceklikler
ve saksllar halihazirda kaldinm Usttine tahsis edilmis
ve dar bekleme alani olan bolgeyi daha da daraltarak
zZirve saatlerde yolcularin otobUs seritlerinin bulundugu
platform Ustinde beklemeye ydneltecektir. Bu da
otobusler ile bekleme yapan yolcular arasinda 6lumlu
ve yaralanmall trafik kazalarina neden olabilecek trafik
¢catismalarina neden olabilir.

Sekil 27 Durak Platformu Uzerinde Bulunan Sehir
Mobilyalari (EMBARQ Turkiye, 2015)

Oneri

BRT koridoru boyunca kaldirnm Ustine tahsis

edilmis durak yakinlarindaki agagclar, giceklikler ve
saksllar tasit ve yaya trafigini engellememek Uzere
kaldinimali, bekleme yapmak icin bu alani kullanan
yolcular icin alan genisletilerek platform Ustine
inmeleri dnlenmelidir. S6z konusu agag ve saksilik
gibi fiziksel objelerin arag suriculerinin yayalar fark
etmesini engellemesi ydnunde bir etkisi olabilecegi de
dusunulirse, bu kent mobilyalarinin sehir iginde farkli
alanlara tasinmasi dtsutnulebilir.

Sorun

BRT koridoru boyunca aydinlatma elemanlari
kullanilmistir. Bununla birlikte aydinlatma elemanlarinin
yaya gecitlerinde ve bilgilendirme isaretleri bulundugu
noktalarda daha etkin kullaniimalidr.



BRT koridorunda oldugu gibi BRT koridorunun
duraklarina yaya erisiminin saglandigi cadde ve
sokaklarda da aydinlatma elemanlarinin yeterli
dlzeyde temini saglanmalidir. Aydinlatma elemanlarinin
yeterli dizeyde saglanamamasi 8limlU ve/veya
yaralanmali trafik kazalarina neden olabilecek trafik
catigsmalarina neden olabilir.

Ozellikle gece gergeklesen 8limll ve/veya yaralanmali
yaya carpismalarinin blyUk bir kismi aydinlatma
elemanlarinin yetersizligi ile iliskilidir (WHO, 2013).

Sekil 28 BRT Koridorunda Uygulanan Aydinlatma
Elemanlari (EMBARQ Turkiye, 2015)

Oneri

Kavsaklarda aydinlatma elemanlarinin uygulanmasi

ve aydinlatma elemanlarinin yeterli dlizeyde olmasi
geceleri, 6zellikle yaya gecitlerinde yayalarin
gorindrligind arttirmakta ve motorlu tasit yol
kullanicilari ile yaya yol kullanicilar arasinda 6lUmlU

ve yaralanmall trafik carpismalarina neden olabilecek
catismalar azaltmaktadir. Avustralya'da gerceklestirilen
bir calisma kapsaminda aydinlatma elemanlarinda
yapllan iyilestirme sonucunda yaya ¢arpismalarinin
%59 oraninda azaldigi tespit edilmistir (WHO, 2013).
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BRT koridoru boyunca mevcut aydinlatma unsurlari
agaclar gibi diger kent mobilyalari tarafindan
engellenmemelidir. Bununla birlikte aydinlatma
elemanlari, BRT koridoru ile BRT duraklarina yaya
erisiminin saglandii sokaklarda, yaya gegitlerinde ve
bilgilendirme isaretlerinin bulundugu noktalarda yeterli
dlUzeyde saglanmalidrr.

Yayalarin, gece, yaya bdlgesinde glvenli bir sekilde
yUrUyebilmelerini saglamak icin 6zellikle kavsaklar ve
toplanma noktalari iyi aydinlatimali, gz kamasmasi
yapmayacak aydinlatma armaturleri kullaniimalidir
(TS 12174). Bu anlamda yaya ve tasit trafigini
engellemeyecek ve etkili gorintim verecek sekilde
dekoratif, eneriji tasarrufu igin glines enerjisi ile galisan
aydinlatma direkleri ve armatdrleri kullanilabilir.

Sorun

BRT koridoru boyunca mevcut duraklarda ve
duraklara erisim yollarinda yer alan kent mobilyalari
yaya hareketliligini ve engelli erisimini engellemeyecek
sekilde tasarlanmalidir. Bu anlamda BRT

koridorunun yapimi sirasinda kaldirnm dtzenlemesi

de gerceklestirildigi ve kaldinm alani genigletildigi

icin telefon kullbeleri ve ¢op kutularn gibi kent
mobilyalarinin blyUk oranda tasarim ilkelerine uygun
bir sekilde duzenlendigi gdrulmektedir. Bununla birlikte
bazi aydinlatma elemanlarinin ve kaldinm tstine cesitli
birimler tarafindan yerlestiriimis elektrik buatlarinin

Sekil 29 Kent Mobilyalari (EMBARQ Turkiye, 2015)

19



20 Sanlurfa BRT Yol Giivenligi ve Erisilebilirlik inceleme Raporu

konumlandirimasinda sorunlar bulunmaktadir. Ayrica
kent mobilyalarinin engelli erisimine yonelik standartlar
da saglamasi gerekmektedir.

Oneri

Kent mobilyalari ve donanimlari belli bir dizen
icerisinde, hareket kisitliidr olan yayalarin gegislerine
engel olmayacak sekilde yerlestirimeli ve onlarin
kullanimina uygun olmalidir. (TS 12174). Bu baglamda
yaya kaldinminin genigligine bagl olarak, tasit yolu
ile kaldinm kenarina dikilecek, agaclar, elektrik, trafik
isaretleri direkleri ile sts bitkileri, ciceklik/ saksilar,
yaya korkuluklari ve benzeri tesisler bordUr tasi dahil,
yaya kaldinmi boyunca en az 75 cm en ¢ok 1,2 m
genisliginde bir serit icinde bir hizada dizgin olarak
yerlestirimelidir (OzurlUler Dairesi Bagkanligi, 2010).

BRT koridoru boyunca kent mobilyalarinin genellikle
bu ilkeye uygun sekilde uygulandidi gértlmus, bununla

birlikte Balikli Gol Caddesi ve Divanyolu Caddesi
Uzerinde belli noktalarda aydinlatma elemanlarinin
yaya hareketliliginin yogun oldugu kaldirm bélimitnde
bulundugu tespit edilmistir, bu kent mobilyalarinin s6z
konusu seritlere tasinmasi hem yaya hareketliligi hem
de engelli erisiminin kolaylastinimasi baglaminda énem
tasimaktadir.

Ayrica yaya yolu ve meydanlardaki yer izgaralari, cop
kutulari, yangin musluklari, posta kutular, direkler,
agaclar, ciceklik, dinlenme banklari, engellileri
uyaracak sekilde etrafl beton karo tasla kaplanmalidir
(Dinya Engelliler Vakfi, 2011). Yaya kaldinmlarindaki
ilan panosu, aydinlatma gibi kent mobilyalari ve
agaclar, 6zellikle gérme engelli kisiler tarafindan fark
edilebilmeleri agisindan, kaldinm kotundan 0,10 m
yuksekteki bir platform Uzerinde konumlanmalidir
(Ozurluler Dairesi Baskanlgi, 2010).

Sekil 30 Yaya Kaldinminda Agaclandirma Olculeri (Ozurltler Dairesi Bagkanligyi, 2010)
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3.1.11 Otobiis Siiriicii Egitimleri

Sorun

Yol Givenligi hususu dahilinde en dnemli konulardan
biri de egitimdir. Ozellikle de Sanliurfa’da oldugu

gibi halihazirda sehir merkezindeki merkez caddeler
Ustlnde igletilen ve ana yUklenici olan BRT sistemi
gibi yaya ve motorlu arac trafiginin yogun oldugu
koridorlarda gorev yapan otobus soférlerinin trafik
ve yol guvenligi bakimindan kapsamli bir egitime
tabi tutuimalarn gerekmektedir. Yol Guvenligi
inceleme calismalar kapsaminca yapilan gézlem ve

N /

UYARICI HISSEDILEBILIR Y DZEY

Sekil 31 BRT Koridoru Atatlrk Caddesi (EMBARQ
Turkiye, 2015)




koridor dahilinde gérevli Sanliurfa il Trafik Emniyet
birimlerinden elde edilen bilgiler dogrultusunda &zellikle
otobus soférlerinin bu konuda eksikleri tespit edilmigtir.

Oneri

Sanliurfa BlyUksehir Belediyesi 6nderliginde; otobls
surtculeri igin Universitelerden ya da 6zel danismanlik
firmalarindan yerli ya da yabanci trafik ve yol glvenligi
uzmanlarinin katiimi ile gergeklestirilecek yol glvenligi
ve glvenli sUrUis egitimleri ile Sanliurfa il Trafik Emniyet
MUdUrligu’nin katilacagr savunmasiz kullanicilar icin
trafik ve yol glvenligi egitimleri organize edilmelidir.

3.1.12 Yaya Korkuluklari

Sorun

BRT koridorunun bazi bélimlerinde orta blok
gecislerinde yayalar korumak ve yaya gegitlerine
yonlendirme amaciyla imal edilmis olan yaya
korkuluklar bulunmaktadir. Yol Glvenligi inceleme
calismalarinda birgok yayanin bu korkuluklarin
Uzerinden motorlu tasrt seritlerinin bulundugu
platformdan otobus seritlerinin bulundugu platforma
ya da tam tersi istikamete ge¢gmek Uzere atladiklari
gorulmektedir. Yayalarin bu ayrn olacak korkuluklari
asarak platformlar arasi hareket etmesi 6lUmIG ve/
veya yaralanmall trafik carpismalariyla sonuglanacak
catismalara neden olabilir.

Sekil 32 Ataturk Caddesi Uzerindeki Orta Blok
Gecislerindeki Korkuluklar (EMBARQ Turkiye, 2015)
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Oneri

BRT koridorunun orta blok gegisleri olan bélumudnde
imal edilmis yaya korkuluklari yayalarin Gzerlerinden
atlayamayacaklari ylukseklikteki korkuluklarla
degistiriimelidir. Halihazirda yayalar korumak igin imal
edilmis olan korkuluklar degistirmek ekstra imalat ve
iscilik maliyetlerine neden olmakla birlikte yol gtvenligi
oOnlemleri baglaminda bUyldk dnem tasimaktadir.
Bununla birlikte BRT koridorunun uygulanmasi
oncesinde yol kullanici ve hareketlilik davraniglar igin
tespit galismasi yapilmasi, hem orta blok gegislerindeki
korkuluk énleminin iyilestiriimesini hem de daha farkl
Oneriler gelistiriimesini saglayabilir.

3.1.13 Acikliklar

Sorun

BRT koridoru boyunca degisen altyapiya bagl olarak
farkl tipte agikliklar tespit edilmistir. Herhangi bir yol
glvenligi unsuru (yaya gecidi, sinyalizasyon, yatay
dUsey isaretleme ile bilgilendirme ve uyari) dahil
edilmeksizin koridorun BRT hizmete girmeden énceki
altyapisina ait kalmis olan bu acikliklar, yayalarin bu
noktalar gecis igin kullanmalari konusunda tesvik
etmektedir. Bunun neticesinde bu gegisleri kullanan
yaya yol kullanicilari ile motorlu tasit yol kullanicilari
arasinda olumld ve yaralanmali trafik kazalarina neden
olabilecek catismalar meydana gelebilir.

Sekil 33 Savunmasiz Yol Kullanicilar Balikli Gol
Caddesi (EMBARQ Trkiye, 2015)
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Oneri

BRT koridoru boyunca degisen altyapiya bagl tespit
edilen farkli agikliklar igin 6nerilecek ilk dnlem bunlarin
kapatiimasi olmalidir. Bu noktalarin kapatimayip
yayalar ile motorlu tasit yol kullanicilar arasinda
dogabilecek catismalar minimize edecek yol glvenligi
Onlemlerinin tesis edilmemesi durumunda; bu
aclkliklarin, koridor boyunca yerlesim frekansi goz
oninde tutuldugunda, hem trafik akisini olumsuz
etkileyebilecegdi, hem de otobus seferlerinde
gecikmelere neden olabilecedi g6z ardi edilmemelidir.
Acikliklar kapatilarak yayalarin yaya gegitlerinden
gecmeleri tesvik edilebilir. Bu baglamda sdz konusu

Sekil 34 Yaya Acikliklar Divan Yolu (EMBARQ Turkiye, 2015)

3.1.14 Yaya Gegitleri

Sorun

Genel Sorun ve Oneriler kapsaminda daha énce
farkll bagliklar altinda da tanmlandidi Uzere BRT
koridoru boyunca yaya yol kullanici tirnin mevcut
aliskanliklaryla da iligkili olarak karsidan karsiya
gecislerde ve yaya gegitlerinde bir takim sorunlar
mevcuttur. Sanliurfa Buylksehir Belediyesi konu ile
ilgili calismalar yuritmektedir. Duraklarin ve yogun
karsidan karsiya gegcislerin oldugu yerlerde yaya
gecitleri mevcuttur, bununla birlikte koridor boyunca
sorun teskil eden kisimlar igin yaya gecidi galismalari
projelendiriime asamasindadir.

acikliklar sadece yaya gecitlerinin bulundugu
noktalarda temin edilmeli, yaya gegitlerinin bulundugu
alanda saglanacak acikliklarin da dzellikle motorsikletli
yol kullanicilar tarafindan yaya altyapilari Gzerinden
yapllan U dénUs manevralarini engelleyecek sekilde
tasarlanmasi gerekmektedir. Bununla birlikte,
muhtemeldir ki bu acgikliklar kapandidi takdirde bile
yaya yol kullanicilarinin gegmisten kalma kullanici
davraniglari devam edecek, yayalar bu noktalardan
gecis yapmaya calisacaklardir. Fakat gegmise donuk
kazanilan bu refleksler zamanla azalarak bu noktalar
tercih edilmeyecektir.

Sekil 35 BRT Koridoru - Yaya Gegitleri (EMBARQ
Turkiye, 2015)




Oneri

Guvenli ve talep dogrultusunda belli araliklarla
saglanan yaya gegcitleri yaya yol kullanici tGrt

acisindan yurunebilir bir cevre olusturulmasinda énem
tasimaktadir. Yaya gegitleri, yaya trafiginin yogun
oldugu ve ydnlendirildigi noktalarda bulunmasi gereken
unsurlardir. Bununla birlikte, kavsak noktalarinda
yayalarin gegcis UstUnlUgune dikkat cekerek yaya yol
kullanici tardnd olasi en guvenli yirime glzergahina
yobnlendirmektedir (NACTO, 2015).

Bu dogrultuda BRT koridoru boyunca mevcut

arazi kullanim durumu, kentsel donati ya da
rekreasyon alanlar gibi yaya gekim merkezlerinin
bulundugu noktalar icin yaya gegcidi uygulamasi
gergeklestiriimelidir. Yapilan ¢alismalar isik kontrolstiz
hemzemin yaya gegitlerinin ek gtivenlik dnlemleri
alinmadan uygulanmamasi gerektigini gdstermektedir.
Yaya yol kullanici tGrleri, bu tip yaya gegitlerinin
motorlu yol kullanici turlerinin kendilerini fark etme
ihtimali daha yuksek oldugu icin daha guvenli
oldugunu dusunebilir. Ancak 1000 adet 1sik kontrolstz

Sekil 36 Yukseltiimis Yaya gecidi Ornegdi (NACTO, 2015)
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hemzemin yaya gecidi ile 1000 adet yaya gecidi
olmayan noktada yapilan karsilagtirmalar iki durum
arasinda guvenli gegis performansi bakimindan ciddi
bir fark olmadigini ortaya koymustur. Bu durum, s6z
konusu yaya gecidinin isik kontrolll ya da yukseltilmis
yaya gecidi olmasi durumunda degismektedir (WHO,
2013). Bu nedenle BRT koridoru boyunca 6zellikle
kentsel donatilar nedeniyle yaya hareketliliginin
yUksek oldugu ana erisim alanlarinda uygulanan
yaya gecitleri bu dogrultuda degerlendiriimeli ve 151k
kontrollt ya da yUkseltilmis yaya gecidi tercih edilerek
yaya yol kullanici tarQ icin glvenli gecis bdlgeleri
olusturulmaldir.

Sorun

BRT Koridoru boyunca mevcut yaya gegitleri

herkes icin erisilebilir olma 6zelligini her zaman
saglamamaktadir. Koridor boyunca bazi yaya
gecitlerinde rampalar uygulanmigtir ancak gérme
engelli kullanicilar igin duyumsanabilir ylzeylere ydnelik
uygulamalar gergeklestiriimemistir.
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Oneri

Bir ulastirma sisteminin verimli olarak calistiginin en
onemli gdstergelerinden biri, bu sistemin erisilebilir
olmasidir. Erisilebilir sifati tagimayan higbir sistem etkin
bir ulastirma sistemi olarak tanimlanamaz. Sanliurfa
icin kentin ana omurga tagiyicisi olarak ¢alismasi
planlanan BRT koridoru da, erisilebilirlik acisindan
dikkatle planlanmasi gereken sistemdir. Bu anlamda
Ozellikle duraklara erisim noktalarinda yaya gegitleri,
yUzey uygulamalari, rampalar, engelli ydnlendirme
levhalar gibi birgok uygulama buttn yaya yol
kullanicr tardnin rahatca erisimini saglayacak sekilde
tasarlanmalidir.

Bu baglamda BRT koridoru boyunca uygulanacak
yaya gegitlerinin tasariminda, yaya yol kullanici tdrdnin
yaya gegitlerini kullanirken engelle karsilasmamasi

ve gegitte duyumsanabilir ylzeyin yer almasi
saglanmalidir. Tasarimlar, tekerlekli sandalyeliler, bebek
arabasl kullananlar, bastonla ya da destekle yurtyen
kisiler, cok kisa boylular ve ¢ocuklar distnulerek
gerceklestirimeli; gérme engelliler igin de yaya
gecidinin baglangicinin duyumsanabilir ylizey olmasi
gereklidir (Dinya Engelliler Vakfi, 2011).

Koruyucu ada kenar taslarinin (bordur tasi) yuksekligi
15 cm olmalidir. Yayanin gectigi yerlerde yUkseklik 3
cm olmall ve gegcidin bir yerinde tekerlekli sandalyeli
engelliler i¢in tasit yoluna dogru 90 cm eninde %8

egimli rampa yapilmalidir (Ddnya Engelliler Vakfi, 2011).

Kavsaklar, engellilerin serbest ve engellenmeden
yonlendirilebilmeleri icin kdse tasl ve emniyet seridi
icindeki koruyucu (90 cm yUksekliginde) babalarla
belirlenmelidir. Kavsaklardaki yaya gegitlerinin engelsiz
kullanimi igin yaya kaldirnmi tasit yoluna dogru %2
egim alacak sekilde alcaltiimall, yaya yolu kurbu;

Sekil 37 Yaya Gecidinde Zebra Isaretlemesi
Olcdleri (Diinya Engelliler Vakfi, 2011)

LPPARAT | DL ARABILLR rLLTEY

+ ———————————— |
8 B
B R
]
Rl GECID

Herkesi ém Erisilebilirlik
ile llgili Yasal
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- | 2005 yilinda yurirltige giren 5378 sayili
Oziirliiler Yasasi dogrultusunda belediyeler
basta olmak lizere kamu kurum ve kuruluslarina,
yaya gecitleri, resmi yapilar, yesil ve spor alanlari
gibi alt yapilarin engellilerin erisilebilirligine
uyumu icin verilen siire 7 Temmuz 2015'de
tamamlanacak.

- | 5378 sayil Oziirliiler Yasasi'nin 7.
Maddesine gore:

“Yapili cevrede engellilerin erisebilirliginin
saglanmasi icin planlama, tasarim, insaat, imalat,
ruhsatlandirma ve denetleme siireclerinde
erisilebilirlik standartlarina uygunluk saglanir”
(5378 Sayih Ozdirliiler Yasasi, 2005).

- 5378 sayili Ozurliiler ve Bazi Kanun ve
Kanun Hikmiinde Kararnamelerde Degisiklik
Yapilmasi Hakkinda Kanun'un gecici ikinci
maddesine gore:

“Kamu kurum ve kuruluslarina ait mevcut resmi
yapilar, mevcut tiim yol, kaldirim, yaya gecidi,
acik ve yesil alanlar, spor alanlari ve benzeri
sosyal ve kdlturel alt yapi alanlari ile gercek

ve tuzel kisiler tarafindan yapilmis ve umuma
acik hizmet veren her tiirlii yapilar bu Kanunun
yururlige girdigi tarihten itibaren yedi yil
icinde 6zurlilerin erisebilirligine uygun duruma
getirilir” (yapi.istanbul.edu.tr, 2015)

Sekil 38 Isik Kontrollt Yaya Gecidi Olculeri (Diinya
Engelliler Vakfi, 2011)
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emniyet seridi ve babalarla isaretlenmelidir. Tagit
yolunda veya kavsaklarda geri gekilmis yer gizgilerinde
yayalarin yanlis hareket etmemeleri ve yaya gecidinde
yonlendirilmeleri igin tehlike arz eden gerekli yerlere
yer ikaz cizgileri ile yaya korkuluklar yapiimaldir (TS
12576).

3.1.15 Duraklar

Sorun

Duraklar bir otobus koridoru Uzerindeki pek cok
diger noktadan daha fazla yaya trafigine sahiptir,
¢unkU normal yaya trafigine ilaveten duraga gelen

ve giden trafik vardir. Buradaki trafik ¢carpisma riski
daha yUksektir ve sadece artan maruziyet nedeniyle
meydana gelmemektedir. Ayni zamanda risk

yaratan tehlikeli davranig ézellikle duraga gelirken

ya da duraktan ayrilirken kirmizi isikta ge¢mek ya

da yaya gegitlerini kullanmama nedeniyle meydana
gelebilmektedir. Duraklarin tasarimi ve dizeni tehlikeli
yaya hareketlerinin frekansini etkiyebilir. DUsUk
platformlu acik istasyonlar, kirmizi isikta ve yaya gecidi
kullanmaksizin gecisler icin daha musait tasarimlardir.

Temel konu istasyon tUrinden bagimsiz olarak aynidir;
yaya hareketlerini kontrol etmek ve kirmizi isikta
gecmeyi tesvik etmemek. Fakat bu konudaki tasarm
¢dzUmleri istasyon tlrlne ve otobUs sisteminde
kullanilan Ucret toplama yontemine bagl olarak farkliik
gostermektedir.

Sekil 39 BRT Duraklarina Erisim Atattrk Caddesi
(EMBARQ Tuirkiye, 2015)

|
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Oneri

Duraklardaki gtvenligi arttirmak icin, durak
tasanmlarinin yayalarin gbézlemlenen davranislarina
uydurulmasi gerekmektedir. Ozellikle, tasarmailar,
kapall duraklar tasarlayarak ve yayalari sinyalize yaya
gecitlerine yonlendirmek igin korkuluklar kullanarak
kirmizi 1sikta gecme intimallerini kisitlamalidirlar.

Onerilen en dnemli giivenlik tedbiri; kapall duraklar
kullanmaktir. Bu duraklar, otobus sisteminin arag-disi
veya arag-i¢i Ucret toplamasindan bagimsizdir. Durak,
sadece sinyalize yaya gegitleri veya yaya kdprulerinde
yerlesik olan erisim noktalarina sahip olmalidrr.

Bununla birlikte BRT koridoru boyunca duraklarin
girisi erisilebilirlik kriterlerine uygun dizenlenmelidir.
Engellilerin, erisilmesi gereken yerlere en kisa, rahat,
gUvenli sekilde gitmeleri saglanmalidir. Duraklarin

Sekil 40 Durak Platformundan Asagi inerek
Otobus Seritleri Uzerinde Bekleyen Yolcularla
Otobusler Arasindaki Potansiyel Catismalar (EMBARQ
World Resources Institute, 2014)
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yerleri basit, kolay, anlasilabilir ve belli bir uzakliktan
gorulebilir olmalidir. Duraklardaki ilan, reklam ve
bilgilendirme tabelalar keskin kenarli ve sivri koseli
olmamalidir (TS 12576). Bir istasyondaki farkli girigler
farkll sabit ulasim rotasina veya rotalarina hizmet
ediyorsa, her bir glzergah icin en az birer adet

giris engellilere uygun sekilde dizenlenmelidir. TUm
erigilebilir girigler, mumkun oldugunca genel kullanima
acik giriglerle ayni olmalidrr.

Rampalar, asansorler ve diger dolasim alanlari,
bilet satis, Ucret toplama alanlar, tekerlekli
sandalye kullanicilarinin ve diger hareket kisitliligi
bulunan bireylerin kat edecekleri mesafeleri (diger
genel kullanicilara kiyasla) en aza indirecek sekilde
konumlandinimalidir. Engelli bireylerin kullanacagi,
ulagilabilir bir giris ve ulasilabilir glizergah genel
kamu kullanimina acik dolasim glizergahiyla
bUtUnlestiriimelidir. Ulagilabilir giris ve ulasilabilir
gUzergahi belirten ve yonlenmeyi saglayacak isaretler
bulunmalidir. Bu isaretler, tim ulagim sistemindeki
girislerde mUmkin oldugunca benzer alanlarda
konumlandirimalidir (Dinya Engelliler Vakfi, 2011).

Duraklarda engelliler i¢in oturma banki, tekerlekli
sandalye alani bulunmali ve dis etkenlere karsi
korumall olmalidir (TS 12576).

Diger bir dnemli husus ise: otobUs seritleri ve
karma trafik seritleri arasinda yayalarin Uzerlerinden
atlayamayacaklar yukseklikte korkuluklarin dahil
edilmesidir. Bu korkuluklar, yolcularin otobus seritleri
boyunca duraklara dogru ve duraklardan kosma
girisimde bulunmalarini &énlemeye yardimci olacaktir.

Sanliurfa’da halihazirda hizmet vermekte olan

BRT sisteminin Atattirk Caddesi Uzerindeki, Sehit
Nusret Caddesi kesisiminden Abide Park’a kadarlk
boluminde iki seritli olarak isleyen ve karma trafikten
orta blok ile ayriimis béltimundeki distk platformiu
aclk durak tasarimlarinin (Sekil 44) degistiriimesinin
Onerilimesi gercekgi bir 6neri olmayacaktir. Bunun ilk
nedeni dncelikle koridorun bu béliminde otobus
durak platformu, otobUs seritleri ve yaya kaldirmi
icin ayrilmis enkesidin toplam uzunlugu Sekil 45'te
gosterildigi Uzere 11,6 metre ile sinirlanmaktadir.

Bu enkesitsel kisitlamadan 6turd; distk platformu acik
durum tasanimdan; sadece sinyalize ve yaya gegidi

ve yaya kdpruleri ile erigilebilen kapall durak tasarima
gecis icin mevcut karma trafigin aktigr platformdan

bir seridin alinmasi gerekmektedir. Ayrica bu ¢dzim

Sekil 41 Yiksek Platformlu Kapali BRT Duragi
Ornegi (Meksika, Guadalajara)

Sekil 42 Erisilebilir Otobus Duragi Ornegi (Dinya
Engelliler Vakfi, 2011)
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halihazirda isletimde olan BRT hizmetinin askiya Sekil 45 Ataturk Caddesi Kesidi (Sanhurfa
alinmasina ve ylksek inga ve yapim maliyetlerine yol Bliytiksehir Belediyesi Ulasim Planlama Dairesi, 2015)
acacaktir.

Mevcut durumdaki durak tasanmi sabit kalmak
suretiyle; hem otobUs seritlerindeki otobuslerin hem
de karma trafik seritlerindeki motorlu tasitlarin seyir
hizlarini azaltarak savunmasiz yol kullanici tirt olan
yayalarin guvenligini saglayacak dnlemlerin tlretiimesi
gerekmektedir. Bu dogrultuda maliyeti en disuk, en
hizl uygulanacak ¢6zUm yikseltilmis yaya gegitlerinin
bu koridor dahilinde uygulanmasidir. BRT koridorunun;
Sehit Nusret Caddesi kesisiminden itibaren Atatiirk
Caddesi boyunca Abide Park’a kadar olan kisminda
halihazirdaki yaya gegitlerinin tamami yikseltilmis

yaya kullanicilarinin otobus duraklarina glvenli

erisimi icin orta blok gecitlerindeki yaya gecitleri hem
yaya gecitlerine cevrimelidir. Asagidaki fotografta karma trafik seritlerinde hem de otobUs seritlerindeki
Brezilya'nin Juiz de Fora sehrinde Sanliurfa’daki operasyonel seyir hizlarini azaltmak icin sinyalizasyona
BRT koridorunun Atattirk Caddesi dzerinde Sehit ek olarak yikseltilmistir. Sanliurfa’da da koridorun bu
Nusret Caddesi kesisiminden Abide Park’a olan balimU icin en etkili gézim bu olacaktrr. Koridorun bu
kismina benzer bir koridor gérilmektedir. Juiz de kismindaki her yaya gecidi igin sinyalizasyon énerisi
Fora sehrindeki BRT koridoru, kaldinm kenarina yaplimamaktadir. Yol Givenligi calismalari sirasinda
tahsis edilmis otobUs seritlerine sahiptir ve orta blok dzellikle koridorun bu baliminde gintin her saati

ile karma trafik §eritlerinden 8yl’||m|§tll’. Savunmasiz yogun bir trafik O|dUgU teSpit edl'ml@tlr Sinyalizasyon

Sekil 46 Yukseltilmis Yaya Gegidi Ornegi (Brezilya, 2013)
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halihazirda yogun olan trafigi daha da yogunlastiracagdi
icin mevcut altyapi dahilindeki en énemli gtivenlik
tedbirleri; yUkseltimis yaya gegitleri ve minimum
yUksekligi 2 metre olarak yeniden tasarlanacak olan
korkuluklardir.

BRT koridorunun bu kismi icin turetilebilecek

diger bir alternatif yontem ise yukseltilmis yaya
gecitleri ve korkuluklara ilaveten; motorlu tasit
seritlerindeki operasyonel hizlar azaltmak igin kavsak
yaklasimlarindaki bir seridi parklanmaya ayirmaktir. Bu
tasanm ydntemi yayalarla olan kesisimlere reaksiyon
gostermek igin motorlu tasit yol kullanicilarina daha
fazla zaman tanimaktir. Ayrica bu yontem kapsaminda
otobuslerin daha kisa mesafede durabilmesini temin
etmek icin otobus hizlarini azaltmak énemlidir.

Yaya gecikmesi, blok ortasi gegitlerini tasarlarken
dikkate alinmasi gereken kilit bir konudur. Yayalarin
gecmek icin yesil 1511 daha uzun sUre beklemeleri,
onlarin kirmizida gegme ihtimallerini arttirmaktadir.
Yayalarin kirmizida gegme ihtimallerini diistk tutmanin
anahtari, yayalar icin uzun bir kirmizi sinyal fazina sahip
olmaktan kaginmaktir.

Bir seridin parklanmaya ayriimasi yayalar igin daha
kisa gecis mesafesi yaratilacagi igin yesil faz suresi
de buna bagl olarak azaltilabilir. Parklanma seridinin
trafik yogunlugu Ustinde olacak etkisi sinyalizasyon
faz sireleri ile dengelenebilir. Ozellikle savunmasiz
yol kullanicilart olan yayalarin gtvenligi bakimindan,
kisaltilan gecis mesafesi icin yesil faz stresinin
azaltimasi da yaya gecikmelerini tetikleyerek olasi
kazalara sebep olabilir. Parklanma seridi tahsisine
paralel kisalan gecis mesafesi icin halihazirda faz
sUreleri sabit kalabilir. Bunun nedeni; ana yUklenici
olarak toplu tagima goérevi yapan BRT koridoruna
paralel isleyen motorlu tagit trafiginin sakinlestiriimesi
ve vatandaslarin dzel araclari yerine toplu tasimayi
tercih etmesini tesvik etmektir.

Sekil 47 BRT Koridorundaki Kavsak Gegislerinde
Karma Trafik Seritlerinden Birinin Parklanma Seridi
Olarak Ayrilmasi - Orta Blok Gecis (EMBARQ TUrkiye,
2015)

Sekil 48 BRT Koridorundaki Kavsak Gegislerinde
Karma Trafik Seritlerinden Birinin Parklanma Seridi
Olarak Ayrilmasi - Kavsak Yaklasim (EMBARQ Turkiye,
2015)

Sekil 49 BRT Koridorundaki Kavsak Gegislerinde
Karma Trafik Seritlerinden Birinin Parklanma Seridi
Olarak Ayrilmasi - Genel Bakis (EMBARQ Turkiye, 2015)




3.2 OZEL SORUN VE ONERILER

3.2.1 Abide Kavsagi -Shell Nevali Otel
Girigi

Sorun

Abide Meydani'na kuzeyden Necmettin Cevheri
Caddesi Uzerinden gelerek kavsak Ustinde
konumlanmis Shell Akaryakit istasyonu ve Nevali
Otele giris yapmak isteyen motorlu tasit yol kullanicilari
Ucgen ada Uzerinde saga donus yaparak BRT
koridoruna girmektedirler. Bu da motorlu tasit yol
kullanicilari ile BRT koridorunda igletilen otobusler
arasinda dlumll ve yaralanmali trafik ¢arpismalarina
neden olabilecek gatismalara neden olabilir.

Dikey isaretleme ile Shell Akaryakit istasyonu ve
Nevali Otel girigleri icin motorlu yol kullanicilari
uyariimaya calisiimistir. Ancak bu isaretleme yetersiz
olup Uggen ada tarafindan yapilan saga donusleri
engellememektedir.

Oneri

Shell Akaryakit istasyonu ve Nevali Otel girisi

icin Ucgen ada Uzerinden yapilan saga déntsleri
engellemek igin Uggen ada bariyerlerle petrol istasyonu
boyunca; donel kavsagdin en dis seridi ile BRT seridinin
birlesimine kadar uzatimalidir. Bariyerlerle G¢gen
adanin uzaltimasi en pratik ¢6zUm olmakla birlikte
bariyerlerin bir stire sonra ¢esitli nedenlerle kopup
ortadan kalkabilecegdi ya da surdcUlerin bunlarin
UstUnden gegebilecekleri gbz ardi edilmemelidir.
Duazenli bakim ve onarim galismalar kapsaminca
eksilen bariyerler yenilenerek saga donusleri kisitlama
gbrevlerini yerine getirmelidirler.

Diger bir 6neri ise Uggen adanin yikilarak yerine;

saga donusleri engelleyen yeni bir adanin ingaasidir.
Bariyelerin bakim ve onarim maliyetleri de dtstnulerek
gerekli butce oldugu takdirde yeni bir adanin kavsak
dahilinde insaasi dnerilmektedir.
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Sekil 50 Abide Kavsagi Shell Nevali Otel Girisi
(EMBARQ Turkiye, 2015)

Sekil 51 Abide Kavsagi (Sanliurfa Buytksehir
Belediyesi Ulasim Planlama Daire Baskanhdi, 2015)

{0

Sekil 52 Abide Kavsagdi BRT Koridoru Girisi
(EMBARQ Turkiye, 2015)
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3.2.2 Abide Kavsagi BRT Yolu Girisi

Sorun

Abide Kavsagr'ndan Atatirk Caddesi Uzerindeki BRT
koridoru baglangicina olan giristeki egim otobduslerin
bu noktadaki operasyonel hizlarinin artmasina olanak
saglamaktadir. Artan operasyonel hiza bagl olarak bu
giris noktasinda koridorda galistirilan Allison sanzimanli
TCV Karat modelli otobuslerin Abide Kavsagi ydnine
dogru gelen otobuslerin seritlerine girdigi tespit
edilmistir. Bu da ¢ift yonlU olarak isletilen koridorda
6lumld ve yaralanmali trafik carpismalarina neden
olabilecek kafa kafaya catismalara neden olabilir.

Bu giris noktas| dahilinde bir diger sorun da Sekil
53'teki fotograftaki beyaz kamyonetin bulundugu
noktadaki agacin saga dénts manevralari igin gorus
acisini dusdrmesidir.

Oneri

Abide Kavsagr'ndan Atatlrk Caddesi Uzerindeki
otobuUs seritlerine olan giris noktasindaki tali yolun
disey egimini azaltmak gerekmektedir. Fakat bunun
insaat maliyeti g6z 6ninde bulunduruldugunda bu
Onerinin yerine giris noktasindaki operasyonel hizi
azaltmak igin hiz kesici timseklerin yerlestirimesi
Onerilmektedir.

Hiz kesici timseklerle birlikte agacin da bu noktadan
tasinarak, saga dénts manevralarn igin yeterli géris
acisi saglanmalidir. Hiz kesici timsek yerine ses-
sarsinti seritleri bu giris igin tavsiye ediimemektedir.
Bunun sebebi ses-sarsinti seritleri araglar igin iyi bir
hiz kesici ydntem olmasina karsin bu girisi otobusler
kullanmaktadir.

Giris dahilinde uygulanmasi gereken hiz kesici
tlimsegin tasanmi gok dnemlidir. Otobus yollari

icin operasyonel hizlar 30 km/sa’te diglUren hiz
timsekleri 6,1 metreyle 100 mm ya da 8,8 metreyle
1000 mm. olarak tasarlanarak yola yerlestiriimelidir.
Asagida Avusturalya Yollar Arastirma EnstitUsu
tarafindan otobus seritleri icin operasyonel hizlart 30
km/sa’e dUslren hiz kesici timsek tasarm drnegi
paylasiimistir. Bu giris noktasi dahilinde bu tasarimin
kullanilmasi en iyi sonucu verecektir.

Sekil 53 Abide Kavsagi BRT Koridoru Girisi
(EMBARQ Turkiye, 2015)

Sekil 54 Abide Kavsagi (Sanliurfa Buytksehir
Belediyesi Ulasim Planlama Daire Baskanhgi, 2015)

&

Sekil 55 Otobds Seritleri icin Operasyonel Hizlari
30km/s'ye DUslren Hiz Kesici Tumsek Tasarimi
(Australian Road Research Board, 1998)
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3.2.3 Kasapcilar Garsisi Oniindeki Mini
Dénel Kavsak

Sorun

Balkli Gol Caddesi ile Divan Yolu arasinda Kasapgcilar
Carsisi’nin karsisinda yol platformu Uzerindeki agag
etrafi cevrelenerek korunmak suretiyle bu noktada mini
donel kavsak gdrevini gdrmektedir. Mevcut tasanm
degistirilmelidir.

Diger bir sorun ise bu noktadaki yasa digl
parklanmalardir. Kavsak yaklasiminda, durak cikisinda
bircok yasa digl parklanma tespit edilmistir.

Yol platformu Ustlinde akim y&nlerini belirten yatay
isaretlemeler bulunmamaktadir.

Oneri

Mini dénel kavsaklar distk hizli sehir alanlarinda
gbrulen, ortalama igletim hizinin 50 km/sa

oldugu kicuk donel kavsaklardir. Bu kavsaklar
kamulastirmanin guc oldugu ve dusuk hizlarin
g6zlendigi sehir i¢i kesimlerde uygulanmaktadir.
Yiksek maliyetli olmadiklar i¢in déndsttrme islemleri
icin uygundurlar. Kentsel kompakt ddnel kavsagin
uygulanmadigi yerler igin uygundurlar. Ayrica kigUk
olduklarindan dolayr hem yayalar hem de binek
tasitlarin kullanimi icin uygundurlar.

Balk Gol Caddesi ile Divan Yolu arasindaki mini dénel
kavsagin tasarimi yukarida verilen sekildeki 6lctlerde
olmalidir. Dis ¢cember ¢capi 6 metre, surktlasyon gapil
ise 16 metre olarak tekrardan insa edilmelidir. Yol
gUvenligi calismalari, aksam havanin karardigi zaman
araliginda yurattlmediginden dolay bu noktadaki

yol aydinlatma durumu ile ilgili bir degerlendirme

Sekil 59 Mini Donel Kavsak Tasarimi (Modern
Donel Kavsaklarin Kapasite ve Trafik Glvenligi
Yonunden Incelenmesi, 2007)
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Sekil 56 Kasapcilar Carsisi Ontndeki Mini Donel
Kavsak (Sanliurfa Buylksehir Belediyesi Ulasim
Planlama Daire Baskanhgi, 2015)

—
-

Sekil 57 Kasapcilar Carsisi Ontndeki Mini Donel
Kavsak (EMBARQ Turkiye, 2015)

Sekil 58 Kasapcilar Carsisi Ontindeki Doénel Kavsak
icin Onerilen Tasarim (EMBARQ Turkiye, 2015)
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yapllamamistir. Bununla birlikte yetersiz aydinlatma
Sanliurfa Blyuksehir Belediyesi’'nin ilgili birimleri
tarafindan tespit edildigi takdirde gerekli iyilestirmeler
yapiimalidir.

Bu kavsak noktasi igin tespit edilen yasa digi
parklanmalari bertaraf etmek icin Sanlurfa il Trafik
Emniyet MUdurligt’ne bagli ekipler tarafindan
denetimler siklagtinimaldir.

Akim ydnlerini belirten yatay isaretlemeler yol platformu
Uzerine Sanliurfa BUyUksehir Belediyesi'nin ilgili
birimleri tarafindan yUrtttlecek olan bakim ve onarim
calismalan kapsaminda gizilmelidir.

3.2.4 12 Eyliil Caddesi Balikli Gol Caddesi
Kesigimi

Sorun

12 Eylll Caddesi’nin Balikli Gél Caddesi ile birlesimi
olan T kavsak tasarimsal olarak hatalidir. 12 EylUl
Caddesi boyunca tek serit Uzerinden devam eden
motorlu tasit trafiginin Balikh Gol Caddesi ile birlestigi
nokta ortalama 3 serit genigligindedir. Bu tasarm
motorlu yol kullanicilarinin kavsak yaklasimina dogru
operasyonel hizlarini arttirmalarina tesvik etmektedir.
Bununla birlikte yaya gecisi igin olan mesafenin
artmasi da savunmasiz yol kullanicilari ile geometriye
bagl hizlanan motorlu tasit yol kullanicilar arasinda
OlumlU ve yaralanmali trafik garpismalarina neden
olabilecek ¢atigmalar dogurabilir. Diger bir husus ise;
12 Eylll Caddesi’nden kavsak yaklasimina dogru yol
platformunun disey egime sahip olmasidir. Disey
egim de motorlu tasit yol kullanicilarinin hizlarinin
artmasina neden olmaktadir.

Sekil 61 12 Eyltl Caddesinin Balikli Gol Caddesi ile
Birlesimi (EMBARQ Turkiye, 2015)

Sekil 62 12 Eyldl Caddesinin Balikli Gol Caddesi ile
Birlesimi Tasarim Ornegi (EMBARQ Turkiye, 2015)

Sekil 60 Balikli Gol Caddesi (Sanlurfa Blyuksehir Belediyesi Ulasim Planlama Daires Baskanligi, 2015)
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Oneri

12 Eylll Caddesi’nin Balikli G&l ile birlesimi daraltilarak
motorlu yol kullanici tirlindn operasyonel hizlarini
dustrmek ve buna bagli olarak savunmasiz yol
kullanicilarinin gegis mesafesi de kisaltilarak olasi
catismalarin 6nlne gecilmesi gerekmektedir.

Bu noktadaki yol gtivenligi acig icin ikincil olarak
tUretilen OGneri ise; birinci ¢6zUm énerisindeki insaat
maliyetini azalmak adina burada hiz kesici timsek
uygulamasi yapiimasidir. 12 Eyltl Caddesi de BRT’nin
gUzergahi oldugundan &tUrG bu noktada uygulanacak
olan hiz kesici timsek otobuslerin hizini 30 km/sa’e
indirecek sekilde tasarlanmalidir. Asadida Avustralya
Yollar Aragtirma EnstitlisU tarafindan otobUs seritleri
icin operasyonel hizlar 30 km/sa’e dusUren hiz kesici
timsek tasanm érnegi paylasiimistir. Bu giris noktasi
dahilinde bu tasarimin kullanilmasi en iyi sonucu
verecektir. Asagida tasarimlari paylasilan cadde
daraltma 6rnegi bu noktada uygulanmalidir.

3.2.5 Kapakl Pasaji Onii

Sorun

BRT koridoru boyunca yUrttiulen yol glvenligi
inceleme calismalar kapsaminda trafik yonetimi ve
yol guivenligi bakimindan en sorunlu noktalardan
biri olarak Kapakl Pasaj éniindeki T kavsak olarak
belirlenmigtir.

Kavsak sinyalizasyon kontrolli degildir. Balikli

Gol Caddesi yoninden gelen otobUs seritlerinin

bu kavsak gecis ile serit hizalamalar bozularak;
Atatirk Caddesi yoninden gelen otobus seritlerinin
bulundugu yol kesidine dahil olarak ¢ift yénll olarak
devam etmektedir. Ayni sekilde Balikli GSl yéninden
gelen karma trafik seridini kullanan motorlu tagit yol
kullanicilart da bu kavsaktan itibaren serit hizalamalari
bozularak Kapakli Pasaji tarafinda kalan kaldirm
kenarindaki seritlerden devam etmektedirler.

Kavsak dahilinde sinyalizasyon olmadidi gibi, motorlu
tasit yol kullanicilarinin kavsak i¢erisindeki akim yonleri
ve yol verme dlzeni i¢in uyarict herhangi bir yatay
isaretleme uygulanmamigtir. Bununla birlikte mevcut
yol platformu Uzerine ¢izilen yatay isaretlemeler
gorindrlagund yitirmistir.
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Sekil 63 Otobds Seritleri icin Operasyonel Hizlari

30 km/sa'ye Dasdren Hiz Kesici Tamsek Tasarimi

(Australian Road Research Board, 1998)
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Sekil 64 Kapakli Pasaji Ontindeki T Kavsak
(EMBARQ Tiirkiye, 2015)

Sekil 65 Kapakli Pasaji Ontindeki T Kavsak icinde
Indirme ve Yuklemeler icin Yapilan Parklanmalar
(EMBARQ Turkiye, 2015)
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11 Nisan Fuar Caddesi Uzerinden kavsaga katiim
¢ok genistir. Bu da yayalarin gegis sUresini uzatmakla
birlikte kavsak dahilinde daha 6nce de Uzerinde
duruldugu Uzere sinyalizasyon kontroll eksigi ve trafik
sakinlestirici 6nlemlerin alinmamasi, korunmasiz yol
kullanici olan yayalar ile motorlu tasit yol kullanicilari
arasinda dlumlu ve yaralanmali trafik ¢arpismalarina
neden olabilecek gatismalar dogurabilir.

Kavsak, Kapakl Pasaji’nin éninde bulundugundan
6tlrG birgok aracin (kamyon, kamyonet. vb) bu
kavsak icerisinde yUkleme ve bosaltma islemleri icin
parklanma yaptiklari tespit edilmistir. Hali hazirda serit
hizalamalarini, hem otobUs seritleri hem de karma
trafik seritleri icin degistiren bu kavsakta meydana
gelen parklanmalar; yogun olan trafigi daha da
etkilemektedir.

Sekil 66 Kapakli Pasaji Ontindeki T Kavsak
(Sanliurfa BlyUksehir Belediyesi Ulasim Planlama
Daire Baskanligr, 2015)

Atatlrk Caddesi yoninden gelen otobUsler saga
doénls manevralari yapmak suretiyle 11 Nisan Fuar
Caddesi Uzerinden glizergahlarina devam etmektedir.
Saga ddnis manevralari icin uygun tasanmin kavsakta
uygulanmamasi; BRT glizergahi dahilinde isletilen
TCV Karat marka uzun araglarin bu manevralar
esnasinda 11 Nisan yonunden gelen motorlu tagitlarla
catismalarina ve olasi 8lumlU ve yaralanmali trafik
carpismalarina neden olabilir. Bununla birlikte Atatirk
Caddesi’nden gelen otobuslerin saga donusleri ve
guneyden karma trafikten gelen motorlu tasitlann
sola dénugleri arasinda da ¢atismalar tespit edilmistir.
Bu ¢atismalar her iki akim yéninden gelen motorlu
tagitlarla 11 Nisan Caddesi’ni gegmeye calisan
savunmasiz yol kullanicisi yayalar arasinda élumlu ve/
veya yaralanmall trafik kazalarina neden olabilecek
catismalara dogurur.

Oneri

Bu kavsak noktasi icin ilk ve en dnemli yapiimasi
gereken iyilestirme ¢alismasi; kavsagin sinyalizasyon
kontrolli hale dénUsturtimesidir. Asagidaki gdsterim
dahilinde kavsagin dnerilen tasarimi paylasiimistir.
Sinyalizasyon calismasinda dnce; akimlarin
dengelenerek hem otobis hem de karma trafik seritleri
icin hizalanmasi 6nerilebilir. Bu dnerinin mesnetli bir
sekilde savunulmasi icin sehir genelinde trafik yonetimi
calismasinin yUrutilmesi ve BRT koridorunun buna
bagl olarak tekrardan gézden gecirilmesi gerektigi
bilindiginden, mevcut trafik akim yonleri sabit kalmak
suretiyle sinyalizasyon ¢aligsmasi tamamlanabilir.

Sinyalizasyon ¢alismasina ek olarak kavsak dahilinde
ozellikle buttn yol kullanicilar icin akim yonlerini
belirten yatay ve dusey isaretlemeler uygulanmalidir.




Saga donus manevralarinin otobusler igin glvenli bir
sekilde gergeklestiriimesi i¢in yukarida verilen dlgUlerde
tekrardan tasarlanarak inga edilmesi gerekmektedir.

NI}z ¥

3.2.6 Ziraat Bankasi Onii

Sorun

Atatlrk Caddesi’'nin Sehit Nusret Caddesi ile kesisimi
olan kavsak yol glivenligi incelemeleri calismalar
kapsaminda ¢zel 6nerilerin tdretilmesi gerekliligi
gorulen diger bir noktadir. Kavsak noktasi dahilinde

ilk yapilan tespit; BRT sisteminin hizmete girmesi ile
birlikte kavsaktaki hem otobUs seritleri hem de karma
trafik seritlerinin akimlarina bagl bir karmasaya paralel
olarak yaya hareketliligi bu noktada bircok yol glvenligi
acigini ortaya cikarmistir.

Atatlrk Caddesi’'nin gliney yoninden yol platformunun
ortasindan karsllikli yénlerde karma trafik seritleri ile
ayni yonlerde bariyerlerle ayriimis olarak tek seritte
gelen otobuUs seritleri, kavsak gegcisi ile birlikte kuzeye
Abide kavsagina dogru karsilikli ydnlerde tek serit
Ustiinden karma trafik seritleri ile orta blok gegisi ile
ayrilmis olarak devam etmektedir.

Mevcut durum itibariyle otobUs seritleri
hizalanamamaktadir. Bununla birlikte kavsak gecisi ile
serit dengesi de bozulmaktadir. Atatirk Caddesi’'nin
kuzeyinden 3 serit Uzerinden gelen karma trafik,
kavsak gegisi ile birlikte glineye dogru iki serit olarak
devam etmektedir.
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11 Nisan Caddesi’'nin kavsaga katilimindaki yaya
gecidinin mevcut gegis mesafesine bagl yaya
bazli siresinin kisaltiimasi adina orta blok gegidi
uygulanabilir.

Sekil 68 Kapakli Pasaji Ontindeki T Kavsak icin Tasarim Ornegi (EMBARQ Tirkiye, 2015)

S

Sekil 69 Ataturk Caddesi (EMBARQ Turkiye, 2015)
- :_; .

Sekil 70 Kadri Erogan Caddesi (EMBARQ Turkiye,
2015)
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Diger bir serit dengesizligi ise; Sehit Nusret
Caddesi’nin 2 serit halinde batidan gelen karma trafik
kavsak gegisi ile birlikte Kadri Erdogan Caddesi’nde 3
serit halinde devam etmektedir.

Kavsakta yogun bir yaya hareketliligi vardir. Yayalarin
gecislerini engellemek icin Kadri Erogan Caddesi
baslangicina yaya korkuluklari yerlestirilerek, yayalar
sinyalizasyon kontrollii yaya gegidine yénlendirilmigtir.
Ziraat Bankasi'nin éntindeki sinyalizasyon kontroll
yaya gegcidinin koruma suresi ile birlikte yayalar

icin yesil fazi 13 saniyedir. 12 metrelik kesit icin 13
saniyelik yesil faz sUresi yeterli gibi gorinse de; yaya
hareketliligi ve yaya davraniglari ele alindiginda yaya
gecikmelerine bagl olarak Sehit Nusret Caddesi
yonunden gelen ve Atatirk Caddesi’'nin glineyinden
gelen trafik akimlari ile savunmasiz yaya yol kullanicilari
arasinda olumlu ve yaralanmali trafik kazalarina neden
olabilecek catismalarin dogabilecegdi 6ngorilmektedir.
Nitekim saha calismalari esnasinda bircok yayann

hem korkuluklardan atladigi hem de kirmizi isikta
gectikleri tespit edilmistir. Bununla birlikte Kadri Erogan
Caddesi’nin yol platformunun disey egime sahip
olmasi hem glineyden hem de dogudan gelen motorlu
tasit yol kullanicilarinin operasyonel hizlarinin artmasina
neden olmaktadir. Bu da daha 6ncede betimlenen
tehlikeli catisma durumunu daha da tehlikeli hale
getirmektedir.

Kavsakta glvenligi arttirmak adina Atatirk Caddesi’nin
hem kuzeyine hem de glineyine sinyalizasyon kontrollU
orta bloklu gegcigler yerlestirilimistir.

Kavsagin asagida gdsterilen CC’ kesidinde yayalar

1,6 metrelik orta blok gegisli sinyalizasyon kontrollt
gecisi 9,3 metre boyunca ayni yénde 2 karma trafik ve
1 otobuUs seridini ve bu yone ters 2 karma trafik ve 1
otobus seridi gegmektedirler. Savunmasiz yol kullanici
tUrG olan yayalar igin sinyalizasyon ve orta blok gegis
bulunsa bile ters yonde isleyen seritlerdeki akimlari
gecmek her zaman kafa karnsikligina neden olmaktadir.
Buna paralel olarak saha calismalari sirasinda birgok
yayanin sinyalizasyona uymadiklari tespit edilmistir.

Kavsagdin asagida gdsterilen BB’ kesidinde yayalar

2 metrelik orta blok gegisli sinyalizasyon kontrolll
gecisi 9 metre boyunca ayni yénde 3 karma trafik ve
ayni yonlu 2 otobuUs seridi gecmektedirler. Bu kesit
icinde birgok yayanin sinyalizasyona uymayarak gecis
yaptiklar tespit edilmigtir.

Sekil 71 Ataturk Caddesi'nin Sehit Nusret ve Kadri
Erogan Caddeleri le Kesisimi (Sanhurfa Blyuksehir
Belediyesi Ulasim Planlama Daire Baskanhgi, 2015)
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Sekil 72 Atatirk Caddesi'nin Sehit Nusret ve Kadri
Erogan Caddeleri Ile Kesisimi Giiney Kesidi (Sanliurfa
BUyuksehir Belediyesi Ulagim Daire Planlamasi, 2015)
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Sekil 73 Atatlirk Caddesi'nin Sehit Nusret ve Kadri
Erogan Caddeleri le Kesisimi Giney Kesidi (Sanlurfa
BlyUksehir Belediyesi Ulasim Daire Planlamasi, 2015)
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BB’ kesidi ve CC’ kesidi savunmasiz yol kullanici
tlrU olan yayalarin guivenligi icin degerlendirildiginde;
BB’ kesidinin daha guvenli ve daha az kafa karistirci
oldugu séylenehbilir.

Oneri:

Bu kavsak icin ik 6neri kavsagin gesitli kamulastirmalar
ile tekrardan tasarlanarak yapilmasidir. Fakat hem
kamulastirma hem de insaat stre¢ ve maliyetleri

g6z édniinde bulunduruldugunda bunun Sanliurfa
BUyUksehir Belediyesi icin uzun vadeli bir ¢6zUm
olacag dusunutlimektedir.

Kavsak igerisindeki savunmasiz yol kullanicisi olan
yayalarin guvenligini arttirmak igin gesitli trafik
sakinlestirici dnlemlerin alinmasi gerekmektedir.
Sinyalizasyon kontrollU orta blok gegigleri ile hem
karma trafik seritlerini hem de otobUs seritlerini
gecmek zorunda kalan yayalarin gtivenligini arttirmak
icin her iki farkl trafik akimi igin de trafik sakinlestiriciler
uygulanmalidir. Bu kavsaktaki orta bloklar icin énerilen
trafik sakinlestirici; hiz kesici timseklerdir.

Karma trafik seritlerindeki motorlu tasit yol
kullanicilarinin operasyonel hizlarini 30km/s’e
dustrmek icin Sekil 74’te tasarm detaylar paylasiimis
olan hiz kesici timsekler uygulanmalidir.

OtobuUs seritlerindeki otobuslerin operasyonel hizlarin
30 km/sa’e dusurmek icin Sekil 75'te tasarim detaylar
paylasiimis hiz kesici timsekler uygulanmalidir.

Yayalarin gegislerini engellemek i¢in Kadri Erogan
Caddesi baslangicina yaya korkuluklar yerlestirilerek
yayalar sinyalizasyon kontrolll yaya gecidine
yonlendirilmistir. Fakat bu korkuluklarin yUksekliklerinin
yetersiz oldugu tespit edilmistir. Mevcut korkuluklar
daha yUksek bir tasanm ile degistirilerek yayalarin
Uzerlerinden atlamalan engellenmelidir.
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Sekil 74 Karma Trafik Seritleriicin Operasyonel
Hizlari 30 km/sa'ye Disiren Hiz Kesici Tdmsek
Tasarimi (Australian Road Research Board, 1998)
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Sekil 75 Otobus Seritleri icin Operasyonel Hizlari
30 km/sa’ye DUsUren Hiz Kesici TUmsek Tasarimi
(Australian Road Research Board, 1998)
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4.YOL GUVENLIGIVE
FRISILEBILIRLIK DENETIM

CALISMASI

4.1 GIRIS

Yol Guvenligi Denetim (Road Safety Audit-

RSA) calismalari, projelerin planlama ve tasarm
asamalarinda planlama ve tasarm ekiplerinden
bagimsiz fakat onlarla ve projeyi hayata gegirecek olan
yUklenicilerle koordineli olarak calisan yol gtivenligi
uzmanlarindan olusan ekiplerin, buttn yol kullanici
tUrleri icin yol gUvenligi unsurlarini dahil ederek
projelerin tekrardan planlamasini ve tasarlanmasini
kapsayan calismalardrr.

EMBARQ Turkiye tarafinda, Sanliurfa BlyUksehir
Belediyesi’'nin ilk etabini hizmete soktugu 4,5
kilometrelik BRT pojesi icin yirttiimus yol glvenligi
¢aligmasi bu raporun konusu olup ayrintilar ile “Yol
Glvenligi inceleme Calismas!” baghg altinda verilmistir.
Sanliurfa BlyUksehir Belediyesi tarafindan planan BRT
koridoru toplam 17 kilometredir.

Sanliurfa BlyUksehir Belediyesi tarafindan uzatimasi
planlanan BRT koridoru i¢in Abide Kavsagr’'ndan
baslayarak Necmettin Cevheri Caddesi boyunca yol
platformunun ortasi bariyerlerle boéltnerek seritler
ayriimistir.

Raporun bu béliminde Sanliurfa Blydksehir
Belediyesi tarafindan Necmettin Cevheri Caddesi
boyunca planlanan BRT koridoru i¢in kapsamli bir yol
gUvenligi denetiminden ziyade Onerilere yer verilecektir.
Ayrintili bir yol glvenligi denetim calismasi Sanliurfa
Buytksehir Belediyesi tarafindan talep edildigi takdirde
EMBARQ Turkiye tarafindan yurttUlecektir.

4.2 GUVENLIK ONERILERI

4.2.1 Yol Kesimleri

Herhangi bir yogun kentsel merkezde, dzellikle
gelismekte olan Ulkelerde, otobls seritlerini kesen ¢ok
saylda yayanin karsidan karslya gegcmesi beklemesi
veya yUrimesi olagan bir tablodur. Dahasi yayalar
¢ogunlukla daha dusuk trafik hacmi nedeniyle otobus
sertilerini genel trafik seritlerinden daha gtvenli
bulurlar. Ozellikle orta blok BRT sistemlerinde genellikle
karsidan karsiya gecen yayalar, yolun yarisini gegmis
ve daha sonra gegcisi tamamlamadan 6nce BRT
seritlerinde ters yondeki trafikte bir bosluk olusmasini
beklerken gortlmektedir.

Bu husus, 6zellikle kentsel gevrede problem teskil
etmektedir. Cogunlukla, cevredeki temel yollar, sehir
genislemis oldugu icin etraflarindaki arazi kullanimdaki
degisiklikleri yansitmak icin yeniden uyarlanmamis
onceki yol altyapilandir. Sonug olarak otobUsler
burada, yayalar icin az gegcis firsati ile cogunlukla
yUksek hiz yollarinda galisirlar ve bloklar bazen 1
kilometrenin Uzerinde olacak sekilde sehir merkezinde
oldukga uzundurlar. Ticari hiz, BRT ve otobuUs yollari
icin kilit performans gostergedir, fakat otobusler igin
hiz limitini yUkseltmek yayalar igin kazalarin ciddiyetini
arttirabilir. Bariyerler ve korkuluklar yerlestirerek

yaya gecisleri icin olanaklar kisittamak, her iki riski

de hafifletecektir, fakat bu yayalar icin erigilebilirligi
azaltacak ve otobus koridorunu blyuk bir kentsel
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Sekil 76 Sanliurfa Necmettin Cevheri Caddesi Uzerinde BRT Koridoru Icin Ayrilmis Yol Platformu (EMBARQ
Turkiye, 2015)

bariyere donustirecektir. Bu tir midahalenin riski ise,
yayalarin basitce korkuluklar Uzerinden atlayacak veya
korkuluklar! kaldiracak veya onlara zarar verecek ve
orta bloktan gegmeye devam edecek olmalaridir.

Bu problemi belirtmek i¢in, orta blok yaya gegitleri

icin yUksek talep lokasyonlari belirlemek adina

yeni otobus koridoru igin kapsamili yol glvenligi
denetim ve savunmasiz kullanicilar igin erisilebilirlik
calismasi yudrutmeyi dnermekteyiz. Yapilan yol
glvenligi calismalar kapsaminda gézlemlerimiz,
bUylk pazarlarin yakinindaki alanlarin yiksek yaya
hacimlerine; orta blok gegisleri dnermekteyiz.
Degerlendirimesi gereken diger arazi kullanimlari, farkli
cekim merkezleri olan egitim tesisleri, dini binalar ve
aktivite alanlandir. Bu lokasyonlarda yayalar icin yeterli
karsidan karslya gecis imkanlar oldugu ancak gegitler
saglanmadigi zaman kirmizida gegmeyi dnlemek icin
korkuluklarin ve diger bariylerin oldugundan emin
olmak énemlidir.

Sekil 77 Sanliurfa Necmettin Cevheri Caddesi
Uzerinde BRT Koridoru Icin Ayrilmis Yol Platformu
(EMBARQ Turkiye, 2015)

Sekil 78 Orta Seritli BRT Koridoru I¢in Yol Kesimi
Parcali Orta Blok Gegis Tasarimi (EMBARQ Turkiye,
2012)
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4.2.2 Kavsak Gecisleri ve Sola Dénligler

BRT koridorlart i¢in kavsak gegis noktalar da yol
guvenligi bakimindan her kavsaga &zel olarak
incelenerek tasarlanmasi gereken altyapilardir.
Sanliurfa BlyUksehir Belediyesi tarafindan Necmettin
Cevheri Caddesi Uzerinde planlanan BRT koridoru
boyunca birgok farkll kavsak gecis noktasi
bulunmaktadir.

Kavsakta eklenen her bir sola dénls manevrasi, yaya
kazalarinda %30 oraninda ve ara¢ ¢arpismalarinda
%40 artisa neden olabilir. Bu nedenle sadece
asa@idaki kriterlerden birisini kargilayan lokasyonlarda
BRT’den veya otobUs yolundan sola ddnuslere izin
verilmesini 6nermekteyiz.

e Blyuk Hacimde sola donus trafgi beklenmektedir
veya yakindaki sokaklar Uzerinden trafik devam
ettirilemez.

e Bloklarin fazlaslyla uzun oldugu alanlar, bu en
kisa mevcut déngunun buyudk bir servis yolunu
ifade edecegdi anlamindadir. Bu durum endustriyel
alanlarda, blyUk kampuslerin yakinlarinda veya
seyrek sokak agi olan sehirlerde olabilir.

EgJer sola donUslere izin varsa, korunmali bir sinyal
fazina ve tahsisli bir donus seridine sahip olmalidirlar.
Trafigin otobus seridine karismasina izin verilmesini
ve paylasimli otobls/ sola ddnis seridi olmasini
Onermemekteyiz. Karma trafik seritlerinden araclar
otobus seritlerine girdikleri zaman bunun siklikla
otobuslerle ¢arpismalara neden oldugu tespit
edilmigstir.

BRT koridorundan sola dénuslere izin vermek,
otobuslere mevcut olan toplam yesil faz zamanini
azaltacaktir, cUnku otobusler herhangi sola donus
asamasinda kirmizi 1siga sahip olmalidirlar. Kapasite
Uzerindeki tam etkisi, gergek trafik sinyal zamanlamasi
ve izin verilen sola dénus sayisina bagl olacaktir.

EgJer sadece sokaklardan birinden sola dénus

izni varsa, bu kavsaktaki kapasite duragin dizeni
tarafindan sinirlandinlacak olan sistemin gercek
kapasitesinden oldukga yUksektir. Buna ragmen, eger

Sekil 79 Sanliurfa Necmettin Cevheri Caddesi
Uzerinde BRT Koridoru Icin Ayriimis Yol Platformu
(EMBARQ Turkiye, 2015)

Sekil 80 Otobs Seritleri Ontinden Sola Dénsler
(EMBARQ Tiirkiye, 2012)

sola dénlslere hem ana yoldan hem de korumali
fazlar olan gapraz sokaktan izin verilecekse, bu
kavsagin tUm koridor icin bir dar bodaz olma riski
vardir.

Sola dénusgler, ayni dnerilerin hem guvenligi, hem
de operasyonlari gelistirdigi konulardan biridir. Sola
donusgleri yasaklamak, tehlikeli bir hareketi ortadan
kaldinrken ayni zamanda gerekli sinyal faz sayisini
minimize ederken BRT koridorunun kapasitesini
maksimize etmektedir.
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Sekil 81 Orta Serit BRT Koridoru Icin Sola Dénuslere izin Veren Kavsak Tasarimi (EMBARQ Tuirkiye, 2012)

4.2.3 Duraklar

Duraklar, bir otobUs koridoru Uzerindeki pek ¢cok diger
lokasyondan daha fazla yaya hacimlerine sahiptir,
¢UnkU normal yaya trafigine ilaveten duraga gelen

ve giden trafik vardir. Buradaki yaya kazalari riski
daha yUksektir ve sadece artan maruziyet nedeniyle
meydana gelmemektedir. Ayni zamanda risk yaratan
tehlikeli davranis ile 6zellikle duraga ve duraktan
kirmizi isikta gegme girisimleri yiziinden meydana
gelebilmektedir.

Duraklarin tasarimi ve diizeni, tehlikeli yaya
hareketlerinin frekansini etkileyebilir. Yaya trafigini
sinyalizasyon ile yaya gegitlerine yonlendiren kontrollG
erisim noktalari olan kapall duraklar kullanmak en
gUvenli ¢6zUmdur. DUsUk platformlu agik istasyonlar
genellikle kirmizi isikta gegmeye daha fazla musait
iken yUksek platformlu kapali istasyonlar bu tehlikeli
hareketlerin olusumunu azaltabilir.

Sekil 82 Orta Seritli BRT Koridoru Igin Yiiksek Platformu Kapali Durak Tasarimi (EMBARQ Tuirkiye, 2012)
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5. SONRAKI ADIMLAR

Giivenli Siiriig
Egitimi

danigsmanlik firmalanndan yerli ya da yabanc! trafik ve yol glivenligi uzmanlannin
katiimi ile gergeklestirilecek yol givenligi ve glvenli sirig editimierinin tertip

BRT Sistemi ‘nde isletilen otobdslerin sirliclleri igin; Gniversitelerden ya da ozel
edilmesi,

Denetim
Egitimi

Sanliurfa il Trafik Emniyet Madirlagu personeli igin; Universitelerden yada ozel
danismanlik firmalanndan yerli ya da yabanc trafik ve yol givenligi uzmanlannin
katihmi ile gergeklestirilecek yol givenlidi egitimlerinin tertip edilmesi,

BRT ve Besleyeci
Hatlar RSA
Calismas

denetim ¢aligmalannin; tasanm ekibinden bagimsiz yol glvenligi denetgileri
tarafindan gerceklesgtirimesi

lyi Uhygulama
Omegi

BRT sisteminin planiama agamasindaki kesimi ve beslyeci hatlar igin yol gﬂvmligiJ
Mexico Sehri Hat 4 BRT Sistemi “lyi Uygulama Omegi* olarak alinmasi ]
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Sekil 83 Meksika Sehri BRT Hat 4 (EMBARQ Mexico, 2012)

BT

Rapor kapsaminda belirtilen strddrdlebilir kent igi ulasim konusunun desteklemesi amaciyla karsilagtirma
calismasi olarak "Latin Amerika BRT Uygulama Ornegi - Mexico City BRT Line 4: Buenavista - San Lazaro -
Aeropuerto Glzargah!" ile ilgili bilgiler paylagsilmistir. Latin Amerika Clkeleri, BRT Sisteminin ilk kullanildidi Glkelerdir.
Meksika Sehri BRT Hat 4, 28 kilometrelik glizargahinda eski kent merkezine sagladigi ana yUklenici pozisyonu
gereg@i Sanlurfa BRT Sistemi ile benzerlik gdstermektedir. Hat ile bilgiler asagidaki tabloda verilmistir.

Meksika Sehri BRT Hat 4, Buenavista - San Lazaro — Aeropuerto

Koridor Uzunlugu (¢ift yonlii-km) 28

DuraksawSI .................................................................................................. 2 9 .................................
Gnlkvolwsaysosseo
ZineSosterdekiYolcu Says (Soatietekcybnde) oo
getenkanam CCh (Coneion CentroAsrpuerts)
MmeGgTan o
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6. EK CALISMALAR

6.1 MOTORLU ARACLAR VE OTOPARKLAR

Arac Sahipligi

Turkiye Istatistik Kurumu'nun (TUIK) Ocak 2015'te
yayinladig “Turkiye Motorlu Kara Tasitlan istatistikleri”
yayina gére Sanliurfa ilinde Ocak 2015 itibariyle gecen
yiin Ocak ayina gbre ara¢ sayisi %2 oraninda artarak
239.025’den 243.693’e yukselmistir. Ocak ayi itibariyle
Sanliurfa’da otomobil sayisi %1 artarak 90.547’ye,
minibls %3 artarak 8.021’e, otobUs %2 artarak
1.275’e, kamyonet %5 artarak 27.404’e, motosiklet
%1 artarak 67.940’a, traktor %4 artarak 32.944’e,
6zel amacli araglar %14 artarak 493’e yukselmistir.
Kamyon ise %1 azalarak 15.069’a gerilemigtir.

Sanliurfa’da Ocak 2015'te gecen yilin ayni ayina

gbre devir yapilan ara¢ sayisl %4 oraninda artarak
5.716’ya yUkselmistir. Ocak ayinda 3.332 otomobil,
256 minibus, 13 otobUls, 920 kamyonet, 380 kamyon,
295 motosiklet, 3 6zel amaclh arac ve 517 traktor el
degistirmistir.

Tablo 1 Sanlurfa Motorlu Kara Tasitlarinin
Kompozisyonu (TUIK, 2015)

Arag Cinsi

Otomobil

24.3693

Otopark Diizenlemeleri

Sanliurfa BlyUksehir Belediyesi Ulasim Dairesi
Baskanligr’'ndan temin edilen verilere gore, Sanliurfa
merkezde cesitli noktalardaki katll otopark alanlarinin
toplam 5.800 araglik kapasitesi bulunmaktadir.

Ayrica Sanliurfa BlyUksehir Belediyesi Ulasim Daire
Baskanlidi’'nin sehir merkezinde planlama asamasinda
oldugu cesitli katl otopark projeleri mevcuttur. Bu
projelerden biri Kiz Anadolu Lisesi’nin yerine yapilacak
700 arag kapasiteli kath otopark, digeri ise Sarhanci
Taziye Evi karsindaki bos alana insa edilecek 500 arag
kapasiteli katl otoparktir.

Tablo 2 Sanliurfa Katl Otoparklarin Arag
Kapasiteleri (Sanlurfa BlyUksehir Belediyesi Ulasim
Daire Baskanligi, 2015)

Kath Otoparklar Arac Kapasitesi

Miize Katli Otoparki 1.200
Saray Otopark 850
Rabia Meydani 1.150
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Miize Kath Otoparki

24 Mayis 2015 tarihinde agciligi yapilan ve 200
dénUmlUk alana insa edilen Haleplibahge Muze
Kompleksi’'nin 1.200 araglik otopark kapasitesi
vardir. Balikll Gél yakininda ve 11 Nisan Fuar Caddesi
Uzerindeki muze otoparkinin konumu merkez

aktivitelerine ulasmak acisindan uygundur ancak
haftanin her giny, gun icersinde ¢ogunlukla tam
kapasiteyle calismamaktadir.

Sekil 84 Haleplibahge Mizesi Otoparki (Sanliurfa Buytksehir Belediyesi Ulagim Daire Baskanligi, 2015)

Biletli otopark bedeli, kullanim suresine gore
degismemektedir. Otoparkin gtnlik bilet Gereti 2 TL
olarak belirlenmistir. Otoparkin aylik abonman bedeli
ise 30 TL olup, 120 adet abonmani bulunmaktadir.
Otoparka abonman olanlar otopark hizmetinden
haftanin 7 giind 07:00-23:00 saatleri arasinda
yararlanmaktadirlar. Sanliurfa Buylksehir Belediyesi
Ulasim Daire Bagkanlid’'ndan temin edilen veriler
dogrultusundan otoparka guinlik abonman harici
giren arag sayisi 15°tir. Otoparka ait haftanin gtnlerine
gobre abonman ve biletli ara¢ giris dagilim verileri temin
edilemediginden saglikli veri analizi yapilamamigtir.

Saray Otopark

882. sokak Uzerinde bulunan Saray Otopark 850
araglik kapasitesi ile sehir merkezinde hizmet
vermektedir. Otoparkin 100 abonmani bulunmaktadir.
Bu otoparka ait biletli otopark ve abonman bedeli
verileri temin edilememistir. Otoparka ait haftanin
gunlerine gbre abonman ve biletli arag giris

dagilimi temin edilemediginden saglikli veri analizi
yapllamamistir.
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Yol Uzeri Ucretli Otopark Yerleri

Sanliurfa merkezde 11 Nisan Caddesi, Akabagl Caddesi, Yildiz Meydani civarinda yol Uzeri Gcretli park yerleri
bulunmaktadir.

Tablo 3 Sanliurfa Yol Uzeri Ucretli Otopark Yerleri

Otopark ismi ve Adresi Arag Kapasitesi Abonman Sayisi

Carsim Otopark - Yildiz Meydani Cami Arkasi - -
Zerzembe Otopark- Yildiz Meydani Civan 7080 2025
“Emin Otopark- 12 Eylil Caddesi Sonu S -
‘BeyazOtopark- Sanliurfa B Belediye binasi karsisi - -
'Sade Otopark- Sanliurfa BBelediye binasi karsist - -
Rastgeldi Otopark - 11 Nisan Cad. Emek Sinemasi karsist S -
Demirkol Otopark- 11 Nisan Cad. Emek Sinemasi karsist S -
“ismar Otopark - 11 Nisan Cad. Emek Sinemasi karsisi S -
Harran Universitesi Vakfi Otoparki - Emek Sinemast karsisi - -
SsurkavOtopark T 00 -
Fidan Otopark - Akarbagi Caddesi S -
CarsiOtopark- Akarbasi Caddesi S -
“EmektarOtopark- Ulucami Arkast - -
Belsan A.S.
Sanliurfa BlyUksehir Belediyesi kurulusu olan Belsan Tablo 4 Belsan AS. Normal Bolge Yol Ustli Otopark
A.S. tarafindan igletilen yol Uzere otoparklarinin Kullanim Bedelleri

toplam ara¢ kapasitesi 1.000’dir. 2015 yilinin ilk 7
ay! icin aylik ortalama 117.000 ara¢ parklanmasi

Kalis Suresi Otopark Bedeli Saatlik Ucret
gerceklesmistir. Bu parklanmalarin kalig sUrelerinin
dagilimi incelendiginde %80’lik b&limuanin 0-180 _15-60dakika 2L 2
dakika arasinda oldugu belirlenmistir. 1-2 saat 3TL 1,5TL
23saat at 13370
Belsan A.S. tarafindan igletilen yol Uizeri otoparklarin 3dsamt T st 125
kalis sUresine gore kullanim bedelleri 3 farkli bdlge icin a5 eamt T eTL T 1210

belirlenmistir. Belsan A.S. tarafindan normal, turistik
ve tarihi bolge olarak tanimlanmig 3 alan igin de 0-15
dakika sureli otopark kullanimlari igin Ucret talep
edilmemektir.

Belsan A.S. tarafindan turistik bélge olarak tanimlanan
yol Ustl otopark kullanim bedeli 0-15 dakika Ucretsiz
olup, 15-60 dakika arasi kullanim igin 3 TL, sonraki her

saat icin 1,5 TL Ucretlendirme politikasi izlenmektedir.
Belsan A.S. tarafindan normal boélge olarak tanimlanan

yol UstU otopark kullanim bedeli 0-15 dakika Ucretsiz
olup, 15-60 dakika arasi kullanim igin 2 TL, sonraki her
saat icin 1 TL Ucretlendirme politikasi izlenmektedir.
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Tablo 5 Belsan AS. Turistik Bolge Yol Ust Otopark
Kullanim Bedelleri

Kalig Stresi Otopark Bedeli Saatlik Ucret

15-60 dakika 3TL 3TL
2saat asTl 225TL
23saat S [
3asat 7510 1T
aSsat ol gm

Belsan A.$. tarafindan tarihi bolge olarak tanimlanan
yol UstU otopark kullanim bedeli 0-30 dakika icin 3
TL, 30-60 dakika icin 5 TL, sonraki her saat igin 2 TL
Ucretlenditme politikasi izienmektedir.

Tablo 6 Belsan A.S. Tarihi Bolge Yol Ustii Otopark
Kullanim Bedelleri

Kalig Siiresi Otopark Bedeli Saatlik Ucret
15-60 dakika 3TL 3TL
2sat st 25TL
23saat 72 23370
3asat oL 225TL
4Ssaat w0 2210

Belsan A.S. tarafindan igletilen diger yol Ustu
otopark kullanim bedelleri ise 0-30 dakika icin 3 TL,
30-60 dakika igin 5 TL, sonraki her saat icin 2 TL
Ucretlendirme politikas izlenmektedir.

Tablo 7 Diger Yol Usti Otopark Kullanim Bedelleri

Kalig Siiresi Otopark Bedeli Saatlik Ucret

0-30 dakika 3TL 3TL
3060dakika st sTL
2sat 72 3570
23saat o s
3asat w0 2757
aSsat ER 26Tl

Degerlendirme ve Oneriler

Kent merkezindeki otopark alanlarinin verimli
kullaniimasi, dolagsimin kolaylastirimasi i¢in uygun
fiyatlandirma yapisi; kisa sureli otoparkin birim kullanim
bedelinin dustk, uzun sureli otoparkin ise yuksek birim
bedelli oldugu yapidir. Sanlur'da merkezde yol Ustl
Ucretlendirme otoparklarda ise tam tersine kalis suresi
arttikga birim fiyatin disttigu bir fiyatlandirma yapisi
mevcuttur.

Sanliurfa kent merkezindeki parall kapali ve yol UstU
otoparklarin kullanim amaglari, kullanim sikliklari,
park edis sUreleri gibi temel kullanim bilgilerinin elde
edilmesi amaciyla otopark kullanim anketlerinin
yaplimasi 6nerilmektedir.

Bu anketlerden elde edilecek sonuclar dogrultusunda;
hem parall kapall hem de yol Ustl otoparklari icin
otopark kullanim etludU yUrittlmesi 6nerilen diger bir
caligmadir.

Yollarin yogun bir sekilde otopark olarak kullanildigi
Sanliurfa’da dzellikle merkez alandaki ttim yollar, asil
amaci olan yaya ve tasit trafigine hizmet etmekten
cok park yeri olarak duran tasitlar tarafindan isgal
edilmektedir.

Kent merkezi koridorlarindaki Ucretli otopark
uygulamasi i¢in tahsis edilen park yerlerinin (ceplerinin)
kapasite kullanim ve ikinci sira parklanma orani
cadddelere gore farklilik gdstermekte fakat genelde
gbzlenen yogun parklanma, yol kapasitesinin
dismesine ve dar bogaz olmasina neden olmaktadir.

Sekil 85 Yol Boyu Park Eden Motorlu Tasitlar
(EMBARQ Turkiye, 2015)




Yol Ustl otoparkin yogun bicimde gértldigu, hatta
motorlu tasitlarin yaya kaldirnmi Uzerine park ettigi
caddeler tGzerinde Ucretli otopark yerlerinin kullanim
ozelliklerinin belirlenmesi icin bir dizi etlt yapiimasi
gerekmektedir.

Sekil 86 Yaya Kaldirnmi Usttne Park Eden Motorlu
Tasitlar (EMBARQ Turkiye, 2015)

GUnUn farkl saatlerinde, dnceden belirlenen kent
merkezindeki ana arterler ve BRT koridoru boyunca
yurttUlecek olan etlt calismasi ile otopark davraniglari
saptanabilir. Belirlenen kesitlerdeki park eden motorlu
tasitlanin gun icindeki saat bazl degisim sayilari, kalis
surelerinin dagiimi, park eden motorlu tasit sayisi ile
kalis sureleri arasindaki dagiiminin iliskisi gibi birgcok
cikti elde edilerek; Sanlurfa BlyUksehir Belediyesi
tarafindan planlama asamasindaki katl otopark ve yol
Ustl otoparklarin inga ve tahsisi igin saglikli ve kesin
verilere dayali bir althk olusturulabilir.

Sanliurfa BRT Yol Giivenligi ve Erisilebilirlik inceleme Raporu 49

6.2 11 NISAN STADYUMU ARKASINDA YENI
TAHSIS EDILEN YOL

Sanliurfa kent merkezinde, Sanliurfa BUyuksehir
Belediyesi tarafindan Atatirk Caddesi’'ne paralel 146.
Sokak'in Abide Kavsagi yoninde 35 metre uzunluga
sahip yeni bir yol tahsis edilmigtir.

Tahsis edilen yol platformu, 4 seritli motorlu tasit trafigi
ve degisen enkesit genisligine bagl olarak, saga
dayall, sola dayali ve her iki ydnde park seritlerinden
olusmaktadir. Motorlu tagsit trafigi igin ayrilan seritlerin
enkesit genisligi 3 metre, otopark seritlerinin enkesit
genigligi ise 2,5 metredir.

Sekil 87 11 Nisan Stadyumu Arkasina Tahsis Edilen
Yeni Yol (Sanliurfa Blyuksehir Belediyesi Ulasim Daire
Baskanligi, 2015)
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Sekil 88 Motorlu Tasit ve Parklanma Serit
Genislikleri (Sanliurfa BlyUksehir Belediyesi Ulasim
Daire Baskanligi, 2015)

Sorun:

Tahsis edilen yeni yol ile ilgili baglica problem projesi
tamamlanan tasarimin, altyapi olarak henutiz hayata
gecirilmemis olmasidir. Mayis 2015 tarihinde BRT
koridoru i¢in yUrUtulen yol gtivenligi inceleme
calismalan kapsaminda sahada yapilan gézlemlerde,
yol platformu Uzerinde park ve motorlu trafik seritleri

icin yatay isaretlemelerin henuz ¢iziimedigi tespit
edilmistir. Halihazirda sehir ici bir ana artere gére
oldukga genis olarak tasarlanan yol platform enkesidi
Uzerinde yatay isaretleme eksikligi, bu yol platformu
UstUnde seyreden motorlu tagit yol kullanicilarinin
glizergah boyunca tasitlar hizalamada sorunlar
yasamalarina ve motorlu tasitlar arasinda dlumid ve
yaralanmali trafik carpismalarina neden olabilir.

Oneri:

Tasarim projesi dahilinde planlanan motorlu tasit ve
parklanma seritleri, Sanliurfa BlyUksehir Belediyesi
tarafindan mevsimsel sartlara gére takvimlenecek
yol bakim-onarim ¢alismalar kapsaminda
onceliklendirilmeli ve yol platformu Uzerine gizilmelidir.

Sekil 88 Yol Platformu Uzerinde Yatay Yol Isaretlemelerinin Eksikligi (EMBARQ Turkiye, 2015)




Sorun:

Tahsis edilen yol platformunun genis bir enkeside
sahip olmasi motorlu yol kullanicilarin bu yol Uzerinde
sehir ici hiz limitlerinin Uzerinde seyretmelerine imkan
vermektedir. Bunun sonucunda tasarima bagl olarak
operasyonel hizlar, hiz limitlerinin Gstdne ¢ikmaktadir.
Motorlu tasitlarin sehir ici ana arterlerde hiz limitlerinin
Ustlnde seyretmeleri, hem motorlu tasit yol kullanicilari
arasinda hem de motorlu tagit yol kullanicilart ile
savunmasiz yol kullanici tlrd olan yayalar arasinda
OlumlU ve yaralanmali trafik garpismalarina neden
olabilir. Bir 6nceki sorunda da belirtildigi gibi tasarm
projesinin mevcut altyapiya hentiz uygulanmamis
olmasi, bu yol Uzerinde karsidan karslya gegmeye
calisan yayalarin hem 4 motorlu tasit seridini hem

de halihazirda motorlu tagitlarn seyrettigi parklanma
seritlerini de gegmelerini gerektirmektedir. Yol
platformu enkesidinin bazi kesimlerde 4 motorlu tasit
seridi ve 2 parklanma seridi olarak tahsis ediimesi,
yayalarin ortalama 17 metrelik bir enkesidi gecmeleri
anlamina gelmektedir. Savunmasiz yol kullanici

tlrt olan yayalarin ydrime hizinin 1,2m/s oldugu
dusunuldtgunde ki bu hiz yasl ve gocuklar igin
ortalama olarak 1m/s'dir; bu yolun bazi kesitlerini
ortalama 14 saniye ve Ustlnde gecebileceklerini
ortaya koymaktadir. Sahada yapilan gdzlemlerde ise,
yol platformu Gzerinde seyreden motorlu tasitlarin
operasyonel hizlarinin 60km/s’nin Ustinde oldugu
hatta kimi zaman 80km/s'ye yikseldigi tespit edilmistir.
Bircok egitim ve dgretim kurumunun, otobus transfer
merkezinin sz konusu yol gizergahi Uzerinde
bulunmasi, bu noktay bir cekim merkezi haline
getirmekte ve yogun bir yaya trafiginin olusmasina
sebebiyet vermektedir.
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Oneri:

Sehir ici yollarda her ne kadar yasal diizenlemelerle
tanimlanmig hiz limitleri olsa da, motorlu tasit
kullanicilar seyrettikleri yol platformunun yUksek hizlara
imkan vermesi nedeniyle bu limitlerin Ustlne (trafik
muhendisliginde operasyonel hiz olarak tanimlanan
hizlarla) cikmaktadirlar. Parklanma seritleri genellikle bir
trafik sakinlestirme yontemi olarak birgok sehir igi yolda
uygulanmaktadir. Fakat s6z konusu yeni yolun mevcut
durumunda parklanma seritleri proje dahilinde tahsis
edilmistir ve platform 4 motorlu tasit seritlerini iceren
enkesidi ile yuksek hizlara imkan vermektedir. Bu yol
kesimi dahilinde yaya yogunlugu da dikkate alinarak,
motorlu tasit trafiginin operasyonel hizlari azaltimalidir.

Karma trafik seritlerindeki motorlu tasit yol
kullanicilarinin operasyonel hizlarini 30km/s’e
dustrmek icin Sekil 90’da paylasiimis olan hiz kesici
timsekler uygulanmalidir. Tasarimi paylasilan hiz
timseklerinin genislikleri 5,2 metre oldugundan &tUrl
mevcut yol platformunun enkesit genisligi goz éniinde
bulundurularak yaya gegitlerinden minimum 40-50
metre 6ncesine 2 adet olmak suretiyle inga ediimeleri
gerekmektedir.

Sekil 90 Karma Trafik Seritleri icin Operasyonel
Hizlari 30 km/sa'ye DUsidren Hiz Kesici Timsek
Tasarimi (Australian Road Research Board, 1998)
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Sekil 89 Yol Kesimi Uzerindeki Yaya Trafigi Yogunlugu (EMBARQ Turkiye, 2015)
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