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GIRIS VE YONTEM

EMBARQ Turkiye — Surdurdlebilir Ulasim Dernegdi’nin
kurulus amaci, ¢evreyi ve insan sagligini her gecen
gun daha fazla tehdit eden kent ici ulasim ve kentsel
gelisim sorunlarina strddrulebilir cézUmler Ureterek
kentlerimizin yasam kalitesini artirmakti. EMBARQ
Turkiye, kentleri daha insan odakli ve yagsanabilir hale
getirmek, kentleri tagit trafiginin olumsuz etkilerinden
kurtarmak amaciyla motorsuz ulagim turlerinden

biri olan bisiklet kullanimini desteklemekte, bisikletli
ulasimin guvenliginin saglanmasi ve bisikletin kent
icinde entegre bir ulasim tlrd olarak gelistiriimesi igin
galismalarini ve arastirmalarini ulusal ve uluslararasi
uzman kadrosu ile ydratmektedir.

Bu amag¢ cergevesinde EMBARQ Turkiye, Bolu
Belediyesi’'nin talebi Uzerine Bolu’da bisikletli ulasimin
alternatif bir ulasim tdrd olabilmesi icin kullanicilarin
sorun, talep ve beklentilerini tanimladig "Bolu Guvenli
Bisiklet Yollar Projesi Kullanici Davraniglar” ¢alismasini
hazirlamigtir.

"Bolu Glvenli Bisiklet Yollari Projesi Kullanici
Davraniglar” calismasi ile amaclanan, Bolu’nun kent
ici ulasim sorunlarina alternatif, saglikli, gevreci ve
surddrdlebilir bir ¢ozum dnerisi gelistirebilmek igin
kullanicr davranislarini tespit etmektir. Calisma ile

dzel tasit kullaniminin etkisi altina giren orta olgekli
kentlerde guvenli bisiklet altyapisinin gerekliligine
dikkat ¢cekilmesi hedeflenmektedir.

Raporun odagini, Temmuz 2015’te gerceklestirilen
anket galismasinda elde edilen genel ¢ikanm ve
bulgular olusturmaktadir. Elde edilen bulgularin yani
sira, kent i¢i ulagimda bisiklet kullaniminin gelistirimesi
halinde ne gibi faydalar saglanacaginin sunulmasi da
rapora 6nemli bir girdi saglamaktadir.

Kentte olusturulmasi 6ngdrulen bisiklet altyapisina
dair; kullanici davraniglarini, kulanicilarin beklentilerini,
sorun ve Onerilerini tespit edebilmek amaciyla ytz
ylze anket yontemi kullanilimistir. Anket formunun
hazirlanmasi stirecinde, akademisyenlerin, EMBARQ
agdl uzmanlarinin ve Bolu Belediyesi yetkililerinin
gorusleri dikkate alinmistir. Pilot testler uygulanarak
nihai hale getirilmis anket formu araciligiyla,

120 bisiklet kullanicisinin konuyla ilgili gortgleri
alinmistir. Gergeklestirilen anket calismasi ile bisiklet
kullanicilarinin sorun, gereksinim ve beklentileri ile kent
ici trafikte en ¢ok kullanilan glizergahlar tespit edilerek,
sorumlu kurum ve kuruluglarin uygulama ve politika
gelistirmelerine katki sunacak bir rapor calismasi
gelistirilmigtir.



Toplam otuz sorudan olusan bisikletli kullanicilara
yonelik anketinin sorular:

e Demografi
e Motorlu Tagit/Vasita Sahipligi

¢ Bisiklet Kullanim Aligkanliklari

Bolu Guvenli Bisiklet Yollari Projesi Kullanici Davraniglari Degerlendirmesi 5

Bolu’da bisiklet kullanimi Bolu’nun merkez alanin
kapsayan, kentin ana ulasim koridoru ézelligini
taslyan halihazirda yayalastirimig ve igerisinden
bisiklet yolu gegirilmis olan izzet Baysal Caddesi ve
yakin gevresinde yogunlasmaktadir. Bu anlamda
anket calismasi, sz konusu alan icerisinde kalan

ve bisikletlilerin sikga kullandiklari bilinen noktalarda
gergeklestiriimistir. Anket galismasinin gerceklestirildigi
alan, asagidaki haritada mavi renkle gosterilmistir

e Kaza Tehlikesi (Harita 1).
¢ Bisiklet Park Alanlari ve Paylasim Sistemi
¢ Bisiklet Yollar
Basliklar kapsaminda degerlendirilmistir (EK 1).
Harita 1 Anket calismasinin gerceklestirildigi bolge
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1. BISIKLET KULLANIMININ

YARARLARI

Bisikletli ve yaya ulagimina 6ncelik veren bir

planlama yaklasimi pek ¢ok agidan uygulandigi
alandaki topluluga fayda saglamaktadir. Kentlerde
gUvenli ve gtvenilir bir yirime ve bisiklet aginin
olusturulmasi, kent ici ulasimda verimlilikten ¢evrenin
korunmasina, kamu sagligina, ekonomik kalkinmaya
ve yasanabilirlige kadar pek ¢ok konuda olumlu etkiye
sahiptir (EP, 2010). Onceligin bisikletli ve yayalara
verildigi bir yaklasim, motorlu tasit kullanicilari ile diger
yol kullanici tUrleri arasindaki catismalar, tasit trafigini,
tasit trafigine bagl olarak meydana gelen sorunlari
azaltmakta; engelli ve hareket kisithlig olan bireyler
icin de daha erigilebilir bir gevre imkani sunarak yasam
kalitesini yUkseltmektedir (Litman vd, 2015).

Yasam kalitesi gdstergeleriyle ilgili evrensel bir tanim
bulunmamakla birlikte, genellikle ekonomik refah,
saglik, egitim, 6zgurlUk, ulasim, sosyal iligkiler ve
yasam ortamindan tatmin olma gibi unsurlar bu
gostergeler arasinda sayilabilmektedir. Bu anlamda
kent i¢i ulasim kapsaminda yurimenin ve bisiklet
kullaniminin 6zendiriimesiyle birlikte erisilebilirligin ve
hareketliligin artmasi, ekolojik degerlerin benimsendigi
saglikli bir ulagim modelinin kurgulanmasi kentlerin
yasam kalitesinin gelistiriimesi bakimindan énem
tasimaktadir EMBARQ Turkiye, 2014).

Bisikletli yolculuklarin, toplam yolculuklar icindeki
payinin arttinimasi kent ici ulasima ¢ok sayida katki
saglamaktadir. Bisikletli ulagim, hem yolculugun
tamaminin bisikletle ger¢eklesmesi hem de toplu

tasimayi destekleyici unsur olarak tercih edilmesi
durumunda bir ulastirma modu olarak 6nem
tasimaktadir. Bisiklet, 8 kilometreye kadar olan kent
ici yolculuklarda 6zel tasit, otobusler ve rayli sistem
gibi ulasimin diger tdrleri icin tamamlayici bir islev
gbrebilmektedir (Aichinger & Reinbacher, 2010).

Motorlu tasit trafiginin kentsel kullanimlarda blytk alan
kayiplarina da yol actigi bilinmektedir. Pek cok kentte,
motorlu tasit trafiginin hakimiyeti diger kullanim tirleri
icin yeterli alan kalmamasina neden olmaktadir. Mekan
kullanimi baglaminda, yol kullanimi ve parklanma
alanlar bakimindan bisiklet 6zel araca oranla 5-10

kat daha az alan gerektirmektedir (Federal Ministry of
Transport Building and Urban Development, 2002).

Gelismis otomobil teknolojisine ragmen, trafik artisi
guraltt ve egzoz dumani nedeniyle kentler igin sorun
olusturmaya devam etmektedir. Bisiklet kullanarak
tasit emisyonlarini ve gurUltu seviyelerini dusurmek;
solunum yolu hastaliklari, stres vakalan ve diger ciddi
psikolojik sorunlarin toplumsal etkisini azaltmak ve
CO, emisyonlari ile kent ici hareketlilik igin harcanan
enerji ttketimini sinilandirmak mdmkandUr. Dolayisiyla
bisiklet, hava kalitesinin iyilestirilmesinde de etkili bir
yontemdir (Aichinger & Reinbacher, 2010).

Kentlilerin tasitlarini cogunlukla kisa mesafeli
yolculuklar icin kullandiklar g6z éniine alinirsa, kisa
mesafeli yolculuklarda 6zel tasit yerine bisikletin tercih
edilmesinin buydk bir salim tasarrufu saglayacagi



soylenebilmektedir. Dur-kalk seklindeki strtsler ve kisa
yolculuklar (motorun tam olarak 1sinmadigi durumlarda)
yakitin yanmasina neden olur, bu da disuk verim ve
yUksek dereceli salim anlamina gelmektedir. BlyUk
kentlerde kent ici yolculuklarin geneli dur-kalk seklinde
gerceklesmekte ve bu yolculuklarinin mesafeleri
genellikle 5 ile 11 km arasinda degismektedir. Yapilan
arastirmalar, 3 km'lik mesafede bisiklet kullaniminin
otomobil kullanimindan daha hizli ve partik oldugunu
gbstermektedir. Bununla birlikte 3-5 km uzunlugundaki
yolculuklarda ise bisiklet arabayla es deger yolculuk
sUresine sahiptir EMBARQ Turkiye, 2014).

Bisikletli ve yaya ulagimina 6ncelik veren kentler, cevre
ve gurdltd kirliliginin azaltimasinin yani sira insan
odakli sokak tasarimina sahip olmasi yonUyle de
yasam Kkalitesinin yukseltiimesi anlaminda buyUk etkiye
sahiptir. Ayni zamanda, kentlerin daha dinamik, daha
hareketli hale gelmesi ve yerel ekonominin gliclenmesi
gibi olumlu etkileri sézkonusudur (Federal Ministry of
Transport Building and Urban Development, 2002).

Uluslararasi Para Fonu (International Monetary Fund
- IMF) ve Birlesmis Milletlerin verilerinde Ulkelerinin
ekonomisi hesaplanirken o Ulkenin alim gucune goére
degerlendirmeler yapilmaktadir. Bu degerlendirmelere
gore, dinya ntfusunun sadece %10’u araba satin
alim gliciine sahipken, %80’i bisiklet satin alim
gUlcune sahiptir. Bu yonuyle bisiklet, dUstk gelirli ya
da motorlu tasit ile erisim olanaklari sinirli olan insanlar
icin alternatif bir ulasim tUrG olarak gunluk hayatlarini
idame ettirmelerini saglamaktadir EMBARQ Turkiye,
2014).

Bisikletli ulasimin desteklenmesi, bisiklet endUstrisinde
hem perakende ticaret hem de bisikletle iligkili hizmet
alanlarinda istihdam yaratimasini saglamakta, bu da
kUgUk ve orta dlgekli isletmeler baglaminda énem
teskil etmektedir (Federal Ministry of Transport Building
and Urban Development, 2002). Ayrica bisiklet
altyapisi insa etmek, genisletmek ya da bakimini
yapmak icin gereken butce, motorlu tagsit trafigi

icin gerekli altyapi butcesine kiyasla daha dustktar
(Aichinger & Reinbacher, 2010).

Bisikletli ve yaya ulasimina 6ncelik veren kentler,
geng nufus icin bir cekim alani 6zelligi olusturmakta
bunun sonucunda sdz konusu kentlerin ekonomisi
cesitlenmekte ve rekabet edebilir hale gelmektedir
(EMBARQ Turkiye, 2014). Bisikletli ve yaya ulasimini,
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turizm ve kaliteli kentsel gelisim baglaminda yerel
ekonomiye katki saglayabilmektedir. Bisikletli ve
yaya dostu yapili cevreler ticari ve kultUrel canliik
saglamakta, daha glvenli ve daha keyifli bir yasam
alani sunmaktadir (Litman vd, 2015).

Bisikletliler ve yayalar i¢in gtvenlik ve konfor
kosullarinin arttirimasi, hareketlilige yénelik engellerin
ortadan kalkmasi herkes igin, ancak ézellikle motorlu
tasit kullanicisi olmayan kigiler i¢in, kent ici seyahat
seceneklerini gesitlendirmektedir. Bisiklet, yas ve gelir
seviyesinden bagimsiz olarak herkese hareketlilik
imkani sunmaktadir (Litman vd, 2015).

Yaya ve bisiklet daha esnek ulasim tUrleri olmalari

ve daha dusUk hizda hareket etmeleri nedeniyle

hem sosyal anlamda tesvik edici 6zelliklere sahiptir,
hem de kentsel mekani algilamaya daha yatkin

ulasim tUrleridir. Bu nedenle, bisiklet kullanicilari ve
yayalar, insanlarla tanisma, konusma ve topluluk
icerisinde guglU bir duyarlilik yaratma konusunda daha
etkindirler. Bu durum, insanlarin yasadiklari mahalle ve
sokaklarda olan biten hakkinda bilgi sahibi olmalarini
ve bu baglamda bolgenin gtvenliginin ve gliven
hissinin artmasi, su¢ oraninin dismesi gibi faydalar
saglamaktadir (EMBARQ Turkiye, 2014).

Bisiklet kullanimi saglik agisindan da pek ¢ok fayda
saglamaktadir. Bisikletin saglik acisindan en blytk
faydasi, fiziksel hareketliligi artirmasidir. Bisikletin
kalp, kaslar, kemikler, kan basinci, sindirim, akciger
fonksiyonlari, kanser ve diyabet risklerinin azaltimasi
konusunda olumlu etkileri bulunmaktadir (Aichinger &
Reinbacher, 2010).

Bisiklet, iklim degisikliginin etkilerinin hafifletiimesinde
ve kamu saligina yonelik harcamalarin azalmasinda
etkin bir ydntem sunar ki bu da toplum yararina bir
yaklasimdir (EP, 2010).

Bisiklet kullanimi, fiziksel saghigr arttirmasinin yani
sira duygusal sagligi da pozitif olarak etkilemektedir.
Kisilerin kendilerini iyi hissetmesinde, 6z glvenlerinin
artmasinda ve zor durumlar karsisinda stresi tolare
edebilmesinde yardimci olan bisiklet kullanimi, uyku
problemi ve buna benzer medikal semptomlarin da
azaltimasi gibi etkilere sahiptir (EMBARQ Turkiye,
2014).
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Bisikletli ulagimin faydalarini bireysel ve toplumsal
baglamda degerlendirmek gerekirse:

Bireysel Faydalar:

e Hareketlilik, 6zellikle cocuklari ve yaglilari
kapsayacak sekilde dusuntldiginde motorlu tasit
kullanicisi olmayanlar igin énem tasimaktadrr.

e Ekonomik tasarruf saglamaktadirr.

e Egzersiz, kisinin daha saglikll olmasini ve psikolojik
olarak iyi hissetmesini saglamaktadir (kalp
hastalidi, felg, hipertansiyon, obezite, diyabet,
kolon kanseri, osteoporoz, stres ve depresyon gibi
rahatsizliklarda azalma saglamaktadir).

e Sosyal etkilesimin artmasini saglamaktadir (Litman
vd, 2015).

¢ Bir saatlik fiziksel aktivite ortalama 70 kg olan bir
bireyin 175 kcal yakmasini saglamaktadir (TNO,
2010).

e Ulasim kaynakli bireysel karbon saliminin bireysel
motorlu tasit kullanimi ile kiyaslandiginda %90
azalmasina yardimci olur (European Cycling
Federation, 2011).

Toplumsal Faydalar:

¢ Trafik sikisikliginin azaltimasina katki
saglamaktadir.

* Yol ve parklanma unsurlarinin tasarrufuna katki
sunmaktadir.

¢ Motorlu tagitlardan kaynaklanan hava, su ve
guraltu kirliliginin azaltimasini saglamaktadir.

e Kamu saghginin iyilestiriimesine katkida
bulunmaktadir.

¢ Daha yasanabilir komsuluk birimlerinin
olusturulmasini saglamaktadir.

e  Sosyal etkilesimin artmasini saglamakta, buna
bagli olarak sokaklarin daha gtvenli hale
gelmesine katki sunmaktadir.

Turistler icin daha ¢ekici ve erisilebilir mekanlarin
olusmasini saglamaktadir.

Daha etkin bir arazi kullanimini, mevcut yerlesim
alanlarinda yapilasmayi tesvik ederek kentsel
yayllmayi da azaltmaktadir (Litman vd, 2015).
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2. KENTIN MEKANSAL

GELISIM OZELLIKLERIVE
ULASIM YAPISINA YONELIK
DEGERLENDIRME

2.1 MEKANSAL VE DEMOGRAFIK GELISIM

Bolu, Trkiye’nin Bati Karadeniz Bélgesi'nde, istanbul
ve Ankara gibi iki dnemli metropoltn ulasim hattinda
yer almaktadir. Kent, dncelikle tarini merkez cevresinde
gelisme gostermis; kent ici ulasim anlaminda da yogun
bicimde kullanilan dogu-bati istikametindeki D-100
karayolunun ¢evresinde gelismistir. Buna bagl olarak,
Sekil 1'de de goéraldugu gibi kent makroform olarak
kuzey ve guiiney olmak Uzere ikiye bolinmustdr (Bolu
Belediyesi, 2009). Daha sonra kentin batisinda acilan
Abant izzet Baysal Universitesi'nin ve 1999 Depremi
sonrasl inga edilen konutlarin etkisi ile sigrama
yaparak kuzey ve bati yonlerine dogru yayllmaya
baslamistir. Ozellikle 1992 yilinda Abant izzet Baysal
Universitesi’nin acilmasi ile beraber hizli bir gelisme
sUrecine girmis ve bir Universite kenti gérinimudne
kavusmustur.

ilde tanm ve hayvanacilik faaliyetleri oldukga gelismistir.
Cografi yapisi nedeniyle hemen hemen her yoresinde
hayvansal Uretim yapilmaktadir. Ayni zamanda Bolu,
Abant, Yedigéller, Golcik, Golkdy, Aladag, Kéroglu

Sekil 1 Bolu kentinin mekansal gelisimi

Kaynak: Bolu Kent Vizyonu, 2014

Daglan, Kartal Kaya gibi dogal degerleri ve Goynuk,
Mudurnu gibi tarihi ve kulttrel degerleri barindiran
yerlesimleriyle bir turizm merkezidir.
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Bolu, Kalkinma Bakanligr'nin yaptigi 2011 yili tarihli 8
tematik alt baglik ve 61 gdstergeden olusan illerin ve
bdlgelerin sosyo-ekonomik gelismiglik siralamasina
gore, 81 il igerisinde 11. sirada yer almaktadir. lin
ndfusu 2013 sayimlarina gore 283.496 kisidir. 2013
yilinda il nGfusunun %35’i 25 yasin altinda iken 25-64
yas aras! nUfus toplam ntfusun %53’0Un0, 65 yas Ustu
niifus ise toplam niifusun %12’sini olusturmaktadir. ilin
merkez nufusu ise toplam 174.687 kisidir. Bu rakamin
yas gruplarina ve kadin-erkek ndfusa gére dagilimi ise
asa@idaki grafikte daha net gérulebilmektedir (Sekil 2).
Grafige gdre, Bolu ilinin cocuk ve gencg nifus oraninin

fazla oldugu sdylenebilir. Hem kadinlarda hem de
erkeklerde 6zellikle 20-34 yas araligi dagiimi diger
araliklara gére daha fazladir. 80 ve Uzeri yas grubu
dagilimi ise tUm yas gruplar arasinda en az degeri alan
araliktir.

Bolu’da mevcut genc ntfusun fazlaligiyla birlikte
eklenen yaklasik 20.000 kisilik Universite dgrencisi
de kentte bisiklet kaltGrunun alternatif bir ulasim
araci olarak ¢ok daha kolay kabul edilebileceginin
gbstergesi olarak degerlendirilebilir.

Sekil 2 Bolu merkez ilge yas gruplarina gore kadin ve erkek nifus dagilimi

Erkek

000 B0O0 7000 &000 S000 000 3000 2000 1000

Kaynak: TUIK, 2013

2.2 MEVCUT ULASIM YAPISI VE BiSIKLET
KULLANIMI

Bolu kentinde motorlu tasitla yolculuk intiyaci, kentsel
yerlesim alanlarinin 6zellikle kuzey ve bati yoninde
geniglemesi ile birlikte belirginlesmistir. E-80 otoyolun
hizmete agilarak sehirler arasi trafigin otoyola kaymasi
sonucunda D-100 karayolu kent i¢i ve bdlgesel trafigin
agirlikl oldugu bir koridora dénismus ve kentin D-100
karayolu kuzeyine gelisimi hizlanmigstir. Diger yandan
imar planlar ve Universite kampusu ile s6z konusu
olan yapilagsma sonucunda bati ydnindeki gelismenin
onu acilmistir (Sekil 3) (Bolu Belediyesi, 2009).

Kent merkezinin tamami dikkate alinarak yaya
erisim mesafesi degerlendirildiginde kentin kuzeyi ve
batisindaki gelismelerin artik yaya erisim mesafesi
disina tastig ve yolculuklarda daha fazla motorlu
tasit kullanmayi gerektirdigi gérdlmektedir. Devlet
Hastanesi, Emniyet MUdarligt, Mevcut Terminal,
KigUk Sanayi, Organize Sanayi, izzet Baysal
Universitesi gibi kentsel kullanimlar, yaya erisim

Sekil 3 Bolu kentinin mevcut ulasim yapisi

Kaynak: Bolu Kent Vizyonu, 2014

mesafesinde bulunmayan ve dnemli oranda yolculuk
ceken alanlardir. Bu durum motorlu tasit yolculuk
talebinde yeni artiglara sebep olmaktadir (Bolu
Belediyesi, 2009).
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Bununla birlikte dort ydndeki ulagim akslarinin Fotograf 1 izzet Baysal Caddesi yayalastirma
yarattigi gekim ile yayilarak bulyUyen yerlesim alaninda dncesi ve sonrasl

bu akslarin kesistigi bolge kentin merkezi olarak
gelismistir. Kent merkezinde bulunan dogrusal aks
Uizerinde (izzet Baysal Caddesi) yogun olarak is ve
ticaret birimleri yer almaktadir. Bu cadde, 2013 yilinda
yayalastirimig, ardindan yol Uzerine bisiklet yolu imal
edilmigtir.

Bolu’da bisiklet kullanimina yonelik destekleyici bir
tutum bulunmamasina ve bisikletin kent ici ulasimda
¢ok yogun kullaniimamasina ragmen 6zellikle kent
merkezine erisimde bisiklet kullanilmaktadir. Bisiklet
kullaniminin mevcut olmasi, bisiklet kullanma
aliskanh@inin geleneksel olarak var olmasi, bisiklet
kullaniminin gelistiriimesi yontinde ¢ok énemli

bir asamadir (Bolu Belediyesi, 2009). Gerekli
fiziksel dUzenlemeler ve desteklemelerle bisiklet
kullanimi ulagim anlaminda, Bolu i¢in énemli bir
¢agdas yaklasim olma potansiyeline sahiptir. Kent
merkezindeki direklere, parmakliklara ve agaclara
kilitlenmis, kaldinmlara birakilmis bisikletler ve
motosikletler de bunu kanitlamaktadir (Fotograf 1).

Kaynak: AIBU Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, Cilt:14, Yil:14, Sayi:1, 14:377-
Kent merkezinin egimli bir alanda bulunmasina ve 411

olumsuz kis kosullarina ragmen bisikletlerin sik¢a
kullanildig géralmektedir. D-100 karayolu Uzerindeki
kavsaklar cevresinde de gin boyu park edilen
bisikletler, konut alanlarindan bu kavsaklara kadar
bisikletle gelen buradan fabrikalarin servislerine ya
da sanayi boélgeleri minibUslerine aktarma yapan
kullanicilara aittir. Bisiklet park edildikten sonra toplu
ulasim araclarina aktarmanin yapildigi bu kullanim
bicimi (park and bike) bisikletin kentte gelistirilebilecegi
yonunde dnemli bir gostergedir (Bolu Belediyesi,
2009).

Bununla birlikte kentin mekansal gelisim yapisi
degerlendirildiginde, hem dogrudan bisikletli
yolculuklar hem de bisikleti kapsayan aktarmali
yolculuklar kapsaminda bisikletin ulasim amacli
kullaniminin kent icin énemli bir potansiyel oldugunu
ortaya ¢clkarmaktadir.

Bolu Kent Vizyonu Projesi (2014) kapsaminda da

kent igin guvenli ve yasanabilir kent kurgusu 6n plana
¢clkmaktadir. Bu baglamda kentin gelecegini spor,
saglik ve turizm temalar ile yonlendirmek ve ulasim
amagl bisiklet yolu projesi gelistirmek mevcut hedefler
arasinda yer almaktadir.
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3. BISIKLETLI ULASIMA
YONELIK KULLANICI

GORUSLERI

"Bolu Guvenli Bisiklet Yollar Projesi Kullanici
Davraniglar” kapsaminda gerceklestirilen anket
calismasi, kentte olusturulmasi dngérulen bisiklet
altyapisina dair kullanici davraniglarini, kullanicilarin
beklentilerini, sorunlarini ve dnerilerini daha iyi anlamak
ve kent ici ulasimda en cok tercih edilen glizergahlari
tespit ederek yeni glizergah dnerilerine 1sik tutmak
amaclyla gerceklestirimistir.

izleyen bélimde, yiiz yiize anket arastirmasinin detayli
raporuna:

e Demografi

e Motorlu Tasit/Vasita Sahipligi

Harita 2 Anket ga||§ma5|n|n gergek|e§t|r|ld|g| bolge

e Bisiklet Kullanm Aligkanliklari

* Kaza Tehlikesi

e Bisiklet Park Alanlari ve Paylasim Sistemi

¢ Bisiklet Yollan

Basgliklarn kapsaminda yer verilmektedir.

Anket ¢alismasinin buytk bir boluimu, Bolu’nun
merkez alanini da kapsayan, halihazirda yayalastinimig
ve igerisinden bisiklet yolu gegirilmis olan izzet Baysal

Caddesi ve yakin cevresinde gerceklestiriimis, calisma
kapsaminda 120 kisiye ulasiimistir (Harita 2).




Calismanin bu bélimUinde yer alan tespitler ilerleyen
bolumlerdeki genel degerlendirme ve Oneriler icin althk
olusturmaktadir.

3.1 DEMOGRAFI

Bisiklet kullanicilarina iliskin sosyo-demografik
degiskenlerden cinsiyet, yas, 6grenim durumu ve
meslek dagilimina ait sonuclar asagidaki sekillerde
yUzde (%) cinsinden verilmistir. Katiimcilarin cinsiyet
dagiimina bakildiginda, katiimcilarin %92’sinin erkek,
%8’inin ise kadin oldugu gortlmektedir. Gerek anket
katiimcilari, gerekse genel gdzlemler neticesinde
Bolu’da bisiklet kullaniminin erkek kullanici agirikh bir
yapisi oldugu sdylenebilmektedir (Sekil 4).

Sekil 4 Katiimailarin cinsiyete gére dagilimi

%uw

Erkek

o
Kadin %Bm

i
Katilimcilarin yas gruplarina gére dagiimlar
degerlendirildiginde, hemen her yas grubundan insanin
bisiklet kullanmakta oldugunu séylemek mimkuinddir.
Bununla birlikte bisiklet kullanimi bakimindan en bulyUk
orani 14-27 yas grubunun olusturdugu goérilmektedir.
Bu araligin en buiyUk payini %15’erlik dilimlerle 14-
18 ve 23-27 yas gruplarnnin olusturmaktadir. Bunun
yaninda, bisiklet kullanicilarinin %2310k bir dilimini
de 43-62 yas grubu olusturmaktadir. 65 yas UstU
katiimcilarin orani ise %2’lik bir dilimle sinirli kalmigtir.

Sekil 5 Katilimailarin meslek gruplarina gére dagilimi

Ciftci 261

Ev Harimi %2

Esnaf %10
Emekli
Isci

Odrenci

Memur
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Katilimcilarin egitim durumuna gére dagilimlarina
bakildiginda, %37’lik oranla en biyUk dilimi diz lise
mezunlarinin olusturdugu gértimustur. Bu dagilimi
%19’luk oranla Universite mezunlar takip ederken
%14 erlik dilimlerle meslek lisesi mezunlar ve iki yillik
Universite mezunlar Uguncu sirada yer almaktadir.

Katiimcilarin meslek gruplarina gére dagiimina
bakildiginda, anket katiimcilarinin %47’°sinin maasl
¢alisan oldugu, %26’sinin galismadigi, %16’sinin
emekli oldugu, %11’inin serbest meslek calisani
oldugu gorilmektedir. Daha detayl incelendiginde
anket katilimcilarninin bayUk bir kisminin %26’lik oranla
memur oldugu, onu %24 ile dgrencilerin takip ettigi
ve UcUncu sirada ise %21°lik oranla iscilerin yer aldig
gorulmektedir (Sekil 5).

3.2 MOTORLU TASIT/VASITA SAHIPLIGi

Anket katiimcilarina aktif olarak tasit kullanip
kullanmadiklar sorulmustur. Katiimcilarin %69’u
aktif olarak tasit kullandigini belirtirken, %31’i tasit
kullanmadigini ifade etmistir.

Katilimcilar en sik kullandiklart motorlu tasit tardndn
%83’lUk oranla otomobil oldugu gérulmistir. Anket
sonuclarina goére, %8’lik oranla ikinci sirada motosiklet
kullanimi gelmektedir. Otomobil kullananlarin %36’s!
ayni zamanda motosiklet kullandigini da ifade

etmistir. %4’1Uk oranla otobUs/minibUs kullanimi ise
UcUncU sirada gelmektedir. Buradan, Bolu’da 6zel
tasit ve motosiklet kullaniminin toplu tagsima goére

Y16
Y21
%024

%26
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daha fazla tercih edildigi anlasiimaktadir. Bunlarin
yaninda, katiimcilar, kamyon, traktor, tir gibi tasitlar
kullandiklarini da ifade etmislerdir.

Katiimcilara, tUm ulasim harcamalan diGsuntldtgunde
ulasima ayirdiklari aylik ortalama butge sorulmustur.
Katilimcilarin %7’si ulasim i¢in harcama yapmadigin
belirtmistir. Bu dilim ayni zamanda bisikleti ulasimda
siklikla kullanan kesimi olusturmaktadir. %32’si 0-100
TL arasi harcama yaptigini belirtirken, %24°0 101-
200 TL arasinda harcama yaptigini ifade etmistir.
Anket katilimcilarinin cogunlugunun aylik ortalama
ulasim harcamalarinin 0-200 TL aras! oldugu
sOylenebilmektedir. %1410k dilim 201-300 TL
Araliginda %12’lik dilim ise 301-400 TL araliginda
harcama yapti@ini belirtmistir. 500 TL ve Uzeri harcama
yapanlarin orani ise %7’dir (Sekil 6).

Sekil 6 Katilimcilarin ulasim harcamalarina gére
dagilimi

: =
500+ %g

401-500TL

301-400TL

201-300TL

101-200TL

Hi¢ Harcamayan

3.3 BiISIKLET KULLANIM ALISKANLIKLARI

Katiimcilarin bisiklete sahip olma durumu
incelendiginde katiimcilarin %94’1Uk dilimle buydk bir
kisminin bisiklet sahibi oldugu, %6’sinin ise bisiklet
sahibi olmadigr gérulmustir. Anket katilimcilarina
bisiklet kullanim sikliklar soruldugunda, %53°0 her
gun kullandigini, %28’i haftada 2-3 gun kullandigini,
%?7’si haftada birka¢ gun kullandigini, %5’i ayda bir
kullandigini, %7’si ise 2-3 ayda bir kullandigini ifade
etmigtir.

Ulasim harcamalari ve bisiklet kullanim siklidi birlikte
degerlendirildiginde, ulasim harcamasi bulunmadigini
belirten %7’lik kesimin bisikleti her gin kullandigr.
2-3 ayda bir bisiklet kullandigini ifade edenlerin
geneli ise aylik ortalama 200 TL ve Uzeri harcama
yapmaktadirlar. Bu da bisikletin ekonomik bir ulagim
aracl oldugunu gdstermektedir.

Katilimcilarin %67’lik oranla biyUk bir kismi 0-9

yas araliginda bisiklet kullanmayi égrendiklerini
belirtmistir. Katiimcilarin %30’unun da 10-19 yas
araliginda bisiklet kullanmayi 6grendikleri géralmustur.
Katiimcilarin buydk ¢ogunlugu ¢ocuguna ya da bir
yakinina bisiklet kullanmayi 6grettigini ifade etmigtir.

Bisiklet Kullanim Amaci

Kullanim amacina gore bisiklet kullanici dagilimina
bakildiginda (Sekil 7), katlimcilarin %43’0nUn bisikleti
ulasim amagl kullandigi, %29’unun hobi/eglence/

Sekil 7 Katilimailarin bisiklet kullanim amacina
gore dagilimi

Bisiklet Kullanim
P Bisiklet Kullanim Oram
-~
. - =
Spor/egzersiz amach 5 {\ [ & :
bisiklet kullanimi @{J}@ @_l'%:) b
Hobifeglence/ sosyal @
aktivite ‘amach bisiklet

kullamm
Ulasim amach bisiklet
kullarmmu



sosyal aktivite amagl kullandidi, %28’inin ise spor/
egzersiz amagl bisiklet kullandidr gérdimustar.
Gerceklestirilen saha ¢alismasi kapsaminda, genel
olarak is yolculuklarinda daha esnek ve ucuz oldugu
icin bisikletin tercih edildigi saptanmistir. Bolu kenti
genelinde bisiklet park alanlarinin yetersizligi bir
sorun olsa da &zellikle &zel araca kiyasla parklanma
konusunda bisikletin daha esnek bir tagit olmasi
bisikleti bir tercin haline getirmistir. Bununla birlikte,
geng ve 6grenci nUfusun bisikleti daha ¢ok hobi ve
spor amagli tercih ettigi saptanmistr.

Katiimcilarin ulagim amagl bisikleti kullanim nedenleri
sorulmustur (Sekil 8). Buna goére katilimcilarin %35’
bisikleti ise gitmek, %23’U aligveris yapmak, %23’U
arkadas, aile ziyaretinde bulunmak, %10’u egitim
faaliyetlerinde bulunmak, %9’u ise teslimat, tasima gibi
konularda kullandigini belirtmistir.

Ulasimda bisikleti tercin etme nedenleri soruldugunda
(Sekil 9), katiimcilarin %17°si bisikletin saglikli olmasi,
%17’si gevreci olmasi, %18'i bisikletin iyi hissettirmesi,
%16’sI ucuz olmasl, %13’U ise hizli olmasi yanitini
vermistir. Bahsi gecen sebeplerin 6ncelik siralamasina
bakildiginda ise, ilk sirada gelen tercih sebebinin
bisiklet kullaniminin ucuz olmasi, ikinci sirada saglikli
olmasi, dguncu sirada iyi hissettirmesi oldugu
gortlmektedir.
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Sekil 9 Katilimailarin ulasim amagli bisiklet
kullanim nedenlerine gére durumu

Bisikleti Tercih Etme
Medenleri

Oranlar

Esnek almasi %11

Hizli almasi T ? %13
CMO,

T T

-
o ~
Ucuz olmasi = Z %16
=z
==

FEsssEEsnEEE T T T EEEREESEAEERAER SRR

L T T T T

Saghkl olmas

Sekil 8 Katilimailarin ulasim amagli bisiklet kullanim nedenlerine gére durumu

Teslimat, tasima yapmak %9
Egitim faaliyetlerinde
ulunmak %10

Aile, arkadas ziyaretinde
bulunmak

Alisveris yapmak

Ise gitmek

%23

%35
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Bisiklet Kullanim Aliskanliklan ve Giizergahlar
Katilimcilarin mevcut bisiklet kullanim aliskanliklar ve
Onerileri dogrultusunda, daha sonra planlanabilecek
bisiklet yol agi hakkinda fikir vermesi amaciyla
katiimcilara en sik bisiklet yolculugu yaptiklari
glizergahlar sorulmustur. lice bazinda, katiimcilarin
%95’ yolculuklarini (baslangig ve bitis noktasi
olarak) Bolu Merkez ilgede gerceklestirdiklerini ifade
etmistir. Baslangig noktasi, Merkez iige olan bisiklet
kullanicilarinin ¢ok az bir kismi ise bitis noktalarini
Golcuk, Golkdy ve Karamanli ilgeleri olarak belirtmistir.

Mahalle bazinda baslangic ve bitis noktalarina ve
glzergahlara bakildiginda ise, baslangic noktasi olarak
%15’lik oranla en fazla Borazanlar Mahallesinin tercih
edildigi, onu siraslyla %13’lUk oranla Saglik, %12’lik
oranla Tabaklar Mahallelerinin takip ettigi gértimastar.
%9’ar deger alan Sumer, Bahcelievler Mahalleleri de
en fazla tercih edilen mahalleler arasindadir. Baslangic
noktasi olarak ifade edilen diger mahalleler arasinda:
izzet Baysal, Golylizll, Karagayir, Asagisoku, KUltdr,
Cikinlar, Beskavaklar Mahalleleri yer almaktadir (Harita
3).

Katilimcilarin %30’u Tabaklar Mahallesini bitis noktasi
olarak tanimlamistir. %19’luk oranla izzet Baysal
Mahallesi ikinci sirada gelirken, %13’lUk oranla

Karacayir Mahallesi G¢uncU sirada yer almaktadir.
BuyUkcami ve SUmer Mahalleleri de bitis noktasi
olarak siklikla tercih edilirken, GolylzU, Borazanlar,
Karacasu, Saglik, Aktas ve Golkdy Mahalleleri de bitis
noktasl olarak ifade edilen mahalleler arasinda yer
almaktadir (Harita 4).

Katiimcilara, bu glizergahlar tercih etme nedenleri
soruldugunda: %36'sI tercih ettigi glzergahin en

kisa mesafe oldugunu ve bagka alternatif glizergah
bulunmadigini belirtmistir. Bu sonu¢ dogrultusunda
anket katilimcilarinin, dzellikle, alternatif bir ulasim
tdrune sahip olmadiklar kisa mesafeli yolculuklarinda
bisikleti tercih ettikleri ortaya ¢ikmaktadir. Bu durum,
Bolu kentinde bisiklet yollarinin planlanmasi stirecinde
dikkat ediimesi gereken unsurlan gdstermektedir.
Bununla birlikte, glizergah tercihinde kullanilan

yolun guvenli olmasi %18’lik bir deger alirken, yolun
konforlu olmasi da %10’luk bir deger almigtir. Duzenli
bisiklet kullandiklarini belirten anket katiimcilar siklikla
kullanilan glzergahlarda bisiklet yolu olmasinin énemini
belirtmis, mevcut bulunan izzet Baysal Caddesi'nin
devami olarak Cumhuriyet Caddesi, Atatlrk Bulvari
ve Karacasu Mahalleleri etrafinda da bisiklet yolu talep
etmistir (Sekil 10).

Sekil 10 Kullanicilarin belirtilen glizergahlari tercih etme nedenleri

Teslimat, tasima yapmak %9
Egitim faalivetlerinde o
E’JUELIWI"I"I{-I;{ il

Aile, arkadas ziyaretinde
bulunmak

Alisveris yapmak

Ise gitmek

%23

%23

%35
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%19 izzet Baysal Mahallesi
%13 Karagayir Mahallesi
%7 Blyik Cami Mahallesi
Karacasu Mahallesi
%5 Borazanlar Mahalles|
%4 Golylizii Mahallesi
Aktas Mahallesi
%3 Saghk Mahallesi
Golkdy Mahallesi

%6 Stmer Mahallesi

3
2
=
E
3
2

Harita 4 Bisiklet kullanimi bitis glizergahlari



3.4 KAZA TEHLIKESi YASAMA DURUMU

Katiimcilarin yasadiklar kaza ve kaza tehlikeleri
incelendiginde (Sekil 11) ankete katilan bisiklet
kullanicilarinin %18’inin son bir yil icinde kaza
gegcirdigi ortaya cikmistir. Katiimcilarin %71’i kaza
gecirmedigini belirtirken, %11’i kaza tehlikesi
yasadigini sdylemistir. Kullanicilarin yasadiklar kaza
tdrleri soruldugunda ise, katilimcilarin %50’si motorlu
bir tasitla carpistigini, %230 bir yaya ile carpistigini
belirtmistir. Bu oranlarn baska bir bisikletle carpisma
(%9), yol altyapisindaki kusurlar (%9) ve kisisel hatalar
(%9) takip etmektedir. Katlimcilarin trafikte yasadiklari
sorunlar incelendiginde, bisiklet kullanicilari ile yayalar
arasinda yasanan ¢atigsmalarin en énemli sorunlardan
biri oldugu ortaya ¢cikmistir. Ankete katilan bisiklet
kullanicilarl, mevcut bisiklet yolunun yayalar tarafindan
isgal edildigini ve bu nedenle bisiklet yolunu rahat
kullanamadiklarini belirtmigtir.

Katiimcilara yasadiklan kazada yara alip almadiklari
sorulmus, %71’lik diim kazada yara aldigini ifade
etmigtir.

Anket galismasi kapsaminda bisikletli kullanicilarin
bisiklet ya da yol kaynakli bir sorun yasanip
yasanmadigi da degerlendiriimistir. Katiimcilarin baytk
¢gogunlugunu olusturan %52’lik dilim yol kaynakl
sorun yasadigini ifade ederken, %6’sI bisiklet kaynakli
bir sorun yasadigini belirtmis, %15’lik dilim ise hem
bisiklet kaynakli hem de yol kaynakli bir sorunla
karsilastigini belirtmistir (Sekil 12).

Sekil 11 Kullanicilarin yasadiklari kazalar ve kaza tlrleri

%18

Kaza gecirdim

%17
Kaza tehlikesi
yasadim

;
Yaya ile carpisma E E
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Sekil 12 Katilimcilarin yasadiklar kazalarin nedenleri

Kaza nedenlerinin oram

Kaza nedenleri

Hem yol hem bisiklet kaynakh ] wis
sorun yasadim fe Gj%

Bisiklet kaynakli sorun yasadim

3.5 BISIKLET PARK ALANLARI VE PAYLASIM
SISTEMI

Bolu’da yeterli bisiklet park alani ya da baglama
demiri bulunmamaktadir. Bu sebeple bisikletliler
genellikle bisikletlerini aydinlatma direkleri, bank, bina
girigleri gibi yerlere baglamaktadirlar. Bazi katiimcilar,
bisikletlerini bu sebeple caldirdiklanini belirterek bisiklet
park alani talep etmistir. Anket katilimcilarinin baytk
bir kismi bisiklet kullandiklar glizergahlarda bisiklet
park alanlarinin yeterli olmadigini belirtmistir. Anket
katiimcilari, halihazirda bir bisiklet yolu oldugunu
ancak bu yolun bir parcasi olmasi gereken bisiklet park
alanlarinin mevcut olmadidini vurgulamistr.

Katilimcilarin blytk bir kismi bisiklet paylasim
sisteminin dnem arz ettigini ve bdyle bir sistemin
uygulanmasi gerektigini belirtmistir. Kentte bisiklet
paylasim sistemi gelistirimesinin gerekliligi konusunda
%99’lik bir oran olumlu fikir belirtmistir.

%50
Motorlu aracla carpisma

of
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3.6 BiSIKLET YOLLARI

Bisiklet yollarinin yaygin olmasinin bisiklet kullanimina
etkisine bakildiginda, bisiklet yollarinin daha yaygin
olmasinin, bisikleti bir ulasim araci olarak kullanma
sikigini %91°lik oranla arttiracagdi gérulmektedir.

Katiimcilarin bisiklet glizergahi éncelikli tercih durumu
grafigine bakildiginda (Sekil 13), kullanicilarin birinci
tercihlerinin %59’luk oranla mevcut trafige paralel
glzergahlar, ikinci tercihlerinin %33’IUk oranla yesil
alanlardan gegciriimis glizergahlar, Ug¢lncl ve son
tercihlerinin ise %8’lik oranla mevcut yaya trafigi icinde
bulunan glizergahlar oldugu gértimektedir. Anket
katiimcilar agirlikli olarak trafigin icinden degil, trafige
paralel veya yesil alanlardan gegiriimis glzergahlarda
bisiklet yolunun olmasi gerektigini vurgularmig, bu tip
bir glizergahin bisikletle ulagimi daha etkin kilacagini
aktarmigtir.

Katilimcilarin trafikte yasadiklari sorunlar gruplanacak
olursa, éncelikli sorunlar: motorlu tasitlarla yasanan
catismalar (%12), yayalarla yasanan gatismalar (%11),
yollarin glivenli olmamasi (%11), yollarin devamlilik
gbstermemesi (%11) olarak én plana ¢ikmaktadir.

Bu baglamda bisiklet kullanicilarinin diger yol kullanici
tarleri ile yasadiklari catismalar en temel sorunlardan
bir tanesi olarak saptanmistir ve anket katilimcilari

bu durumun temel nedenini ulagim amaciyla
kurgulanmig bir bisiklet aginin olmayisi seklinde
gerekcelendirmektedir.

Bisiklet kullanicilannin trafikte yasadigi ikincil éncelikli
sorunlar: Altyapi yetersizligi (%10), kavsak noktalarinda
gegcislerin zorlugu (%10), yonlendirme ve bilgilendirme
eksikligi (%8), polis denetiminin yetersizligi (%7) ve

Sekil 13 Bisiklet glizergah oncelikli tercih durumu

Mewvcut trafige paralel
glzergahlar
Bisiklet
gilizergdahi
tercih
durumu
ve

tercih oram

Yesil alanlardan gegirilmis

trafigin hizl akmasi (%7) seklinde belirtilmistir. Saha
calismasinda gergeklestirilen yUz ylze gérismeler
kapsaminda katiimcilar, sehirde bisiklet yollarinin
varligindan ve iyilestirme calismalar yapilmasindan
memnun olduklarini ancak bisiklet yollarinin tasarim
strecinde tim yol kullanicilar igin tanimli alanlar
olusturularak ¢atismalarin en aza indirgenmesinin
6neminden bahsetmistir. Bu baglamda katilimcilar,
bisiklet yollarinin yaya ve tasit trafiginden gerekli altyapi
duzenlemeleri ile aynistinimasi gerektigi vurgulamistir.
Anket katilimcilari, ayrica, bisiklet yolunda, bisikletlilerin
diger yol kullanici tUrleri tarafindan fark edilmesini
saglayacak sinyalizasyonun ve bilgilendirme
isaretlerinin olmasi gerektigini de ifade etmigtir.

Diger sorunlar ise: iklim kosullarinin elverissiz olmasi
(%5), yollarin egimli olmasi (%4) ve diger bisiklet
kullanicilar ile yasanan catismalar (%4) olarak
siralanmaktadir (Sekil 14).

Katilimcilarin yollarin givenlik kosullarinin énemi
hakkindaki fikirleri incelendiginde, kavsaklarda yasanan
catismalarin engellenmesinin %24’1Uk oranla en

onemli 6neri oldugu gdrllmektedir. Katiimcilar, trafikte
yasanan bir diger sorun olarak tespit edilen kavsak
noktalarina yonelik dizenlemelerin de gerekliligine
dikkat ¢ekmistir. Kavsak noktalarinin ve benzer

sekilde alt gecitlerin givensiz olduguna dikkat ceken
katiimcilar, bu noktalarda bisiklet yollarinin ve gecis
UstUnlaguniin net olmasi gerektigini vurgulamistir.

Bisiklet yollarindaki bisikletli-yaya catismasi ise %22’lik
oranla ikinci énemli glvenlik kosulu olarak belirtiimigtir.
Anket katilimcilari, yaya yoluyla bisiklet yolunun
tamamen ayristinimasi gerektigini vurgulamaktadir.

Mewvcut yaya trafigi icinde

giizergahlar bulunan giizergahlar

%33 %8
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Sekil 14 Katilimailarin bisiklet kullanirken trafikte yasadiklari sorunlar

Yollarin egimli olmas:

Diger bisikletlilerle yasanan ¢atismalar
Iklim kosullanimin elverisli olmamasi
Trafigin hizh akmasi

Polis denetiminin yetersizligi
Yonlendirme ve bilgilendirmenin eksiklig
Kavsaklarda gegislerin zor olmas

Altyapi yetersizligi

Sad
Bod
%5
T
a7
98
%10

%510

Yollarin devamlilik gtstermemesi
Yollarin giivenli olmamasi
Yayalarla yasanan ¢catismalar
Aracla yasanan catismalar

%11 L
—
wn |
I
J

%12

Bisiklet yolu genislikleri yeterli hale getirilmesi, trafik
sakinlestirme yaklasimlarinin uygulanmasi ve yatay-
dUsey isaretlemeler ile bisiklet sinyalizasyonlarinin
gelistirimesi ise %18’erlik oranlarla Ggtinct dnemli
gUvenlik kosulu olarak tanimlanmistir (Sekil 15).

Anket katilimcilarinin énemli bir kismi, yol sebepli
sorunlar yasadiklarini ve bisikletlerinin zarar gérdigunu
belirtmis, gerceklestirilen yol dizenlemeleri nedeniyle
yollarn daraltidigini, bu durumun bisiklet yolu
bulunmayan yollarda bisiklet kullanimini daha ¢gok
zorlastirdigini aktarmistir. Ozellikle diizenli bisiklet
kullanicilari, yol ile ilgili dizenlemeler gerceklestirilirken
bisiklet yolunun unutulmamasi gerektigini vurgulamigtir.

Anket sonuglari Gzerinden gelistirilebilecek bisiklet
yollar planlama ve altyapi diizenleme calismalarina
iliskin veri saglamak amaciyla katiimcilara, halihazirda
kullanmakta olduklari izzet Baysal Caddesi’nden
gecen bisiklet yolu hakkindaki gérusleri sorulmustur.
Anket katiimcilarinin %84°( Bolu’da izzet Baysal
Caddesi’nde bulunan mevcut bisiklet yolunun,

gerekli diizenleme ¢alismalari yapilarak korunmasi
gerektigini belirtmistir (Sekil 17). %14°10k kesim ise
kaldinimasi gerektigi ydntinde fikir beyan etmigtir.
Sahada gerceklestirilen ylz ylze gdrusmeler
sirasinda, katilimcilar, bakimsizlik nedeniyle bisiklet
kullanicilarinin zarar goérdigunt ve bu yol igin gerekli
bakim ile duzenlemelerin yapiimasi gerektigini
belirtmistir. izzet Baysal Caddesi’nde bulunan bisiklet
yolu glzergahinin ulasim kolayligi saglamadigini
aktaran anket katilimcilari, s6z konusu yolun sembolik
kaldigini, kullanicilart herhangi bir odak noktasina
ulastirmadigini ve bir anda baglayip bir anda bittigini
ifade etmistir. Katiimcilar, bu durumun kendilerinde
bir belirsizlik yarattigini dile getirerek, mevcut bisiklet
yolu glizergahinin bir rekreasyon alanina veya bir
odak noktasina baglanmasi gerektigini vurgulamistir.
Katilimcilar, bu tip bir yaklasiminin kullanici kitlesini hem
cesitlendirecegdini hem de arttiracagini disinmekte,
bisiklet ile ulasimin kolayligini hissettirecek
duzenlemelerin kullanici sayisini arttiracagini
belirtmektedir.

Sekil 15 izzet Baysal Caddesi'nde bulunan bisiklet yolu ile ilgili dneriler

Mevcut bisiklet yolu kaldirdmal %14
Gerekli duzenleme calismalar yapilmah

Mewvcut hali ile korunmal %2
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4, DEGERLENDIRME

“Bolu Guvenli Bisiklet Yollar Projesi Kullanici
Davraniglari Degerlendirmesi” ¢alismasinin éncelikli
amaci Bolu’da bisiklet kullanicilarinin sorun ve
beklentilerini tespit etmektir. Calismanin bir diger amaci
ise; bisiklet kullanimina yénelik farkindaligi arttirarak
Bolu’da guvenli altyapiya sahip bisiklet yollarinin hayata
gecirilmesini ve kent i¢i ulasimda bisiklet kullaniminin
yayginlasmasini saglamaktir. Bu kapsamda, Bolu
Belediyesi’'nin de desteqi ile gerceklestirilen saha
calismasinda 120 bisikletliye anket uygulanmistir.

Yapilan anket calismasina gore bisiklet kullanan
kisilerin genellikle erkek nufus oldugu, sehirde
kadinlarin bisiklet kullanmasi ydnunde bir aliskanlik
bulunmadigi ve kadinlarin bisiklet kullanmasinin hos
karsilanmadigr gdzlemlenmistir. Anket sonuglarinda
¢ikan bisikletli kullanici dagiimi Bolu kentinde

yasayan kadinlara bisiklet kullanim aliskanliginin
kazandirimasinin énemini ortaya koymustur. Bu
dogrultuda, 6zellikle Bolu Belediyesi’nin dnderliginde
sehirdeki kadin dernekleri ile yapilacak organizasyonlar
ile bisikletli ulasim, sehirde yasan kadinlara anlatimali
ve dgretilmelidir. Cesitli tur ve bisiklet kullanim egitimleri
de bu organizasyonlar iceresinde degerlendirilebilir.

Katilimcilarin yas gruplarina gére dagilimlar
degerlendirildiginde, hemen her yas grubundan insanin
bisiklet kullanmakta oldugunu sdylenebilir. Bununla
birlikte 14-27 yas grubu bisiklet kullanimi bakimindan
en buyuk orani urmaktadir. Bolu kentinde bisiklet
kullanim amacina gore dagiim degerlendirildiginde
calisan kesimin is amagl yolculuklarinda (%43)
bisikleti glnlUk olarak kullandiklari; genglerin ve

6grencilerinse bisikleti daha ¢ok hobi (%29) veya spor
(%28) amagl kullandiklari gézlemlenmistir.

Anket sonuglarindan, Bolu’da &zel tasit ve motosiklet
kullaniminin toplu tasima ve bisiklet kullanimina

gore daha fazla tercih edildigi anlasiimaktadir.

Ulasim harcamalari ve bisiklet kullanim sikligi birlikte
degerlendirildiginde, ulasim harcamasi bulunmadigini
belirten %7’lik kesimin bisikleti her gin kullandiklari
gorltlmustar. 2-3 ayda bir bisiklet kullandigini ifade
edenlerin geneli ise aylik ortalama 200 TL ve Uzeri
harcama yapmaktadirlar. Bu da bisikletin ekonomik
bir ulasim araci oldugunu géstermektedir. Bisiklet
kullaniminin tercih sebepleri siralamasi da bu sonucu
destekler niteliktedir: bisiklet kullaniminin ucuz olmasi
anket katiimcilari igin dérdincu sirada yer almaktadir.
ilk Ug sirada ise, bisiklet kullaniminin iyi hissettirmesi,
saglikl olmasi ve ¢evreci olmasi sebeplerinin geldigi
ifade edilmistir.

Katilimcilarin bisiklet glizergahi éncelikli tercih durumu
grafigine bakildiginda, kullanicilarin birinci tercihlerinin
oncelikle:

e 9%59’luk oranla mevcut trafige paralel glizergahlar,

*  %33’lUk oranla yesil alanlardan gegirilmis
gUzergahlar,

e %8’lik oranla mevcut yaya trafigi icinde bulunan
gUzerganhlar,

Oldugu goérilmektedir.
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Anket katiimcilart agirlikl olarak tasit trafige paralel
veya yesil alanlardan gecirilmis glizergahlarda

bisiklet yolunun olmasi gerektigini vurgulamis,

bu tip bir glzergahin bisikletle ulasimi daha etkin
kilacagini aktarmistir. Katiimcilann trafige paralel
gUzergah secmenlerinin altinda yatan baslica

etken; yasadiklar sehirde kazandiklar ulasim
reflekslerinden ileri gelmektedir. Halihazirda farkl
ulasim turleri ile gergeklestirdikleri yolculuklar dahilinde
gerceklestirdikleri yolculuklar ayni glzergahlarda
bisiklet ile de gercgeklestirmek istemektedirler. Mevcut
ve farkli ulasim tlrlerine uygun altyapida tahsis edilmis
gUzergéahlarda bisiklet yollari ve koridorlari olusturmak
icin: ya mevcut altyapida degisikliklere gidilmesi ya
da trafigin igleyisinde cesitli dizenlemeler yapiimasi
gerektmektedir. Her glizergéah igin farkli tasarim ve
Oneriler Uretilmelidir. Yesil alanlardan gegirilmis bisiklet
gUzergah tercihi nedeni ise, anket dahilinde sorulan
“Bisiklet tercih nedeni” soruna en yUksek oranda
verilen “cevreci” ve “saglikl” olmasi cevaplari ile
bagdastirilabilir.

En sik bisiklet kullanilan glizergahlar
degerlendirildiginde, ilce bazinda, katilimcilarin

%95’ yolculuklarini (baslangig ve bitis noktasi

olarak) Bolu Merkez ilgede gerceklestirdiklerini

ifade etmistir. Baslangic noktasi, Merkez iige olan
bisiklet kullanicilarinin gok az bir kismi ise bitis
noktalarini Gélciik, G6lkdy ve Karamanli ilceleri
olarak belirtmistir. Mahalle bazinda baslangi¢ ve bitis
noktalarina ve glizergahlara bakildijinda ise, baslangic
noktasi olarak %15’lik oranla en fazla Borazanlar
Mahallesi'nin tercih edildigi, onu sirasiyla %1310k
oranla Saglik, %12’lik oranla Tabaklar Mahallelerinin
takip ettigi gdéruimastar.

Gerceklestirilen anket calismasi kapsaminda,
baslangi¢ noktasi olarak en fazla tercih edilen
Borazanlar Mahallesi’nden baglayan yolculuklar
detayll bir sekilde degerlendiriimistir. Buna gore,
Borazanlar Mahallesi’nde baslayan yolculuklarin
%50’si Karagayir Mahallesi’nde tamamlanmaktadir.
Bu oran, gerceklestirilen anket calismasi gcercevesinde
mahalleler arasinda 6ncelikle tercih edilen baslangic
bitis noktalarini vermektedir. Karacayir Mahallesi'ni
%8'’lik oranla Akpinar Mahallesi ikinci sirada takip
etmektedir. Uclincll sirada %7’lik oranla yer alan
mahalleler ise, Karacasu, Blyiikcami, Aktas,
Siimer, Karamanh ve Borazanlar’dir (Harita 5).

Anket sonugclar temel alinmak suretiyle sahada
yapllacak bisikletli sayimlari isiginda bu glizergahlar igin
diger ulasim tUrleri ile entegre olabilecek bisiklet yollari
ve koridorlari planlanmalidir. Bisiklet bir ulasim tird
olarak tanimlandigi noktadan itibaren diger turlerinin
gUzergahlarini belirlemek icin kullanilan yéntem burada
da igletiimelidir.

Anket katiimcilarinin %84°( Bolu’da izzet Baysal
Caddesi’nde bulunan mevcut bisiklet yolunun, gerekli
duzenleme calismalari yapilarak korunmasi gerektigini
belirtmistir. %14’I0k kesim ise kaldinimasi gerektigi
yonunde fikir beyan etmistir. Sahada gerceklestirilen
yUz yUze gérusmeler sirasinda, katilimcilar, bakimsizlik
nedeniyle bisiklet kullanicilarinin zarar gérdtgunt

ve bu yol icin gerekli bakim ile dizenlemelerin
yapilmasi gerektigini belirtmigstir. Ayni zamanda bu

yol, motosikletli yol kullanicilar ve yayalar olmak

Uzere diger yol kullanici tlrleri tarafindan da siklikla
kullanilmaktadir. Gergeklestirilen yiz ylze gorlismeler
kapsaminda bu durum, bisiklet kullanicilarinin en
blyUk sorunlarindan biri olarak tespit ediimistir. Bisiklet
kullanicilart ile diger yol kullanici tUrleri arasinda bu
gUzergéah Uzerinde siklikla catisma yasanmaktadir.
Bisiklet yollari ve koridorlar diger mevcuttaki ulasim
tUrlerini besleyecek sekilde planlanarak hayata
gegiriimelidir. Bir ag olarak tasarlanmadan baglangig ve
bitisleri herhangi bir baska ulagim sistemi ya da hizmet
bdlgesindeki gekim merkezlerine ulasim saglamiyor ise
verimlilikten s6z edilemez ve bir ulasim sistemi olarak
tanimlanamaz.

izzet Baysal Caddesi’nde bulunan bisiklet yolu
glzergahinin ulagsim kolayligi saglamadigini aktaran
anket katiimcilari, s6z konusu yolun sembolik
kaldigini, kullanicilari herhangi bir odak noktasina
ulastirmadigini ve bir anda baslayip bir anda bittigini
ifade etmistir. Katiimcilar, bu durumun kendilerinde

bir belirsizlik yarattigini dile getirerek, mevcut bisiklet
yolu glizergahinin bir rekreasyon alanina veya bir odak
noktasina baglanmasi gerektigini vurgulamigtir.

Yukaridaki bollimlerde de bahsedildigi Uzere,

yeterli bisiklet park alani ya da baglama demiri
bulunmamaktadir. Bu sebeple bisikletliler, genellikle
bisikletlerini aydinlatma direkleri, bank, bina girigleri gibi
yerlere baglamaktadirlar. Bazi katiimcilar, bisikletlerini
bu sebeple caldirdiklarini belirterek bisiklet park

alani talep etmistir. Anket katiimcilarinin buyUk bir



Harita 5 Borazanlar Mahallesi'nden baslayan yolculuklarin mahalleler bazinda bitis noktalari

Karagayir

%50 p1ahallesi

Akpinar
Mahallesi
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kismi bisiklet kullandiklari glizergahlarda bisiklet park
alanlarinin yeterli olmadigini belirtmis, halihazirda bir
bisiklet yolu oldugunu ancak bu yolun bir pargasi
olmasi gereken bisiklet park alanlarinin mevcut
olmadigini vurgulamigtir.

Bisikletle yasanan kaza oranlarina bakildiginda,
katiimcilarin %18’i kaza gegirdigini ifade etmigtir.
Katiimcilarin yasadiklan kaza turleri soruldugunda ise,
%50’si motorlu bir tagitla carpistigini, %23’0 yaya ile
carpistigini belirtmigtir.

Katilimcilarin trafikte yasadiklar sorunlar gruplanacak
olursa, éncelikli sorunlar: Tagitlarla yaganan
catismalar (%12), yayalarla yasanan ¢atismalar (%11),
yollarin givenli olmamasi (%11), yollarin devamlilik
gbstermemesi (%11) olarak én plana ¢ikmaktadir.

Bu baglamda bisiklet kullanicilarinin diger yol kullanici
tlrleri ile yasadiklari catismalar en temel sorunlardan
bir tanesi olarak saptanmistir ve anket katilimcilari bu
durumun temel nedenini ulasim amaciyla kurgulanmig
bir bisiklet aginin olmayisi seklinde gerekgelendirmigtir.
Bisiklet kullanicilarinin trafikte yasadiklar problemlerin
¢6zUmu icin hem mevcut bisiklet altyapisinda yol
guvenligi inceleme calismalari hem de planlama
asamasindaki bisiklet altyapisi igin yol glvenligi
denetim calismalarinin ytrtttimesi gerekmektedir. Bu
galismalarin yapiimamasi farkl kullanici tUrleri arasinda
OlumId ve yaralanmali trafik ¢arpismalarinin meydana
gelmesine zemin hazirlayacaktir.

Anket katiimcilarinca belirtilen ¢6zUm Snerileri ise su
sekilde siralanmaktadir:

o Ogrencileri bisiklet kullanimina tesvik etmek icin
okullara ulasan yollarda bisiklet yolu yapilimali,
bunun yaninda okullarda bisiklet ve bisiklet
kullanimina ydnelik egitim verilmelidir.

e Ozellikle ilkokullarda bisikletin dnemi anlatiimall,
gerekli glivenlik dnlemlerini almak kosuluyla
cocuklarin bisikletle okula gitmeleri saglanmalidir.

e Bolu’da bisiklet kiltdrinin olusturulmasi
icin bisiklet festivallerinin ve bisiklet turlarinin
duzenlenmesi gerekmektedir.

e Bisiklet klltdrinun oturtulmasi amaciyla tatil
gunlerinde sehir merkezi motorlu tagsit trafigine
kapatiimalidir (Valilik civar, Cumhuriyet Caddesi,

istanbul Caddesi gibi ana caddeler dahi).

Bolu halkinin bisikletlileri benimsemesi adina
bisiklet temali ve dncelikleri anlatilan reklam
panolar hazirlanmalidir.

Bisiklet yollarinin en ¢ok kullanilacadi glizergahlar
belirlenirken vatandasla iletisime gecilmelidir.
Bunun icin sadece dernek Uyeleri degil, sanayide
calisan iscilerden, Universiteye giden 6grencilere
kadar genis bir yelpaze gdzetilmelidir.

Guvenli ve ayriimis bisiklet yollar yapilmadan
kentte bisiklet kullanimini yayginlastirmak mtmkin
olmayacaktir, bu nedenle dncelikle glvenli bisiklet
yollari yapilimalidir.

Bisiklet yollarinin diizenlenmesi, gerekli
sinyalizasyon calismalarinin yapilmasi, yaya ve
motorlu tasit strtculerinin bilgilendirimesi yolunda
adim atiimalidir. Kullanim rahatligr géruldikee,
kullanim artacaktir.

Bisikletlerin trafikte glvenli seyahat edebilmesi
icin yaya ve motorlu tasit sdrtculerinin gorsellerle
uyariimasi gerekmektdir.

Merkezi noktalara yakin, dizenli park alanlar
olusturulmalidir.

izzet Baysal Caddesi (izerinde bulunan mevcut
bisiklet yolu, yayalarin ydrlyemeyecegdi sekilde
ayiricilarla ayriimalidir.

Egimi yiksek olan yerlere (kampus) ulasimin
saglanabilmesi icin gerekli ek sistemler
kurulmaldir.
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Tesekkur

Bu rapor, Bolu Belediyesi'nin katkilariyla hazirlanmistir. Calisma
Stirecinde desteklerinden dolay EMBARQ Tiirkiye Operasyon
Muduri Glines Yerli'ye; yorum ve metin diizenlemeleri

icin EMBARQ Tiirkiye Projeler Koordinatorii Pinar Kése'ye

ve EMBARQ Tiirkiye Yol Guivenligi Projeler Yoneticisi Celal
Tolga imamoglu'na; anket calismasina destek olan Tugce
Uziimoglu'na, Melek Meyveci'ye, Merve Baltaci'ya ve Naz
Okcal'a tesekkiir ederiz.

Fotograflar

Kapak tasarimi Heja Can Deniz; sayfa ii, sayfa 2, sayfa 22 Merve
Cevik; sayfa 9 AIBU Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi.
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EK: BISIKLETLI ANKET!

GD - Gériisme Uzmani Dikkat! (1) ligili bslime Adinizi/Soyadinizi yaziniz. Liitfen cevaplan okunakli yaziniz ve tikenmez
kalem kullaniniz. (2) Sorularin yaninda yer alan uyarilara kesinlikle uyunuz. (3) Formunuzu doldururken tim sorulara “ kesinlikle
yanit almaniz “ blytk 6énem tagsimaktadir. (4) Gérisme Bilgileri b&IimUdnin tamamini eksiksiz doldurunuz.

GORUSME BILGILERI

GORUSME UZMANI (Adi, Soyad)

MAHALLE / SOKAK ADI

GORUSME TARIHI ( GG/AA/YY)

GORUSME BASLAMA SAATI (SS:DD)

GORUSME BITIS SAATI (SS:DD)

Merhaba benimadim .....................

Bisiklet ve bisiklet yollarina yonelik kullanim aliskanliklarini belirlemek

amaclyla Bolu Belediyesi bir arastirma gergeklestriyor. GorUsleriniz, size sunulacak hizmetlerin yeterlilik ve kalitesine katki
saglayacaktir. Bu goriisme yaklasik 5 DAKIKA siirecektir. izin verirseniz sorulara baglamak istiyorum.

A - DEMOGRAFi

AO01. Yaginizi 6grenebilir miyim?

N e S N r——

14 yas alti

14-18

19-22

23-27

28-32

33-37

38-42

43-47

(oo BNl eI O I BN NEH I \ON B

48-52

©

53-57

—
o

58-62

-
—_

63-65

—
N

65 yas Ustu

—
w

AQ2. Cinsiyet?

Erkek

Kadin
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A0S. Egitim durumunuzu 6grenebilir miyim?

ilkokul Terk 1
Mezun 2
Ortaokul Mezun 3
Lise Normal 4
Meslek 5
Universite 2 Yillk 6
Universite 4 Yillik Acikdgretim 7
Normal 8
Lisanststu 9
A04. Mesleginizi 6grenebilir miyim?
MESLEK (AGIK YAZIN). ...ttt ettt ena s
EMEKLI Calisiyor 1
Calismiyor 2
GELIR GETIREN BIR ISi YOK, issiz 3
GALISMIYOR Ev hanimi 4
Ogrenci 5
UCRETLI - MAASLI CALISIYOR isGi / hizmetli 6
Ustabasl /kalfa 7
Yonetici olmayan memur / teknik eleman / uzman 8
Yonetici 9
Ordu mensubu (uzman er, astsubay, subay) 10
Ucretli nitelikli uzman (avukat, doktor, mimar, mihendis) 11
KENDI HESABINA GALISIYOR - Ciftgi 12
SERBEST MESLEK Seyyar - Kendi isi, diikkanda hizmet vermiyor 13
Tek basina galisan dikkan sahibi, esnaf 14
isyeri sahibi (ticaret, tarm, imalat) 15
Serbest nitelikli uzman (avukat, mihendis, mali mUsavir, bilgisayar yazilimcisi) 16

B. TASIT/VASITA SAHIPLIGI

BO1. Aktif olarak motorlu tasit kullaniyor musunuz?
Evet 1 DEVAM EDINizZ
Hayir 2 BO3'E GECINiZ

B02. Kullandiginizi belirttiginiz motorlu aracin ne oldugunu belirtir misiniz?
Otomobil
Motosiklet
Mobilet
Minibus/Otobus

Kamyon

[©N NI IE-N eVl TN B

DIGer..ccvviiiiiiicii

B03. Tum ulagim harcamalarini dusindugtnizde, ayda ortalama ne kadar harcama yaptiginizi 8grenebilir
L0011 APPSO PPRPRR
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C. BiSIKLET KULLANIM ALISKANLIKLARI

C01. Hanenizde bisiklet bulunuyor mu?
Evet 1
Hayir 2

C02. Hangi siklikta bisiklet kullaniyorsunuz?

Her giin
Haftada 2-3 gin
Haftada bir
Ayda bir

2 ayda bir

3 ayda bir

senede bir

~N|ojloldlOIN| =

CO03. Bisiklete binmeyi kag yasindayken 6grendiniz?

YAS (ACIKYAZIN). ...t
0-9
10-19
20-29
30-39
40-49
50-59
60+

e

~N|ojloal~lwWIN

C04. Cocugunuza ya da bir yakininiza/arkadaginiza bisiklete binmeyi 6grettiniz mi?

Evet, dgrettim 1

Hayir, 6gretmedim 2

C05. Bisikleti hangi amaclarla kullaniyorsunuz?

Ulagim DEVAM EDINiZ
Hobi/eglence/sosyal aktivite CO7’YE GECINiZ
Spor/egzersiz

C06. Bir dnceki soruda bisikleti ulasim amagli kullandiginizi belirttiniz. Ulasimda bisiklet kullanma amaciniz nedir?

ise Gitmek

Aligverig

Egitim (okul, Universite vb. ulasmak)

Teslimat, tasima vs.

Alle, arkadas, akraba ziyareti

DIGE e v

C07. Ulasimda bisiklet tercih etme nedenlerinizi en énemlisinden baslayarak 1 ile 7 arasinda siralayiniz.

Ucuz olmasi

Hizli olmasi

Esnek olmasi

Guvenli olmasi

Saglikl olmasi

Cevreci olmasi

lyi hissettirmesi
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C08. En sik bisiklet yolculugu yaptiginiz glizergahin baslangig ve bitis noktalari nerelerdir?

Baslangi¢ Noktasi

ilce:

Mahalle:

Sokak ismi:

Bitis Noktasi

ilce:

Mahalle:

Sokak Ismi:

C09. Bu glizergahi segmenizin nedeni/nedenleri nedir?

Kisa mesafe olmasi

Konforlu yol olmasi

Guvenli yol olmasi

Baska alternatif glizergah bulunmamasi

[ 1= USRS

D. KAZA TEHLIKESI

DO1. Son bir yilda belirtmis oldugunuz glizergahta kaza ve/veya kaza tehlikesi gegirdiniz mi?

Hayir, gegirmedim 1

DO4’E GEGINiZ

Kaza tehlikesi yasadim

Evet, gecirdim 3

DEVAM EDINiZ

D02. Ne tUr bir kaza yasadiniz?

Motorlu tagitla ¢carpistm

Baska bir bisikletle garpistim

Yaya ile garpistm

DIGEN ...t

Al

D08. Kazada yara aldiniz mi?

Evet, yara aldm

Hayir, yara almadim

DO04. Son bir yil igerisinde bisikletinizle ilgili veya yol kaynakli sorun/sorunlar yasadiniz mi?

Evet, Yol kaynakli sorunlar yasadim

-

Evet, Bisiklet kaynakli sorunlar yasadim

Evet, hem yol kaynakl hem de bisiklet kaynakli sorunlar yasadim

Hayir, herhangi bir sorun yasamadim

MlWOIN

E. BiSIKLET PARK ALANLARI VE PAYLASIM SISTEMi

EO1. Kentinizde bisiklet park alanlar var mi?

Evet, var 1

DEVAM EDINiZ

Hayir, yok 2

EO4’E GEGINiZ

Evet, yeterli

1

Hayir, yeterli degil

2

Evet, yasadim

1

Hayir, yasamadim

2

EO3. Bisiklet park alanlari ile ilgili glivenlik sorunu yasadiniz mi?

E02. Bisiklet kullandiginiz giizergahlarda bulunan bisiklet park alanlari yeterli mi?
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EO04. Kentinizde bisiklet paylasim sistemi olmasini ister miydiniz?

Evet, isterdim 1

Hayir, istemezdim 2

F. BiSIKLET YOLLARI

FO1. Bisiklet yollarinin daha yaygin olmasi, bisikleti bir ulasim araci olarak kullanma sikliginizi ne derece etkilerdi?

Etkilemez 1

Fark etmez
Etkiler

FO2. Mevcut durumda izzet Baysal Caddesi'nde bulunan mavi bisiklet yolu hakkinda ne distinlyorsunuz?

Mevcut hali ile korunmali 1

Gerekli dizenleme galigmalari yapilarak korunmali

Kaldirimali

FO3. Bisiklet kullanirken trafikte yasadiginiz sorunlarn distindiginizde, sayacagim unsurlarin sizin igin ne derece dnemli
oldugunu “1-Onemli degil ve 3-Onemli” olacak sekilde 1 ile 3 arasinda degerlendirir misiniz?

Onemli degil Fark etmez Onemli
Bisiklete ayrimis yollarin devamliik géstermemesi 1 2 3
Altyapi Yetersizligi (Yol, levhalandirma, sinyalizasyon vb.) 1 2 3
Tagitlarla yasanan ¢atisma 1 2 3
Yayalarla yasanan ¢atisma 1 2 3
Yollarin gtivenli olmamasi 1 2 3
Diger bisikletlilerle gatisma 1 2 3
Yonlendirme ve bilgilendirme eksikligi 1 2 3
Ana yollarda / kesisim noktalarinda gecislerin zor olmasi 1 2 3
Yollarin egimli olmasi 1 2 3
iklim kosullarinin elverisli olmamasi 1 2 3
Trafigin hizll akmasi 1 2 3
Polis denetiminin yetersizligi 1 2 3

FO4. Bisiklet kullandiginiz yollarinin gtivenlik kosullarinin iyilestirimesi adina sayacadim unsurlarin sizin igin ne derece dnemli
oldugunu “1-Onemli degil ve 3-Onemli” olacak sekilde 1 ile 3 arasinda degerlendirir misiniz?

Onemli degil | Fark etmez Onemli
Bisiklet yolu geniglikleri yeterli hale getirilmeli 1 2 3
Trafik sakinlestirme yaklasimlar uygulanmali 1 2 3
Bisiklet yollarinda yaya-bisiklet ¢catismasi engellenmeli 1 2 3
Yatay ve dUsey isaretlemeler ve bisiklet sinyalizasyonlari gelistiriimeli 1 2 3
Kavsak gecislerindeki bisikletli-yaya bisikletli- tasit catismalari en aza indirgenmeli 1 2 3

FO5. Asagidaki bisiklet glizergah tiplerinden hangisinin éncelikli tercihiniz olacagini belirtir misiniz?

Mevcut tasit trafigine paralel glizergahlar 1

Yesil alanlardan gegirilmis glizergahlar

Mevcut yaya tarafiginin igcinden gegirilmis glizergahlar

FO6. Kentinizde bisiklet kullaniminin yayginlastinimasi ve gelistirimesi adina goérts ve énerirleriniz nelerdir?
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