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“3 BOLUM 1
GIRIS
1.1 Calisma icerigi ve Amaci

EMBARQ Turkiye — Strddrtlebilir Ulasim Dernegi
(oundan sonra EMBARQ Turkiye olarak anilacaktir)
cevreyi ve insan sagligini her gecen giin daha fazla

tehdit eden kent ici ulasim sorunlarina sUrddrtlebilir ve
gUvenli ¢dzUmler Ureterek kentlerimizde yasam kalitesinin
iyilestirimesini saglamak amaciyla kurulmus, kér amaci
gutmeyen, arastirma ve uygulama konularina odaklanmig
bir sivil toplum kurulusudur. Yerel idarelerle birlikte
calisarak kentici ulasim sorunlarina ¢oztmler Uretmekte
ve bu ¢ézUmlerin uygulanma surecinde gerekli olan
yurtigi ve yurtdigi uzman destegini saglamaktadir.

EMBARQ Turkiye; yerel ve ulusal idarelere, 2020

yilina (bkz. Birlesmis Milletler Yol Gvenligi 10 Yilik
Eylem Plani) iliskin kent ici ulasimi eksenli hedeflere
ulasimasi konusunda destek vermeye, veri toplama

ve planlama asamasinda yol gtvenligi 6n inceleme/
kontrol calismalarini vurgulamaya ve toplum saghg
acisindan buyuk éneme sahip olan strdurdlebilir ulagim
calismalarini 6n plana ¢gikarmaya devam etmektedir.

Bu proje; Istanbul Anadolu Yakasr'nda Kadikéy-Kartal
gUzergahinda igleyen otobis hatlarinin diger ana toplu
tasima hatlan (metro, metrobus) ve diger ulasim tlrleri
(iDO, Istanbul Sehir Hatlan, minibis hatlan, bisiklet,
v.b.) ile etkilesimini gliclendirme ¢alismasidir. Proje adi
“Kadikdy-Kartal Metro Hatti Boyunca IETT Hatlarinin
lyilestirmesi, Etkin Erisilebilirlik ve Turler Arasi Etkilesim”
(bundan sonra BuslLab olarak anilacaktir)’dir.

Proje ydnetimini EMBARQ Turkiye gerceklestirmektedir.
Projenin yUriit(ctligini ise IETT Ustlenmistir.

IETT’ye ait toplu tasima araclarnin diger ana toplu
tasima hatlar ve ulasim tCrleri ile etkilesiminin pilot bir
bolgede baslatimasi, IETT’nin denetimi, yarGtimi
ve kontrolinden sorumlu oldugu mevcut hatlarin
ivilestiriimesi icin &neriler sunulmasi ana hedeftir.

Bu calismanin ileride istanbul’un diger bélgelerinde de
uygulanmasi, hem IETT’ye hem de kullanicilara daha

rahat, etkin bir ulasim altyapisi saglayacak, uzun vadede
ise yol glvenligindeki artig, hava kalitesindeki dolayli
iyilesme yardimiyla kentsel hayat Uzerinde pozitif etkiler
yaratacaktir.

1.2 Proje Ekibi, Proje Takvimi, Saha ve Ofis
Calismalarinin Ozeti

Bu rapor, [ETT’nin talebi Gizerine EMBARQ Turkiye
tarafindan gerceklestirilen “Kadikdy-Kartal Hatti Boyunca
IETT Hatlarnin lyilestiriimesi Etkin Erisilebilirlik ve Tirler
Arasl Etkilesim” konulu BusLab Projesi kapsaminda
hazirlanmistir.

Ofis ve saha calismalarinda EMBARQ Turkiye ve
IETT’den ayn bir calisma ekibi olusturulmustur. Her iki
kurulus tarafindan katiim saglanan teknik ekibin ayrintilari
EK1’de gosterilmistir.

Bu raporu temel alan ¢alismalar, saha ve ofis ¢alismalar
olarak iki ana baslik altinda toplanabilir.

Saha galismalarn kapsaminda, EMBARQ Turkiye

ekibi Kadikéy-Kartal (M4) Metro Hatt'na Mart, Nisan,
Mayis, Aralik 2013 ve Ocak 2014 aylarinda yerinde
incelemelerde bulunmustur. Saha gezilerinde 16
istasyonun tamaminda, bu istasyonlarin bUtdn giris-

¢lkis noktalannda ve ¢ikis noktalan merkez kabul

edilerek 1 km'lik gap igerisinde kalan bolgelerde
gdzlemler yapilmistir. Gézlemler sirasinda bu raporun
hazirlanmasina yardimci olacak notlar tutulmus; gereki
noktalarda video ve fotograf cekimi gerceklestirilmistir. Bu
calismaya ek olarak, daha 6nceki kesiflerde, hat boyunca
gdzlemlenen ve projenin kapsami i¢inde bilgi alinmasi
éngorillen santiye alanlarina, EMBARQ Turkiye ve IETT
proje ekiplerinden yetkililerle birlikte ek bir saha gezisi
duzenlenmigstir. Bu ¢calismada daha 6nceden tespit edilen
santiye alanlan (Unalan istasyonu Medeniyet Universitesi
Cikist, Huzurevi Istasyonu 2 Nolu Cikisi ve Maltepe
istasyonu 3 Nolu D100 Kartal Cikis)) tekrar ziyaret
edilerek IETT’nin bu noktalar hakkinda bilgi vermesi talep
edilmigtir.



Ofis calismalarn kapsaminda ise, EMBARQ Turkiye
tarafindan IETT’den gerekli gérillerek istenen veri
setlerinin ayrintil analizi ile saha ¢alismalarindan elde
edilen not, video ve fotograflarin analizi olmak Uzere iki
ayr asama izlenmistir.

1.3 Proje Alaninin incelenmesi
1.3.1 Bolgenin Tanimi

Kadikdy, Maltepe ve Kartal, hem istanbul’'un hem de
Anadolu yakasinin niifus yogunlugu bakimindan en
bUyUKk ilcelerindendir.

Anadolu yakasinin glineybatisinda bulunan Kadikdy, bati
ve glineyde Marmara Denizi, kuzeyde Uskiidar, doguda
Atasehir ve Maltepe ilgeleri ile cevrilidir. Kadikdy ilcesi Ulke
ve kent ulasimi agisindan énemli bir konuma sahiptir.

Anadolu’daki gesitli merkezleri istanbul’a ve kent
icindeki cesitli semtleri de birbirine baglayan bazi
ana ulasim yollar Kadikdy ilgesinden ge¢cmektedir.
Bunlardan en 6nemlisi, eskiden Ankara Asfalti ve
E-5 adlanyla anilan D100 Karayolu'dur. Bu karayolu,
Fatih Sultan Mehmet Kdprist'ne giden O-2 Otoyolu
ile Kozyatagi'nda, Bogazici Koprist'ne giden O-1
Otoyolu ile Uzuncayir'da kesismektedir.

Anadolu'nun cesitli merkezlerini istanbul'a baglayan

Sekil 1 Kadikdy ve gevresi (Kaynak: Google Maps)
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demiryolu hattinin ilk istasyonu Haydarpasa

Gar'dir. Haydarpasa'daki gar binasi ve demiryolu
tesisleri Kadikdy ilcesi sinirlar icindedir. Bu istasyon
ayni zamanda kentin Anadolu yakasinda hizmet
veren banliyd treni ulagimi agisindan buyuk énem
tasimaktadir. Marmaray Projesi'nin devreye girmesi

ile bu etkinligini yitirecek olan gar icin ileriye dénuk
cesitli projeler hazirlanmaktadir. Kadikdy ilgesinde
yasayanlarin énemli bir bélimU sehir hatlar vapurlarini
kullanmaktadir. ilcedeki vapur iskeleleri Haydarpasa,
Kadkdy ve Bostanci'da yer almaktadir. Ayrica
Kadikdy ve Bostanci'daki deniz otobusu iskelelerinden
istanbul'un gesitli kiyl semtlerine ve adalara diizenli
seferler yapilmaktadir. Kalamig Koyu'nda da buyUk bir
yat limani vardir. 1934-1966 vyillar arasinda, Kadikoy-
Moda, Kadikdy-Fenerbahce ve Kadikdy-Bostanci
Tramvay Hatlari hizmet vermis olup, su anda sadece
2003 yilinda hizmete acilan Kadikdy-Moda Hatt,
‘Nostaljik Tramvay’ adiyla calistirimaktadir.

Marmara Denizi’'ne Kiyisi olan Maltepe ilgesi, Kadikdy,
Kartal, Sancaktepe ve Atasehir ilceleri ile komsudur.
Maltepe Bolgesi’'nde ulasim, demiryolu ve karayolu
ile saglanmaktadir. Demiryolu, Maltepe'nin D100
Karayolu altinda kalan Eski Maltepe'nin kuruimus
oldugu glizergahta seyretmektedir. Karayolu ise
Maltepe'yi ikiye ayirmaktadir. Bu yol, Maltepe'yi
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Kadikdy’e ve Bogazici Koprisu aracilidi ile Avrupa
yakasina, yan yollar ise komsu ilgelere baglar. ikinci
6nemli karayolu Bagdat Caddesi ise, Bostanci ile Tuzla
arasindaki glzergahi olusturmaktadir.

Anadolu yakasindaki Kartal ilgesi, batida Maltepe,
kuzeyde Sancaktepe, kuzeydoguda Sultanbeyli ve
doguda Pendik ilgeleri ile ¢evrilidir. Kartal'da ulasim
denizyolu, demiryolu ve otoyol ile saglanmaktadir.
Kartal ilcesi, Kurtkdy'de bulunan Sabiha Gékgen
Uluslararasl Havalimani'na 15 dakika uzakliktadir.
Kartal'dan Adalar ilgesine vapur, Yalova iline de deniz
otobUsuU seferleri yapiimaktadir. Bogazici Képrusu

ve Fatih Sultan Mehmet KoprisU'ne giden otoyol ve
D100 Karayolu da Kartal'dan gegmektedir. Kadikoy-
Kartal arasi uzanan Bagdat Caddesi ve Tuzla-
Bostanci Sahilyolu, Kartal ilgesindeki diger karayolu
ulasim secenekleridir. Kartal ilgesine ayni zamanda,
Haydarpasa-Gebze arasinda calisan banliyd ve
Haydarpasa-Adapazar arasinda ¢alisan Adapazari
Ekspresi'yle de ulasim saglanmaktadir. Demiryolu ile
saglanan ulasim, Marmaray Projesi devreye girdiginde,
Haydarpasa merkezli olmayip Kadikdy yakininda
Ayrilik Cesmesi ve daha ileride Uskiidar istasyonlari ile
desteklenecektir.

Kadikdy, Maltepe ve Kartal ilgelerinden gegen D100
Karayolu, 2002’de imzalanan protokole gore Edirne-
Avcllar arasi bdlumu ile Kartal-Ankara arasi bélumu
Karayollart Genel Mudarligt’ne (TCK), diger bdlimleri
ise (istanbul Bliylksehir Belediyesi’'ne (IBB) ait olarak
hizmet vermektedir.

Sekil 2 Kadikoy-Kartal Metrosu (Kaynak: IBB)

1.3.2 Kadikdy-Kartal (M4) Metro Hatti Bilgileri

Kadikdy-Kartal Metrosu 22,7 km uzunlugunda, 16
istasyona sahip istanbul’'un Anadolu yakasindaki ilk
metro hattidir. Fizibilite calismalari sirasinda belirlenen
islevsel dzellikleri ve mevcut isletme bilgileri asagida
Ozetlenmistir:

- Arag sayisi: 144 adet

- Katar yapisi ve kapasitesi: 4 aracli setler ile (nihai
olarak 8 aracg)

- Sefer araliklart: Zirve saatte 4 dk. olmak Uzere
degisken

- Tek yon sefer suresi: 29 dakika

- Tam tur sefer stresi: 64 dakika

- GUnlUk calisma saatleri: 06:00-24:00 (18 saat)

- GUnlUk tasima kapasitesi (nihai): Yaklasik 1.000.000+
yolcu

- Saatlik kapasitesi (nihai): 70.000 yolcu/saat/yon

1.3.3  Koridor Boyunca Diger Ulasim Tiirleri

Kadikdy-Kartal (M4) Metro Hatti, Kadikdy’den
baslayarak ibrahimaga Mahallesi’ni takip ederek
D100 ana koridoru boyunca Kartal’a kadar hizmet
sunmaktadir.

Giizergah boyunca mevcut olan ulasim tirleri IETT
hatlarini (Metrobus dahil), IDO hizmetlerini, minibsleri,
sehir hatlari vapurlarini ve Moda Tramvayi’'ni
icermektedir. Bu hatlarin mevcut durumu ve
baglantilar asagida ayrintili olarak belirtilmistir.

1.3.2.1 IETT Hatlan

Bu koridor boyunca, M4 Metro Hatti ile bir sekilde
etkilesimde olan IETT ve idaresinde isletilen 69 adet
otobUs glizergahi oldugu bilgisi IETT tarafindan
aktarimigtir. Bu hatlarin 37 tanesi Kadikdy’den
baslamakta veya Kadikdy’de son bulmaktadir.

Saégutliicesme ile BeylikdUzl arasinda hizmet veren
metrobUs hatti, yogunluklu olarak M4 Hatti ile Unalan
(Uzuncayir) istasyonu’nda etkilesimdedir.

1.3.2.2 istanbul Deniz Otobiisii (IDO) Hizmetleri
IDO hizmetleri, M4 Hatti ile Kadikdy’de dogrudan
etkilesimde olup, Bostanci, Maltepe ve Kartal
istasyonlar hizasinda da olasi ara baglantilar ile
etkilesimde olma potansiyeline sahiptir.



1.3.2.3 Minibiisler

Glzergéh olarak Kadikdy’den (duraklar M4 Metro
Istasyonu’nun tam tersi tarafta konumlanmaktadir)
baslayan minibls hatlarinin énemli bir kismi D100 ana
koridorunu kullanarak M4 Hattr'yla ayni glizergahta
hizmet vermektedir. Bu hatlarin bir kismi Kartal’a
giderken bir kismi da Pendik’e ulasmaktadir. Ara
noktalara hizmet veren hatlar da mevcut olup
¢alismanin ana konusu dahilinde olmadiklar igin
aynintill olarak incelenmemistir. Baslangig veya son
noktasl Harem olan bu minibusler, yine D100 ana
koridoru Uzerinde M4 Hatti’ni beslemek yerine ona
paralel yol almaktadir.

Minibus hatlarinin bazilari, M4 Hatti’'ni, koridor boyunca
cesitli duraklarda keserek hizmet vermektedir. Besleme
hatti gibi calisan bu hatlar hakkinda ana raporda daha
aynntill bilgi verilecektir.

1.3.2.4 istanbul Sehir Hatlar isletmesi Seferleri
Sehir Hatlarn Vapurlari, M4 Hatti ile Kadikdy istasyonu
cevresinde etkilesimde olup tamamlayici hizmet
dzelligine sahiptir. Istanbul’un iki yakasi arasinda etkin
bir sekilde baglanti saglamaktadir.

1.3.2.5 Moda Tramvayi

Moda Nostaljik Tramvayi, yUksek kapasiteli bir hat
olma 6zelligine sahip olmayip daha ¢ok belli bir yas
Uzerinde, fiziksel etkinligi dUsik olan kullanicilara
hizmet etmekte ve Kadikdy’'de M4 Hatti ile
etkilesimdedir.

1.3.2.6 Marmaray Hath

Marmaray tunel gecisi her ne kadar 29 Ekim 2013
tarihinde hizmete girmistir. Marmaray Hatti, halen
banliyo hatlarinin tamamlanmamig olmasindan
kaynaklanan eksiklik ile kisitl hizmet vermekte ve
Ayrilik Cekmesi ile Kazligesme arasini bogazin altindan
baglayarak bu asamada sadece bogaz gegcisini
saglamaktadir.

1.3.4 Cekim Merkezleri

Kadikdy-Kartal metrosu boyunca yer alan ¢ekim
merkezleri son derece gesitlilik gdstermektedir ve
sayllari olduk¢a fazladrr.

Bu calismanin 6ncelikli odak alanlari olan yUksek
hacimli istasyonlar dikkate alindiginda Kadikdy;,
Unalan, Géztepe, Kozyatadi Bostanci ve Kartal gekim
merkezlerini asagidaki gibi 6zetlemek mimkindur. Bu
listelere dahil edilen birimler M4 metrosunun istasyonu

Kadikdy - Kartal Hatti

merkez alinarak 1 km capli alan icinde kalan tesislerdir.
Kadikdy Istasyonu son derece yogun, hem cekim hem
de yolculuk yaratimi son derece yUksek bir istasyon
oldugu icin ulasim tdrlerinin birbiriyle etkilesimi,

bu istasyon ve ¢evresinde oldukca etkin sekilde
gerceklesmektedir. Buna ek olarak, kismi olarak agilan
Marmaray Projesi’nin tamamlanmasi ile birlikte ek
ihtiyaglarn dogabilecegdi her zaman icin dtsuntlmeli ve
uzun vadeli planlamalar buna gdre yapilmalidir.

Kadikdy’de M4 Hatti, IDO - Sehir Hatlar - Turyol
hizmetleri, mevcut IETT hatlar, Moda Tramvayt,
minUbusler ve dolmuglar ile yogun etkilesim halindedir.
Kadikdy’Un yillar boyunca énemili bir alisveris merkezi
olmasi, saglik ve egitim alaninda yogun hizmetler
Uretmesi nedeniyle ylksek yolculuk degerleri

s&z konusudur; buna, istanbul’un 6nemli cekim
alanlarindan olan EminénU-Sirkeci, Kabatas, Karakoy
ve Bakirkdy-Yenikapi ile deniz baglantisini sagliyor
olmasi da eklenince, Kadikdy’de yaratilan yolculuk
hacmi daha iyi anlasilabilmektedir.

Kadikdy Meydani, bir tarafta Haydarpasa Demiryolu-
Banliyd istasyonu (halihazirdaki hizmetler insaat
calismalan nedeniyle durdurulmustur), diger

tarafta Moda Sahilyolu ile sinirlanmistir. Bu arada
kalan alanda, tum ulasim tdrleri birbirine yurtme
mesafesinde olup en fazla 750 m uzakliktadir.
Uluslararasi standartlara uygun olan bu erisim
mesafesi, aktarmalarin mimkin oldukga sorunsuz
sekilde saglanmasina imkan vermektedir.

iBB’den alinan bilgiye gére, Kadikdy sahilinde bir
duzenleme yapilmasina dair planlar blyuk élctde
tamamlanmis olup, otobus, minibus ve dolmus
hatlarina ait duraklar yeniden dlzenlenerek uzun
sUreli duraklama engellenecektir. Bu altyapinin
devreye girmesi ile surekli bir trafik akisi saglanmaya
caligilarak hem gérsel bir iyilesme, hem de bdlgeye
gelenlerin daha nezih vakit gegirmeleri saglanmasi
hedeflenmektedir.

Asagidaki tabloda, incelenmesine 6ncelik verilen
istasyonlarin cevresinde etki yaratabilecek bUyUklUkteki
¢ekim merkezleri gorulebilir.
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Tablo 1 Anaistasyonlarin Cevresindeki Onemli Cekim Merkezleri

istasyon

Konut Alanlari

Aligveris Merkezleri

Spor ve Eglence

Universiteler 40
Tesisleri

Hastaneler

Kadikoy

Unalan

Goztepe

Kozyatag

Bostanci

Kadikoy'deki istasyon ve tiirler arasi etkilesim ayri baslik altinda incelenecektir.

Kiptas Unalan Evleri

Soyak Sitesi, Karayolu 14 Sube
Lojmani,

Saglik Bakanhgi Lojmani,
Bagkur Sitesi, Camlica Sitesi,
Esin Sitesi, Demiryollari Sitesi,
Site 59

Atasehir,

Agaoglu Konutlari, Derya Sitesi,
Emniyet Sitesi,

Ziraat Bankasi Lojmani,

Daloglu Sitesi,

Oyak Sitesi, Catalpinar Sitesi,
Belediye Bloklari,

Ege Yildiz Sitesi, Paker Sitesi,
STFA Sitesi,

Stimko Sitesi,

Altin Siteleri,

Baytur Konutlari, Zarburn Sitesi,
Nora Center,

Eston Camlik Evleri Sitesi,

Umut Sitesi

Karayollar Sitesi,Yavuz Sitesi,
Bostanci Evleri Sitesi, Nergis
Sitesi, Bostanci City,

Kumru Sevgili Sitesi,

Mine Sevgi Sitesi, Kaya Sitesi,
Tekper Sitesi, Sabanci Sitesi,
Erdemkent Sitesi, Emre Sitesi,
Askent Sitesi

Polis Lojmanlari,

Huzur Sitesi,

Ozkan Sitesi,

Umut Sitesi,

Soykar Sitesi, Dumankaya
Vizyon,

Unluler Sitesi,

Ornek Turizm is Sit.

X

X

Carrefour AVM,
Metro Market,
Palladium AVM,

Bata insaat
Bostanci AVM

M1 Kartal Merkez
AVM

istanbul Fenerbahce
Medeniyet Univ., Fikirtepe Spor
Marmara Univ. Tesisleri
Yabanci Diller

Bolumu

istanbul Halis KURTCA
Medeniyet Kultir Merkezi
Universitesi

Goztepe Yerleskesi

X Ulker Spor Arena
Ozel Gahraman
Nasirov Kultir
Merkezi

Clubsporium,
Bostanci Gosteri
Merkezi, Bostanci
Lunapark

Cihat Arman
Futbol Sahasi,
Kartal Belediyesi
Spor Tesisi

Ozel Saglam Adimlar
Rehabilitasyon Merkezi,
Dumlupinar Saglik Merk.,
Ozel Hizir Poliklinigi,
Karag6z Agiz ve Dis Saghgi
Poliklinigi, Dumlupinar
Saglik Merk.

Ozel Medical Park Géztepe
Hastanesi,

Ornek Mahallesi Saglik
Ocagi,

Yeni Dogus Spastik
Cocuklar Rehabilitasyon
Merkezi,

Merdivenkdy Arastirma
Hastanesi.

Fatih Sultan Mehmet
Hastanesi,

Yeditepe Universitesi
Tip Fakultesi Hastanesi
Memorial Atasehir
Atasehir Sifa
Acibadem Atasehir
Acibadem Kozyatad
Erenkdy Ruh ve Sinir
Hastaliklar Hastanesi,
icerenkdy Saglik Ocagi

Yeditepe Universitesi Tip
Fakdiltesi Hastanesi,
Fatih Sultan Mehmet
Hastanesi,

Central Hospital,
Bostanci Saglik Ocag,
Bayindir Hastanesi

Yavuz Selim Devlet
Hastanesi,



1.3.5 Yolculuk Talepleri

M4 Metro Hatt'ndaki yolculuk talepleri besleme

hatlarindaki dlzenlemelere, bu hatlardaki fiyatlandirma

politikalarina ve glizergah boyunca degisiklik
gbsterecek arazi kullanm verilerine baghdir. Bu

verilerdeki ani degisiklikler M4 Hatti yolculuk degerlerini

etkileyecedi gibi IETT hatlarinin etkinligi, yolculuk
sUreleri, yolculuk rakamlar ve IETT otobdislerinin
yeniden diuzenlenmesiyle CO2 salinimlarina da
yansiyacakiir.

Aktarma Ucreti uygulamasina gegildiginde otobus
kullanicilarinin bytk bir boliminin metroyu tercih
edeceqgi bir gercektir. Bu uygulamanin hayata
gecirimesi ile birlikte IETT ve idaresindeki hatlarin da
besleyici hat gorevi ile yeniden yapilandirimis olmasi
gerekmektedir.

Bu rakama, devreye sokulan kaliteli ve etkin hizmetin
cekim gucu ile 6zel arag kullanimindan gelecek katki
dahil edilmemistir (Katki oraninin belirlenmesi blyUk
capl bir anket calismasi gerektirmektedir).

Kadikdy - Kartal Hatti
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“3 BOLUM 2

SORUNVE

IHTIYAC ANALIZI

2.1 Problem Tanimi

EMBARQ Turkiye'nin BusLab Projesi dahilinde yaptigi
analizlerin sonucunda Uzerinde odaklanmasi gereken
sorunlar asagida belirtilmistir:

- DUsUk Erisilebilirlik ve Yol Glvenligi
- YUksek Emisyon Degerleri
- Turler Aras Etkilesim (Bittinlesik isletme Anlayisi)

- Uzun Seyahat Sureleri
2.2 Degerlendirme Kriterleri ve izlenen Yéntem
2.2.1 Erisilebilirlik ve Yol Giivenligi Agisindan

Otobus hatlarinin metro duraklarini beslemesi ve

inen yolcularin ulasmak istedikleri son noktaya
tasinmalarinin temini son derece dnemlidir. Engelli
yolcularin erisimi icin gereken altyapinin var olmasi
gerektigi dikkate alinmalidir. Mevcut durumda,
duraklar ile metro istasyonlari arasindaki erisim
ihtiyacinin guivenli ve etkin bigimde saglanamamasinin
nedenleriyle birlikte ¢6zUm 6nerileri sunulmustur.
Ayrica mevcut kaza verileri de degerlendirilerek
acilliyeti olan alanlar 6ncelikli olarak incelenmistir.
Ulasim tdrlerinin birbiriyle etkilesimi incelenerek bu
etkilesim sirasinda yol guvenligini olumsuz olarak
etkileyen unsurlarin belirlenmesi 6nem tagsimaktadrr.
Bunlarin, mevcut talebin analizi ile - toplanan istasyon
yolculuk degerlerinin ve ilgili istasyonun cevresindeki
IETT hatlarina ait duraklardaki taleplerin olusturdugu
ve ileride olusturabilecegi talep degerlerine gore -
durak kapasiteleri ve duraklara erigsim yollarindaki olasi
hacme bagl glvenlik gerekleri degerlendirilmistir. Elde
edilen sonuclarla iliskilendirilerek yeniden tasarlanmasi

veya mevcut altyapinin iyilestiriimesi igin dneriler
onceliklendirilmistir.

Bu bélimde, yapilan saha incelemeleri isiginda,
uluslararasi standartlar dikkate alinarak yol gvenligi
ve erigilebilirlik kriterlerinin ilgili alanlara uygulanmasi
Onerileri verilmistir. Mevcut sorunlari ortadan
kaldirmak igin énerilen ¢oztmler, EMBARQ Global’in
bunyesindeki yol glivenligi uzmanlari ile caligilarak teyit
edilmistir.

2.2.2 CO2 Emisyonu ve Hava Kalitesi Acisindan

Trafik kaynakll karbondioksit (CO2), karbonmonoksit
(CO), azotoksit (NOX) gibi sera gazlar (GHG)

ve partikll madde (PM) miktarindaki degisimler,
atmosferdeki enerji transferi dengesini dnemli dlctde
bozmakta ve bu da iklim sorunlarini tetiklemektedir.
Buna ek olarak, hava kalitesindeki bozulmalar

halk sagligini da énemli élgtide etkilemekte ve bu
durum ekonomik kayiplara neden olmaktadir. Bu
partikdl maddelerin emisyon degerlerinin 6lglimesi
ve hesaplanmasi etkili sehirici ulasim ve tasimacilik
politikalarinin olusturulmasi bakimindan énemlidir.

Toplu tasima araglannin trafige ¢iktiklar anda
meydana gelen emisyon salimi miktar, mevcut
araclar ve araglarin ¢alisma zaman tarifesine gore
degerlendirilerek bir altlik olusturulmustur.

Hava kalitesi calismasinda, Kadikdy-Kartal Metro
Hatti boyunca uzanan D100 ana koridoru Uzerinde
seyreden IETT otobislerinin yarattigi meveut
emisyonlarin saptanmasi ve akabinde bu proje
kapsaminda yapilacak hat dlizenleme ¢alismalari
ile hedeflenen degisimin yansimasinin yapiimasi



planlanmistir. Bu kapsamda, Kadikdy-Kartal Metro
Hatti boyunca uzanan D100 ana koridoru Uzerinde
seyreden IETT otobiislerinin ulasim emisyonlarini
saptamak icin, arac faaliyet ve filo altyapisi ile ilgili
kapsamli veriler talep edilmistir.

Galismanin temel hedefleri;

1. Belirlenen hat tizerindeki I[ETT otobUslerinin faaliyet
ve filo yapisi ile ilgili kapsamli veriler toplamak;

2. Bu otobuslerin D100 ana koridoru Uzerindeki trafikte
saldiklari emisyonlar saptamak;

3. Hat dizenlemesi ile gergceklesecek iyilestirmenin
CO2 emisyonu Uzerindeki degisim projeksiyonunu
hesaplamak.

Proje kapsamindaki adimlar:

1. Faaliyet/filo yapisi veri toplama;

2. Dizel arag emisyon olgUmleri.

Olgumler, trafikteki benzinli ve dizel yakit kullanan
araclarin temsilci 6rneklerinden farkl strts kosullari
altinda gergek hayattaki gibi saniye saniye emisyon
verileri toplamaya odaklanmistir. CO, CO2, toplam
hidrokarbon (THC), NOX ve NO2 emisyonlari élgtimleri
icin, bir gaz emisyon test Unitesi kullanilacaktir. Bu

test Unitesi, trafikte test programlarinin kullaniimasi

icin Uretilmis entegre bir emisyon test cihazidrr.

Cihaz, emisyon konsantrasyonlarini dlgmektedir ve
kitle emisyon oranlarinin saptanmasi icin egzoz akis
oranlari, ¢evre sicakligi ve basincinin sunulmasi gerekir.
OtobuUslerden salinan egzoz akis oranini saptamak
icin, egzoz akig 6lgim cihazi kullanilir. Bu cihaz egzoz
akisini hesaplamak igin standart dinamik ve statik
basing dlgimund temel alir. PM 6lgimu icin ise bir
partikul yUkleme sureci ve alti asamall bir carpma aygiti
kullanilacaktir.

Bu calismalarin istanbul Teknik Universitesi (iTU)

ile birlikte yapilmasi planlanmakta ve hazirlik

adimlari icin gerekli esgtidim Dog. Dr. Alper Unal

ile yUrittlmektedir. Meveut durum itibariyle iITU’niin
finansal destek arayisinin olumlu sonuglanmamasindan
dolay ayrintili hava kalitesi galismalar ertelenmis

olup, ihale surecinin tamamlanmasi ile birlikte raporun
bu balimUnin bir ek olarak ileriki bir tarihte I[ETT’ye
sunulmasi planlanmaktadir. Zamanlama ile ilgili bilgiler
elimize ulastiginda aktarilacaktir. Bu nedenle, CO2
emisyon hesab icin kullanilan yéntem degistirilmis olup
Balim 5.1.2. CO2 Emisyon Hesap ve Degerlendirme
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Sonuglart baghdi altinda belirtiimigtir.

2.2.3 Biitiinlesik Ulagim Sistemi ve Kentsel Gelisim
Acgisindan

Sorunlardan tudrler arasi etkilesim, uzun seyahat
sureleri ve etkin olmayan kapasite yonetimi dikkate
alinacaktir. Etkin olarak butlnlesik toplu ulasim
sistemlerinin destegiyle 6zel arac odakli olmayan
yerlesimlerin tasarlanmasi, olusturulmasi ve mevcut
yerlesimlerin bu temelde yeniden yapilandirimasi

da ileriye ddniik olarak pozitif etkiler olusturacaktir.
Metro duraklarinin arazi kullanimi ile butinlesmesi

de incelenerek durak etrafindaki kullanimlara nasil
erisim saglanabilecedi konusu irdelenmistir. Duraklarin
yerleri secilirken civardaki kullanimlar da biytk énem
tasimaktadir; zira durak yakininda bulunan ¢ekim
noktalarl fazladan kullaniciya yol agcacaktir; bu nedenle
duraklarin ¢ekim noktalari ile fiziksel olarak buttnlesik
yaplimasi, (hastane, Universite ve aligveris merkezi
baglantilar gibi) kullanicilarin erisilebilirligi yéninden
bUyldk 6nem tasimaktadir.

Bu degerlendirme sirasinda, IETT hatlari ile yapilan
seyahat sure ve maliyetleri, alternatif ulasim tlrleri

ile aktarmali olarak yapilacak seyahatlere ait stre ve
maliyetler ile karsilastinimistir. Bu karsilastirma ile elde
edilen sonugclara ait dneriler sunulurken, IETT hatlarina
ait optimizasyon alternatifleri degerlendirilmistir. Ana
kriter olarak, seyahat surelerinin kisaltimasi amaciyla
yUksek kapasiteli toplu tasima trlerinin kullanilmasinin
etkinlestirimesi 6n planda tutulmustur. Olasi kiiguk
maliyet artiglar ikincil olarak degerlendirilerek ¢ozim
Onerileri sunulmustur.

2.2.4 Beklenti Anketleri

Onerilerin son kullanicilar tarafindan kabul edilebilir
olup olmadigini anlamak icin bir “Beklenti Anketi”
yapilmasinin uygun olabilecegi diisintimustir. Saha
calismalar sirasinda iletisime gegilen kullanicilara
fikirleri sorulmus ve yanitlar degerlendirmeye alinmigstir.

Kapsamli anket ¢alismasinin, Uzerinde yogunlagilan
ve degisik ulagim trlerinin birbiriyle etkilesimde
olabilecegi 5-6 ana istasyon ¢evresinde yapilmasinin
olumlu sonug verecegi distncesindeyiz. Olasi anket
calismasi igin gereken kaynak ve IETT’den talep
edilecek destek icin ayrintili bilgilendirme ileriki bir
tarihte yapilacaktir. Mevcut durum itibariyle beklenti
anketi calismasinin 2014 yilinin ikinci yarisinda
yapllimasi planlanmaktadir.
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“3 BOLUM 3

VERI TOPLAMA VE
VERI ANALIZI

3.1 Veri Toplama

BuslLab Projesi calismasinda sorun analizinin
yapllabilmesi ve daha sonrasinda degerlendirmelerin
gergeklestirilebilmesi icin proje alani igerisinde
gerceklesen kazalara ait veriler, metro hattina ait
yolculuk verileri, otobuls sisteminde hatlara ait yolculuk/
seyahat sureleri/kullanici sayilari, varsa hava kalitesi
6lcim degerleri, otobls durak ve metro istasyon
cikisl tasarim kriterleri, 2013-2014 yillarinda koridorda
yaplimasi planlanan insaat igleri programi, koridor
boyunca istasyonlar ile civardaki mevcut ingaatlarin
tUrleri ve amagclari, mevcut altlk haritalar vs. verilerinin
biyuk bir kismi, IETT ve IETT’nin inisiyatifi ile diger
paydaglar tarafindan temin edilmigtir..

Projenin temeli; yukarida sdz edilen veri setlerinin proje
takvimine uygun bir zaman araliginda toplanmasina
ve analiz ediimesine dayandigindan bazi verilerin
zamaninda temin edilememesi gecikmelere neden
olmustur.

EMBARQ Turkiye, proje icin gerekli olan veri setlerini
iki farkli kaynaktan temin etmistir. ilk kaynak, raporun
birinci bolimadnde deginilen, EMBARQ Turkiye ekibi
tarafindan yapilan saha gozlemleri ve incelemeleridir..
Saha galismalarinda elde edilen veriler agagida
siralanmistir:

Fotograflar ve video gortntuleri,

Gdzlemlenen aksakliklar ve erigilebilirlik verileri.
ikinci kaynak ise EMBARQ Turkiye tarafindan
gerekli gorilip IETT den siireg igerisinde alinan
veri setleridir. IETT’den EMBARQ Turkiye'ye ulagsan
veri setleri asagida siralanmigtir.

M4 Kadikdy-Kartal Metro Hatti yolculuk verileri
(Excel dosyasi formatinda)

Koridordaki hatlar, (kmnz dosyasi formatinda)
Durak bazli IETT hatlar yolculuk verileri (69 adet
hat icin),

Durak listeleri (kmz dosyasi formatinda),

M4 Kadikdy-Kartal Metro Hatt'na entegrasyonu
planlanan yeni hatlar,

2012 yill Kadikdy-Kartal D-100°de meydana gelen
kazalarin listesi (knz dosyasi formatinda),

15-31 Temmuz ve 1-13 Agustos 2013 tarihleri
arasinda M4 Kadikody-Kartal koridorunda igletilen
69 adet hatta servise ¢ikan araglarin listesi, tipi ve
yakit turleri

IETT Durak Talimati (Word dosyasi formatinda),
M4 Kadikdy-Kartal Metrosu éncesi D-100
koridorunda igletilen 26 adet hat icin yolculuk
verileri,

M4 Kadikdy-Kartal koridorunda igletilen 69 adet
hattin sefer listesi (seyahat sUreleri),

Yolculuk verileri (ETT ve Ozel Ulasim 2012 ve
sonrasli gegigleri, 2011 gegisleri ve M4)



3.2 Veri Analizi

3.2.1 Genel Yaklasim

Bir ulagtirma sisteminin verimli olmasi i¢in hizmet
bdlgesindeki ulastirma tlrlerinin, bulunduklar bdlge
ile kendilerine 6zgu Ustunluklerini ortaya ¢ikaracak
sekilde butlnlesmeleri gerekmektedir. O halde hizmet
bolgemizi Kadikdy-Kartal M4 Metro koridoru olarak
tanimlayip, bu ana toplu tasima koridorundaki temel
ulastirma tirlerini de M4 Kadikdy-Kartal Metro Hatt
ile, ayni koridor eksenindeki IETT ve Ozel Ulagim
tarafindan isletilen otobuUs hatlar olarak ele alabiliriz.
Bu sistemdeki ulastirma tdrlerinin kendilerine 6zgu
UstUnlUklerini, bir rayl ulastirma tGrl olan M4’Un paralel
seyreden glizergahtaki isletme hizinin, lastik tekerlekli
ulastirma tlirli olan IETT otobUs hatlarinin isletme
hizlarina gore daha yiksek olmasi; buna karsin lastik
tekerlekli ulagtirma tGrGndn, rayl ulastirma turu gibi
kilavuzlanmis sabit bir glizergah olmak yerine esneklik
ozelligi ile hizmet alanini genisletebilme potansiyeli
tasimasi seklinde siralayabiliriz. Bu sistem iceresindeki
tUrlerin igletim hizlar hesaplanarak, rayl sistemin,
lastik tekerlekliye gére paralel seyreden koridorda
sagladigi zaman kazaniminin degerlendirimesi de
gerekmektedir.

Calisma dahilinde olusturulan metodoloji rayli sistem
ulastirma tGrlne paralel glizergahlara sahip lastik
tekerlekli tir olan IETT tarafindan isletilen otobiislerin
besleyeci hat olarak igletiimesini temel aldigi igin

bu hizmet bdlgesi dahilinde M4 Kadikdy-Kartal
Metrosu’nun agilmasi ile birlikte isletiimeye gegilen

14 adet 14 KM hattini ve 129L Kozyatagdi-4. Levent
Metro, 3A Kadikdy-Unalan Mahallesi ve 3B Kadikdy-
Unalan Mahallesi hatlarini icermemektedir. Bu nedenle
rapordaki hat karneleri bélimde 69 adet hat yerine

52 adet hatta ait karne olusturulmustur. Halihazirda
isletiimekte olan 14 adet KM hatti glzergahlari itibariyle
besleyeci olarak calismaktadrr. IETT tarafindan verilen
69 adet otobuUs hattina ait verilerin icinde KM hatlarina
ait veriler de olmakla birlikte bu hatlarin besleyeci hat
presiplerini glizergah ve kapasite olarak ne dlglide
efektif olduklarina dair ayrica bir galisma talep dahilinde
yapllabilir. 1291 Kozyatagdi-4. Levent Metro Hatti ise
24 km’lik gzergah uzunlugunun sadece 0.7km’lik
bolumuUnd M4 hattina paralel kat etmektedir. 0.7

km’lik paralel gizergah dahilinde birden fazla ( sadece
Koztayadi metro istasyonu) metro istasyon noktasini
sUpUrmedigi icin besleyeci hat tasarim metodolojisi
dogrultusunda incelenmeye alinmamigtir. 3A Kadikdy-
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Unalan Mahallesi ve 3B Kadkdy-Unalan Mahallesi
hatlar ise mekik (ring ) seferileri olarak isletildigi igin
besleyeci hat tasarim metodolojisi dogrultusunda
incelenmeye alinmamigtir.

3.2.2 Zaman Kazanci Hesaplamasi

Birinci adim olarak; her bir otobUs hattinin M4 ile
paralel gittigi mesafe, “Google Earth” (zerinden
OlculmustUr. Hatlarin M4 koridoruna paralel katettikleri
gUzergéhin baslangi¢ ve bitisleri arasinda bulunan
tlim metro istasyonlan ve IETT duraklan belirlenmistir.
Tablo 2’de hatlarin metroya paralel gittikleri mesafeler
gOsterilmigtir.

Lastik tekerlekli ulasim trd igin hesaplanan ortalama
isletme hizlar, hatlarin M4 koridoruna paralel gittikleri
gUzergahtaki ortalama hizlarini temsil etmemektedir.
Bunun baslica nedeni, hizmet bolgesinin bir cevreyolu
olan D-100 Karayolu’nun Uzerinde bulunmasi ve
otobus hatlarinin bu koridor Uzerinde hesaplanan
isletme hizlarindan farkl seyretmeleridir. Bununla
birlikte, Kadikdy-Kartal arasindaki D-100 Karayolu
koridorunun farkl trafik hacimlerine sahip olmasi, bu
koridor icin ortalama bir hiz de@eri tayin edilmesini
zorlastirmaktadir. Bu koridor dahilinde daha saglikli
bir ortalama hiz degeri hesaplamak igin saha
gbzlemlerinin, D-100 Kadikdy-Kartal koridorunda
degiskenlik gdsteren trafik hacimleri gbz 6ninde
bulundurularak, yapiimasina karar verilmistir.
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Tablo 2 [ETT Hatlarinin Metroya Paralel Gittikleri
Mesafeler

H

Metroya Paralel |
Katedilen
Mesafe(m)

Metroya Paralel
Katedilen
Mesafe(m)

1T 6.750 19Z 14.920
"""""" 13 2550 20 6050
"""""" 1A o410 200 6050
""""" 148K 6250  21A 15200
""""" DK 6250 218 10250
""""" 18K 840 21C 17100
"""""" 1A 13100 216 17050
e 18480 2K 2700
e 2700 0 20 20025
"""""" 16F 820 12T 4200
ek 2700 130 2700
""""" 16KH 22700  130A 22700
"""""" M 590 1305 22700
" ies 2700 0 202 3750
"""""" 16U 1780 251 17100
ey 18480 252 5640
ez 2700 256 3500
Sk 200 0 me 10132
"""""" 18R 3660 3200 6900
ek 790 s00Es 17100
"""""" 1M 390 s00T 14370
"""""" 180 620  E7 22700
""""""" 19 10250 | E10 22700

Saha gdzlemleri dahilinde koridor boyunca trafik
hacminin ginun farkll saatlerine gére degiskenlik
gbstermesi, paralel kat edilen glizergah boyunca
duraklar arasi mesafenin zaman fonksiyonunda
ortalama hiz kabulunin hesaplanmasi yoluna
gidilmigstir. Ortalama isletme hizi kabullindn anlamli
olabilmesi igin sabah ve aksam, zirve ve zirve disl
saatlerde, M4 Kadikoy-Kartal Metro koridorunun
tamaminini kateden segili otobus hatlarinda yolculuk
edilerek saha goézlemleri gergceklesmistir. Gdzlem
amaciyla yolculuk yapilan secili hatlar, 130S Sifa
Mahallesi-Kadikdy ve 16K Sultanbeyli-Kadikdy
hatlandir. Duraklar arasi ortalama hiz degerlerini
hesaplanmak Uzere gézlemlerden elde edilen hizlar,
gun ici yolculuk talep oranlarina agirlik verilerek
hesaplanmigtir. Hesaplanan ortalama hiz degerleri,
gbzlemlerden elde edilen hiz degerleri ile karsilastirlip,
g6zlem verilerinden butin gund temsil edebilecek
veri seti, gidis ve dénUs olmak Uzere ortalama isletme
hizi kabulU olarak segilmistir. Boylece ortalama hiz
kabdllerine gore Kadikdy-Kartal yonu igin otobUs sefer
sUresi 50 dakika, Kartal-Kadikoy yonu igin ise 54
dakika olarak hesaplanmistir.

ikinci adim olarak; lastik tekerlekli ulastirma tirtindn
hizmet bolgesi igin hesaplanan ortalama hiz degeri
kabulUnU takiben, rayl ulagtirma sistemi olan M4
Hatt’nin ortalama isletme hizi, toplam glizergah
mesafesi ve sefer slresi verilerine dayanarak elde
edilmistir. M4 icin elde edilen isletme hizinin anlamli
olmasi icin lastik tekerlekli ulagim tUrlndn rayl sistemi
kestigi noktalardaki metro istasyonlarinin haftalik

sefer sikliklari, hafta i¢i ve hafta sonuna farkl agirliklar
verilerek hesaplanma yoluna gidilmistir. Hesaplamalar
dahilinde M4’Un ortalama sefer sUresi 33 dakika olarak
alinmigtir. Ayrica sefer araliginin ortalama 6 dakika
kabullne bagl olarak platformda yolcular icin ortalama
3 dakikalik bir bekleme sUresi oldugu varsayilmigtir.



Her iki ulastirma tGr0 icin de ortalama duraklar

arasl isletme hizlar ve paralel katedilen mesafeye
bagli, seyahat sureleri kullanilarak metro ve otobuls
yolculuklari arasi sure farki elde edilmeye calisiimigtir.
Ortalama hiz yerine duraklar arasi ortalama seyahat
sUresinin kullaniimasinin ana sebebi, ortalama hiz
degerlerinin hem koridor boyunca (duraklar arasi) hem
de gun i¢in degiskenlik gostermesi olarak sdylenebilir.

Metro istasyonlarina en yakin otobUs duraklarina erisim
mesafesinin en fazla 400 m oldugu kabull yapilarak
bu aktarma mesafesinin 6 dakikallk ylriimeye (4 km/h
hiz kabulU ile) esit oldugunu esas alinmigtir.

Buna ek olarak, her bir otobus hatti igin IETT
tarafindan temin edilen 3 aylik (2013 Mart, Nisan,
Mayis) durak bazli binis verilerine dayanarak gidis ve
donus yolculuklar hesaplanmis ve yolculuk matrisleri
her bir hat icin elde edilmistir. Bu hesaplamada, binen
toplam yolcu sayisinin, ayni durakta inen toplam
yolcu sayisina esit oldugu kabulinin yapiimasi I[ETT
tarafindan &nerilmis ve uygun bulunmustur. Ayrica
IETT tarafindan saglanan Ocak 2012-Haziran 2013
tarihlerine ait gunluk binen yolcu verileriile 3 aylik
durak bazli veriler karsilastinimistir; veriler arasi
farkliliklar oldugu goérdlmustdr. Veriler arasi farkliig
ortadan kaldirmak amaciyla 3 aylik durak bazli

veri ve 2012-2013 gunlUk veri arasi fark, oransal
olarak hesaplanmistir ve dizeltme katsayisi olarak
metodolojiye dahil edilmistir. Bu kapsamda her bir
hatta ait baglangi¢-son matrisi, elde edilen oran

ile carpilarak daha dogru sonuglar elde edilmistir.
Buna bagl olarak gidis ve dénUs binen yolcu sayisi
ve toplam gunlUk yolcu sayisi arasindaki farkin ana
sebepleri sirasiyla, durak bazl verilerlerdeki eksiklik
ve baslangig-son matris hesaplamasi asamasinda
yuvarlama sonucu olusan fark olarak siralanabilir.
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Metedoloji dogrultusunda hesaplanan istasyonlara
ait farkli inis ve binis sayllarina ulagiimasinin temel
sebebi IETT tarafindan verilen farkli iki veri setinin
hesaplamada kullaniimasidrr. IETT, tarafindan saglanan
Ocak 2012-Haziran 2013 tarihlerine ait gunltik binen
yolcu verileri ile 3 aylik durak bazli veriler dncelikle
karsilastinimistir; veriler arasi farkliliklarin oldugu
gorulerek bunun ortadan kaldirmak amaciyla veri
setleri arasindaki fark oransal olarak hesaplanarak
diuzeltme katsayi olarak metodolojiye dahil edilmistir.
Bdylece her bir hatta ait baslangic —son matrisi

elde edilen oran ile carpilarak daha saglikli sonugclar
elde edilmistir. Sonug olarak gidis-ddnUs binen
yolcu sayisi ve toplam gunlUk yolcu sayisi arasinda
fark olusmasinin ana sebepleri; durak bazli verilerin
eksik olusu ve matematiksel yuvarlama islemi olarak
siralanabilir. Gidis ve dénUs sayilar grafikler'de

her yonde binen yolcu sayisini gdstermektedir. Bu
sebepten dolayl her ydnde binen yolcu sayisinin ayni
olmamasi dogaldir. Ayrica M4 Metro hattina ait OD
matrisinde binis ve inig verileri arasindaki fark oransal
olarak 0.1% altinda olmaktadir. Bu oran iteratur

de gecen 1% cok altinda kalmaktadir. (Modeling
Transport Third Edition Juan de Dios Ortuzar ,Luis G.
Willumsen).
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Bu metodolojiyi aciklamak gerekirse, toplam sureyi
hesaplarken:

1. Yolcular ik 6nce seyahat edecekleri lastik
tekerlekli ulagtirma tGrindeki otobus hattina durak
noktasindan binerler, hattin hizmet bdlgesindeki
rayll ulastirma turu olan M4 koridorunu
kestigi ik noktaya kadar seyahatlerini bu tirle
gerceklestirirler,

2. Daha sonra rayl ulastirma tlriine aktarma
mesafesine (en fazla 400 m) karsilik gelen 6 dakika
eklenir,

3. lstasyonda ortalama 3 dakika bekleme siresi
eklenir,

4. Son olarak rayl sistem ile son noktaya olan
seyahat suresi eklenir.

5. Bu sUreye (e@er varsa) ek olarak son varig
noktasina ulasmak igin kullanilan aktarma
istasyonundan yapilacak 400 m yUrUyUs suresi ve
besleyici hatlarin o glizergah icin daha énceden
isletilen hattin sefer sikliginin yarisi kadar bekleme
sUresi de toplam sUreye eklenmektedir (Sekil 3a).

Sekil 3b’de zaman kazanim bolgeleri 4 parca
seklinde gosterilmektedir. Ayrica bu matris hem
gidis ve hem de dénUs yolculuklarini kapsamaktadir.
Birinci bolge (l) metro dncesi duraklar arasi sureyi
temsil etmekte olup, hatlarin besleyici hat olarak
calistinimasi durumunda zaman kazanimi olmayacagi
varsayllmistir. Halbuki hatta isletilen otobus filosunun
ayni kalmasi durumunda hat giizergahinin kisalmasi
nedeniyle sefer araliginin ve yolcu bekleme suresi
kesalacaktir. Bu da bu yolcular i¢in ek zaman
kazanimi sagliyacagi dusunulebilir. Bolge 1I/1V ise
metro dncesi duraklardan, Metro paralelinde yer

alan duraklara yapilan yolculuklari tanimlamaktadir.
Bu bolgede yapilan yolculuklarda yolcunun, énerilen
durakta otobusten indigi ve 6 dakikalik ydrime
mesafesindeki metro istasyonuna ulastiktan ve
metroyu 3 dakika bekledikten sonra gitmek istedigi
istasyona seyahat ettigi varsayilmistir. Bolge |l

ise metro bolgesi icerisinde yapilan yolculuklari
tanimlamaktadir. Bu bdlgede yapilan yolculuklarin
diger bdlgeler ile en temel ve belirgin farki, yolcularin
tUr secim kabiliyetlerinin daha fazla olmasidrr.

Bunun da ana sebebi, Kadikdy ve Kartal arasindaki
paralel giizergahta igletilen farkli hatlarin (kesilmesi
planlanmayan hatlar) yer almasidir. Bu nedenle metro
ile yolculuk suresinin, otobus yolculuk sUresinden fazla
olmasi durumunda, yolcunun otobUs ile seyahat etme

Sekil 3 Bitunlesik Sistem

YOLOULL'E STTRES]

TOLCUTR MESATES

ilk Durak v
Metro lle Paralel Balge'de

Yer Alan Duraklar

Onerilen /'
Son Durak I

11

Metro ile Paralel Bﬁlge'cle
Yer alan Duraklar

Son Durak

tercihini gosterebilecegdi disuntimustir. Bu mantik
dogrultusunda sadece pozitif zaman kazanim degerleri
bu boélgede ele alinmigtir ve negatif degerler sefer
olarak alinmigtir.

Bunun sonucunda lastik tekerlekli ulastirma ttrt ile
rayl sistem ulastirma tlrl arasinda olusturulacak
bUtUnlesik ulastirma sistemine bagl yolculuklarin
toplam zaman kazanimi, her bir matris hanesinin

0 haneye ait zaman kazanimina ¢arpiimasi ile elde
edilmistir.

Bolum 3.2 dahilindeki Veri Analizi kisminda ayrintili bir
sekilde acgiklanan metodolojinin ¢iktilar dogrultusunda
bu raporun sonug ve dneriler kismi olusturulmustur. Bu
sonug ve dnerilerin anlamli olmasi igin metodolojinin
tasarim asamasindaki kabuller ve kisitlarin da net bir
sekilde anlagiimasi gerekmektedir. Oncelikle proje
sureci boyunca temin edilen veri setlerinde; her bir

hat icin durak bazli GPS binis verisinin olmamasi



metodolojinin tasariminda énemli bir rol oynamistir.
Diger bir kisit ise; metodolojinin tasanmindaki temel
yaklagimin, hizmet bélgesi olarak tanimlanan istanbul
Anadolu Yakasi’'nda bulunan Kadikdy-Kartal arasindaki
D-100 (E-5) Karayolu icin bir ulasim agr modellemesine
uygun veri setlerinin olmamasidir. Bunu aciklamak
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Tablo 3 O-D Matrisinden Elde Edilen Araliklarda

Aralik

Yolculuk Suresi

Yapilan Toplam Yolculuk Stresi

Aralik

Yolculuk Suresi

. ) . b : ¢ . 0-5 93338 105-110 140861
gerekirse; metodolojiye, hizmet bolgesi dahilindeki @na oo
yiklenici olan rayl ulastirma tiirti M4 Kadikdy-Kartal 5-10 296172 110-115 97971
Metrosu ve bu koridorda I[ETT denetiminde ¢alistirilan 10-15 402791 115-120 79290
69 adet lastik tekerlekli ulagtirma tirG olan otobusler ee VYR Croaae [
haricindeki diger ulastirma tlrlerine ait (Ozel araglarn, e
minibusler, taksiler vb) girdiler dahil edilememistir. Bu 20-25 682672 125-130 26502
da tlasarlanan m?to"dgllopmn determinist bir yapiya 25-30 725052 130-135 33616
sahip olmasinin 6nUNU agmaktadir. AyriCa fayda
fonksiyonu (random utility theory) ve stokastik modeller 3 035 .................. ?_ 33743 _________________ 1 35140 ................ 35552 _________
kullanilmamistir. 35-40 781400 140-145 33658
EMBARQ Turkiye Teknik Ekibi, olusturdugu 40-45 864191 145-150 11884
determinist metodolojinin Qlktllqunln anlamli olup 45-50 754781 150-155 9695
olmadigini belirlemek amaciyla Istanbul Teknik e soms T RSV eeaeo e
Universitesi Insaat Mihendisligi Ulastirma Ana Bilim e e
Dali Ogretim Uyesi Prof. Dr. Haluk Gercek’in degerli 55-60 737770 160-165 5687
gorusleri dogrultusunda, otobus yolculuklart igin 60-65 549808 165-170 3133
TLD (Trip Lenght Distribution) dagilimini iNCEIEMISHE. e
Hesaplamalarda, glizergah Uzerindeki duraklar arasi oo 486860 | voans 1306
suresinin bilinmedigi durumlarda duraklar arasi sefer 70-75 405739 175-180 2502
strenin esit oldugu kabul edilmistir. Tablo 3'te her Jego T 356262 |- 180185 2139
bir aralikta olusan toplam otobUS YOICUIUK SUrESI e e
veriimistir. (km hatlar harig) Hesaplamalar sonucunda 80-85 369189 185-190 5271
elde edilen ortalama yolculuk sUresi, yaklasik 31 85-90 224496 190-195 3147
dakikadir. Ayrica yolculuk stre dagiimi 5’'er dakikallk e
. e - 205757 195-2 1
aralklar ile Sekil 4'te gosterilmigtr,. ? 095 .................... 9_ 55 ____________________ ? 5°° .................. 0063 _________
_ o o ' 95-100 136015 200-205 0
Sekil 4 ve Tablo 3’te gorllebilecedi gibi, €lde edilen o
O-D matrislerin giktilan gergek yolculuk dagimiile 1 °°1°5 ................. 2_3 7788 _________________________________________________________________
benzerlik gostermektedirler. Bu da olusturulan O-D
hesaplama metodunun anlamliigini kanitlamaktadir.
Sekil 4 Otobus Yolculuk sefer siresinin oransal dagilimi(TLD)
0.14
0.12
o 0.1 -
c 0.08 -
[
S 0.06 1
0.04 -
0.02 -
0 - ——
N O Nn onowmowmomnmomowmowmowmoOwmowmOoLwmOoLwmoLwm
ST T YANDNO YT T UVWMOOYRRDPEQHSO - - NANO®T
NoOMmMOoOmMOoOmMOomMoOoOmMomMoumowmo T T 5T5T7TT 5T T 5T T
— — AN AN MM TN N O ONNODWODWO WO WM O Wn O wn O n o
N OO — — AN AN MmN I

Aralik(dakika)
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3.2.3 Otobiis Hatlari ve Metro Talep Analizi

3.2.3.1 Otobiis Yolcu Talep Analizi

Hat taleplerinin degerlendiriimesi asamasinda ise
hatlarin (ic aylik verileri incelenmistir. IETT tarafindan
sadece binis verilerinin verilip inis verilerinin kayit
altina olmamasi nedeniyle inen yolcularin sayisini
hesaplamak icin bir algoritma olusturulmustur. Bu
algoritmada yolculuklarin gidis ve dénus yolculugu
seklinde yapildigi varsayilimigtir. Ayni zamanda
duraklarda inen yolculann dagiiminin, ters yonden
binen yolcu sayisiyla dogru orantida oldugu
varsayllmistir. Degeri her bir hat icin gidis ve dénUste
toplam binen yolcu sayisinin orani olarak tanimlanmistir
(Denklem 1). Bu katsayi her glizergahta binen yolcu
sayisini inen yolcu sayisina esitlemektir. Denklem
2’de gidis glzergéhi icin analiz matrisi verilmistir.
Buradaki temel mantik, gizergah ydnunun ilk ve son
istasyon noktalarinda sirastyla yolcu inis ve binislerinin
olmadigidrr. iterasyon yéntemiyle, (Bacharach, 1965)
her iterasyonda toplam binis veya inis sayisi sirasiyla
esitlenmistir.

Analiz asamasinda fark edilen eksik ya da hatall veriler
dUzeltilmis veya hesaplamaya dahil edilmemistir.
Ornegin 16K kodlu hatta ait veriler 2 aylik olarak
verilmistir ve bu eksikligin giderilmesi igin 16K kodlu
hatta ait yolculuk verisi 3/2 katsayisi ile carpilarak
artinimistir. Buna benzer olarak; bazi duraklarda binis

Denklem 1 ve Denklem 2

R

U IM . I'.rv B

a ] oy = [ u_'
. ) , ; 1
: U Q l" H

g U (1] U Tegmitn [
o U ] U 0 U

U g g F, - 1|

4= “I" istasyonda inen toplam yolcu sayis|,
U= 4 istasyonda binen toplam yolcu sayisi,
Bf: diger yonde “i” istasyonuna binen toplam yolcu sayisl,
Iji="J” istasyonda binen ve “i” istasyonda inen yolcu sayisi ve

n = toplam istasyon sayisi olarak tanimlanmaktadir.

verisinin mevcut olmamasi nedeniyle bu otobus
duraklarinin, ilgili otobus hatlarindan kaldinldig
varsayllmigtir. Hesaplamalarda bu duraklar igin sifir
degeri alinmistir. Veri analizinin devaminda hat bazli
durak binis verilerinden elde edilen otobUs duraklari
gidis ve dénus olarak ayriimistir. Mekik (ring) seferi
olarak calismayan otobus hatlarinin gidis ve dénus
glzergahlari incelenmistir. Bazi hatlarda gidisin son
durak, dontsun ilk durak ve tersinin (gidisin ilk durak,
dénudstn son durak) ayni oldugu tespit edilmistir. Bu
durumun asilmasi amaciyla her yénden son durak
icin binen yolcu sayisi sifir olarak alinmistir. Diger bir
problem ise otobUs glzergahinin gidis ve donls

icin bazi bélgelerde farkliliklar gdstermesidir. Bunun
aslimasi i¢in de gidis ve donus guzergahi Uzerindeki
duraklar eslestiriimis, gerek duyulmasi halinde kukla
durak yerlestiriimistir (Matriste bu duraklar icin elde
edilen degerler, komsu duraklar arasinda dagitimistir).
Sekil 5’te drnek bir hat, hem gidis hem de doénUs
yonleri icin her duraktan gunlik binen yolcu sayisiyla
gosteriimektedir.

3.2.3.2 Metro Yolcu Talep Analizi

Metro yolculuklarinin istasyon bazli inig taleplerinin
tahmini amaciyla IETT’den alinan giinlilk istasyon bazli
metroya binen yolcu verileri incelenmistir. Bu analizin
yaplimasinda. otobus glizergahlarinda kullanilan
algoritma temel alinmistir. Analizler sirasinda toplam

3 aylik binis verileri kullanilmistrr. ikinci asamada

Denklem 3 ve Denklem 4

]

v "';u. - u'.
- 0 |:-‘_ — H
im1 0 = Uy
I‘ ,’i-‘
4= "“i” istasyonda inen toplam yolcu sayisl,
U= “” istasyonda binen toplam yolcu sayis,
Tjj= "1" istasyonda binen ve “” istasyonda inen yolcu sayisi ve

n = toplam istasyon sayisi olarak tanimlanmaktadir.
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Sekil 5 16B Hattiicin gunlik yolcu sayisi
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Sekil 6 16B Hatti'na ait glizergah ve durak bazli talep degerleri (Gidis ve DonUs)
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ise yolcularin ¢ikis yaptiklar istasyonlari belirlemek Baslangig-son matrisi Tablo 4'te gdsterilmigtir.
amaclyla baslangig-son (O-D) matrisi olusturulmustur. Gortldigu Uzere Kadikdy, Unalan, Kozyatagi, Bostanci
Bu kapsamda yeterince yolcu anketi ve ona bagli ve Kartal en yUksek yolculuk degerlerine sahip
degiskenler elimizde bulunmadigindan, IETT ile yapilan istasyonlar olarak gdrilmektedir (Sekil 7). Bu degerlere
toplantida, her bir istasyon icin binen yolcu sayisinin dayanarak éncelikli analiz ve incelemeler, bu bes
ayni gun icerisinde ayni istasyondan inen yolcu istasyon icin gerceklestiriimistir.

sayisina esit oldugu kabull benimsenmistir (Denklem
3). istasyonlar arasi mesafenin yolcu binisi ve inigi
Uzerinde etkisi olmadigi ve yolculuk maliyetinin metro
gUzergéhi Uzerinde yer alan istasyonlar arasinda esit
oldugu varsayilmistir. Denklem 4’te metro talep matrisi
verilmistir. iterasyonlar sonucunda baslangic-son
matrisi hesaplanmigtir.

ButUnlesik ulasim sistemin verimliligi agisindan
degerlendirildiginde, istasyonlarin yolcu talep
degerlerinin yani sira trenlerin doluluk degerleri de
analiz asamasinda énem tasimaktadir. Ozellikle tren
vagonlarinin kapasitesi Uzerinde yolcu yogunluguna
sahip olmasi, yolcularin bekledikleri trene doluluk
nedeniyle binememesine yol agcmaktadir. Ayrica
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Tablo 4 Metro O-D matrisi

Yenisahra
Kozyatag!
Bostanci
Kugukyal
Huzurevi
Esenkent
astane -
dliye

Kadikoy
Acibadem
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Goztepe
Yenisahra
Kozyatagdi
Bostanci

kyali
ELES
Huzurevi
Gllsuyu
Esenkent

Hastane -
Adliye

Soganhk

Kartal

TOPLAM

Sekil 7 Metro istasyonlari arasi kesit yogunlugu degerleri
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bu durum bekleme suresinin artmasina, yolculuk
konforu ve hizmet dlzeyinin dismesine sebep
olmaktadir. Buna ek olarak, yolcu yogunlugunun
istasyonlar arasi esit dagiimamasi ve &zellikle bazi
istasyonlar arasi kapasite Uzeri degerlere sahip olmasi,
sistemin kapasitesinin artirimasli ya da paralel lastik
tekerlekli ulasim tUrtnun desteklenmesine yonelik
kararlar alinmasina yardmci olmaktadir. Sekil 7°de
istasyonlar arasi ara¢ yogunlugu gdsteriimektedir.
Metro istasyonlari arasi yogunluk deg@erleri baglangic-
son matrisi kullanilarak hesaplanmistir. Bu amagla
baslangic-son matrisinin kimdulatif binen yolcu
degerleri, istasyonlar igin hesaplanmistir (hem gidis
hem donus igin) ve devaminda her bir istasyondan
inen toplam yolcu sayisi, o istasyonun kimulatif
binen yolcu degerinden cikarilarak o istasyona ait
yogunluk degeri elde edilmistir. Her istasyonda binen
yolcu sayisinin, inen yolcu sayisina esit oldugu kabul
edildiginden, gidis ve donus yogunluklarinda benzer
bulgular elde edilmigtir.

Bu degerler dogrultusunda, Kadikdy-Kartal M4 Metro
Hatt'nin, kapasitesinin altinda hizmet verdigi sonucu
ortaya ¢cikmaktadir.

3.3 Otobiis Hatlarinin Genel Durumu

Bu bélimde, IETT ve kontroliindeki kurumlar
tarafindan igletilen hatlara ait genel bulgular
paylasilmistir.

Oncelikle belitmek gerekir ki bu hatlarin blyik bir
cogunlugu M4 Metro Hatti’'na paralel olarak hareket
etmektedir. Bu isletme sekli, yogun olan D100
Karayolu’nda ¢ogu hat icin uzun yolculuk surelerine
neden olmakta ve verimliligi dustrmektedir. Hali
hazirda yolcular tarafindan tercih edilmesinin en
buyulk, belki de tek nedeni, aktarma fiyatlandirmasi
uygulamasinin gergeklestiriimemis olmasidir.

Mevcut hatlarin igerisinde M4 Metro Hatti ile belli
mesafelerde paralel hareket eden hatlarin dokimu
asa@idaki gibidir:

1) 0-5 km arasinda;19 hat

2) 5-10 km arasinda; 20 hat,

3) 10-15 km arasinda; 3 hat

4) 15-20 km arasinda; 9 hat

5) 20+km (tlim glzergah); 12 hat
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Bu hatlarin mesafelere gére gruplandigi haritalar
asagida gdsterilmistir.

Hesaplamalar ve dizenlemelere, Bogaz Kdprusu'ni
kullanarak hizmet veren hatlar ile KM kodlu hatlar dahil
edilmemigstir. Bogaz gegislerinde alternatiflerin ok
olmasi ve bunlarin ¢alisma alanmiz disinda kalmasi
hesaplamalara dahil edilmemelerinin nedenidir. KM
hatlari ise yapilmasi planlanan iyilestirmelerin bir
parcasi oldugu icin bu asamada daha ayrintili olarak
incelenmeleri gerekmemektedir.

3.4 Hat Karneleri
3.4.1 Giris

Bu bslimde IETT ve kontroliindeki kurumlar tarafindan
M4 koridoru boyunca igletilen hatlarin her biri igin
aynintill bilgiler verilmistir. Elde edilen veriler i1siginda
Oneriler sunulmustur.

Her istasyon noktasi igin erigilebilirlik ve yol glvenligi
unsurlar raporun bulgular kisminda ayrintili olarak
incelenmigtir.



20 Kadikody - Kartal Hatti

Sekil 8 M4 Kadikdy-Kartal Metro Hatti'ni 0-5 km arasi giden IETT hatlari
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Sekil 11 M4 Kadikoy-Kartal Metro Hatti'ni 15-20 km arasi giden IETT hatlari
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3.4.2 Hat Karneleri

3.4.2.1 8D Esenler-Uzuncayir-Metrobiis Kadikéy
Hatti

IETT tarafindan Esenler ve Kadikdy arasinda isletilen
8D kodlu hat, Kadikdy istikametinde 25, Esenler
istikametinde ise 26 adet durak ile hizmet vermektedir.
Sefer sUresi gidis-dénUs olmak Uzere toplam 80
dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu 27 km’dir
(Sekil 13). 8D Hatti'nda 1 adet Otokar Kent 290LF
otobuUs igletiimektedir.

Sekil 14'te bu hat igin gidis ve ddnls olmak Uzere

her duraktan gunlUk ortalama binen yolcu sayisi
hesaplanarak verilmistir. Gidis ydniinde en fazla yolcu
talebi olan IETT duraklan sirasiyla, Esenler Mahallesi,
Kuran Kursu ve Namik Kemal Lisesi iken, donus
ybnUnde Kadikdy, Goztepe ve Seyh Samil Lisesi
duraklandir. Bu duraklardan Kadikdy, Seyh Samil Lisesi
ve Géztepe Koprisil IETT duraklan, M4 Kadikdy-
Kartal Metrosu koridoru Uzerinde bulunmaktadir.

Sekil 15’te ise 8D hattina ait Ocak 2012’den Haziran
2013’e kadar gunltk binen yolcu sayilar hafta ici

ve hafta sonu olmak Uzere zaman serileri seklinde
gosterilmistir. Grafikten de anlasildigi gibi, M4 Kadikdy-
Kartal Metrosu’nun hizmete girmesi ile birlikte bu hatta
ait yolculuk talebinde 6énemili bir degisim olmamistir.

12,5 km'’lik tek yon glzergah uzunluguna sahip olan
8D hattinin yaklasik 6,25 km’si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
suresi 12 dakikadir. 8D hattinin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim i¢in baslangi¢ ve bitis metro
istasyon noktalari sirasiyla Kadikdy ve Goztepe’dir.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen, sefer bagina
gunlUk yolculuk slre kazanimi deg@erleri ve hatta ait
diger isletme verileri Tablo 5’te verilmistir.

8D Hatti’'nin, metodoloji dogrultusunda besleyici hat
olarak isletildigi takdirde, Géztepe ya da Unalan Metro
Istasyonu’nda kesilmesi énerilmektedir. Hat, bu nokta-
da kesilecegi icin Géztepe/Unalan Metro istasyonu’na
aktarilacak yolcu hacmi dikkate alinarak erisilebilirlik ve
yol guvenligi unsurlar énem kazanmaktadir. 3.4.2.2
8M Atasehir Metrobuis-Kadikdy Hatti

[ETT tarafindan Atasehir ve Kadikdy arasinda isletilen
8M kodlu hat, Kadikdy istikametinde 30, Atasehir
istikametinde ise 26 adet durak ile hizmet vermekte-

dir. Sefer stiresi gidis-donis olmak Uzere toplam 80
dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu 25 km’dir
(Sekil16). 8M Hatt'nda 2 adet Otokar Kent 290LF
otobuUs igletiimektedir.

Tablo 5 8D Esenler-Uzuncayir Metrobls-Kadikoy
Hatti Kazanim Degerleri

Ka

Giinliik Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 27 Yolcu Sayisi 358

Sefer Siiresi (dak) 80 Gidis Yoniinde Binen 109
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 4 Déniis Yoniinde Binen 182

Toplam Yolcu Sayisi

Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre
20 Bagsina Binen Yolcu 3,32

saat) Sayisi

M4 Metro Koridorunda
25 Paralel Katedilen 6.250

Sayrst Mesafe (Km)

M4 Metro Koridorunda

Savis: 26 Paralel Katedilen Siire 12
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
- Paralel Katedilen Kadikoy-
AragTipi Otokar Mesafe Arasindaki Goztepe
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayis ! Siiresi Kazanimi (dak) 09
- .. Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) -5
. Toplam Giinliik
Kilometre Basina Hat isletme zaman 7

Akaryakit Sarfiyati (It) tasarrufu (dak)

Onerilen aktarmal
yolculuk Maliyeti (tl)

Mevcut yolcu bazli
yolculuk maliyeti (tl)
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Sekil 13 8D Esenler-Uzuncgayir Metrobus-Kadikdy Hatti

Sekil 14 38D Esenler-Uzuncayir Metrobts-Kadikdy Hattricin gnlik durak bazli binen yolcu sayilar
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3.4.2.2 8M Atasehir Metrobiis-Kadikéy Hatti
[ETT tarafindan Atasehir ve Kadikdy arasinda igletilen
8M kodlu hat, Kadikdy istikametinde 30, Atasehir
istikametinde ise 26 adet durak ile hizmet vermekte-
dir. Sefer stiresi gidis-doénis olmak Uzere toplam 80
dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu 25 km’dir
(Sekil16). 8M Hatt'nda 2 adet Otokar Kent 290LF
otobus isletiimektedir.

Sekil 17'te bu hat igin gidis ve ddnls olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmistir. Gidis ydninde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari siraslyla Endiistri Meslek Lisesi, Evren
Caddesi ve Habire Yahsi Lisesi iken, dénus yoninde
Atasehir, Kardelen ve Dereyolu duraklardir. Bu durak-
lardan hicbiri M4 Kadikdy-Kartal Metro Hatti Uzerinde
bulunmamaktadir.

Sekil 18’de ise 8M Hattr'na ait Ocak 2012’den Hazi-
ran 2013’e kadar gunluk binen yolcu sayilar hafta ici
ve hafta sonu olmak Uzere gosteriimistir. Grafikten
de anlagildig gibi, M4 Kadikdy-Kartal Metrosu’'nun
hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait yolculuk tale-
binde dnemli bir degisim olmamistir.

12,56 km’lik tek yon glizergah uzunluguna sahip olan
8M Hatti'nin yaklasik 8,5 km'’si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
sUresi 17 dakikadir. 8M Hatti’'nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim icin baslangic ve bitis metro ista-
syon noktalari siraslyla Kadikdy ve Kozyatag’drr.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak aciklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen, sefer basina
gunlik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam ginlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait dider isletme verileri
Tablo 6’da verilmigtir.

8M Hatti, besleyici hat olarak igletildigi takdirde,
yolcularin Yenisahra Metro istasyonu’na erisebilmesi
icin Optimum AVM &ninde durak olusturulmasi éner-
iimektedir. Hat, bu noktada kesilecedi icin Yenisahra
Metro Istasyonu’na aktarilacak yolcu hacmi dikkate
alinarak erisilebilirlik ve yol glivenligi unsurlarn dnem
kazanmaktadir. Her istasyon noktasi igin erisilebilirlik
ve yol guivenligi unsurlar raporun bulgular kisminda
ayrintili olarak incelenmigstir. Bununla birlikte, daha
once Sekil 18’de verilen degerler dogrultusunda,

8D Hatt'na olan yolculuk talebi, M4 Kadikdy-Kartal
Metrosu’nun hizmete girmesi ile degismemistir. Ayrica

yolcu talebi ve glizergah geometrisi dikkate alindiginda
hattin midibUs tipi otobUslerle ¢alistirimasi, sefer hizini
artiracak, isletilen ara¢ sayisinin ayni kalmasi ise se-
fer sikliginin azalmasini saglayacaktir. Bu durumun,

hat performansiyla birlikte yolcu talebini de artiracag
dusunUimektedir.

Tablo 6 8M Atasehir-Metrobus Kadikoy Hatti
Kazanim Degerleri

Hat No: 8M

Hat Adi: ATASEHIR-METROBUS-KADIKOY

Giinliik Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 25 Yolcu Sayisi 427

Sefer Siiresi (dak) 80 Gidis Yoniinde Binen 121
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 7 Déniis Yoniinde Binen 141

Toplam Yolcu Sayisi

Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre

19 Basina Binen Yolcu 2.33
saat)
Sayisi
ey M4 Metro Koridorunda
;i;d::lYonunde Durak 30 Paralel Katedilen 8450
Y Mesafe (Km)
e M4 Metro Koridorunda
SD:nI:f Yéniinde Durak 26 Paralel Katedilen Siire 17
4 (dak)
M4 Metro Koridorunda
- Paralel Katedilen Kadikoy-
AracTipi Otokar Mesafe Arasindaki Yenisahra
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 2 Siiresi Kazanimi (dak) 00
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) 0
. Toplam Giinliik
I-K\II::T:::: SBaaf:_.an“ (It) 04722 Hatisletme zaman 110
Y 4 tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazl 195 Onerilen aktarmal 5

yolculuk maliyeti (tl)

yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 16 8M Atasehir-Metrobus-Kadikoy Hatti

Sekil 17 8M Atasehir-Kadikoy Hatti icin gtinlik durak bazli binen yolcu sayilari
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Sekil 18 8M Atasehir-MetrobUs Kadikdy hattiicin gnlik binen toplam yolcu sayilari
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3.4.2.3 11T Tiirkis Bloklan-Uskiidar

IETT tarafindan Turkis Bloklan ve Uskiidar arasinda
isletilen 11T kodlu hat, Uskiidar istikametinde 30,
Turkis Bloklari istikametinde ise 26 adet durak ile
hizmet vermektedir. Sefer stiresi gidis ve donus ol-
mak Uzere toplam 80 dakika olup, hattin toplam sefer
uzunlugu 25 km'dir (Sekil 19). 11T hattinda 4 adet
Otokar Kent 290LF otobUs igletimektedir.

Sekil 20‘de bu hat icin gidis ve ddnls olmak Uzere

her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla Acarlar Sitesi ve Kayisdagi iken,
dénis yoniinde Seyh Samil Lisesi, Horhor ve Uskiidar
duraklandir. Bu duraklardan Seyh Samil Lisesi, M4
Kadikdy-Kartal Metro Hatti Uzerinde bulunmaktadir.

Sekil 21'de ise 11T Hatti'na ait Ocak 2012’den Hazi-
ran 2013’e kadar gunlik binen yolcu sayllari, hafta

ici ve hafta sonu olmak Uzere zaman serileri seklinde
gbsterilmigtir. Grafikten de anlagildigr gibi, M4 Kadikdy-
Kartal Metrosu’nun hizmete girmesi ile birlikte bu hatta
ait yolculuk talebinde énemili bir degisim olmamigtir.

12,5 km’lik tek yon glizergah uzunluguna sahip olan
11T Hatt’'nin yaklasik 6,75 km'’si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
suresi 12 dakikadir. 11T hattinin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim icin baslangic ve bitis metro ista-
syon noktalar sirasilyla Acibadem ve Kozyatagdr'dr.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunluk yolculuk stre kazanimi, toplam gunlik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait diger isletme verileri
Tablo 7’de verilmigtir.

11T Hattrnin mevcut isletme degiskenleri dik-

kate alindiginda oldugu sekilde birakilmasi uygun
gorilmustir. Uskidar-Cekmekdy Metrosu hizmete
girdigi zaman, hat M4 ile Kadikdy civarinda baglanti
saglayabilmek icin mekik sefer olarak isletilebilir.

Tablo 7 11T TURKIS BLOKLARI - USKUDAR Hatti

Kazanim Degerleri

Hat No: 11T

Hat Adi: TURKIS BLOKLARI - USKUDAR

Sefer Uzunlugu (km)

saat)

Sayisi

Sayisi

Kilometre Basina
Akaryakit Sarfiyati (It)

Mevcut yolcu bazl
yolculuk maliyeti (tl)

Giinliik Toplam Binen
Yolcu Sayisi

Gidis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Doniis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre
Bagsina Binen Yolcu
Sayisi

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen
Mesafe (Km)

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen Siire
(dak)

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen
Mesafe Arasindaki
istasyonlar

Sefer Basina Yolculuk
Siiresi Kazanimi (dak)

Toplam Giinliik Yolcu
Zaman Kazanimi (dak)

Toplam Giinliik
Hat isletme zaman
tasarrufu (dak)

Onerilen aktarmal
yolculuk Maliyeti (tl)

Acibadem-
Kozyatadi
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Sekil 19 11T Turkis Bloklar-Uskidar Hatti
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3.4.2.4 13M Serifali-Uskiidar

IETT tarafindan Serifali ve Uskiidar arasinda isletilen
13M kodlu hat, Uskiidar istikametinde 26, Atasehir
istikametinde ise 29 adet durak ile hizmet vermektedir.
Sefer sUresi gidis ve donus olmak Uzere toplam 120
dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu 22 km’dir
(Sekil 22). 13M Hatt'nda 3 adet Otokar Kent 290LF
otobuUs igletiimektedir.

Sekil 23‘te bu hat icin gidis ve dénls olmak Uzere

her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari siraslyla, Eflatun Cem Giiney IO ve
Palmiye Evleri iken, dénts yoninde Seyh Samil Lisesi,
Goztepe duraklandir. Bu duraklardan Seyh Samil Lisesi
ve Gdztepe, M4 Kadikdy-Kartal Metro Hatti Gzerinde
bulunmaktadir.

Sekil 24°te ise 13M Hatt'na ait Ocak 2012’den Hazi-
ran 2013’e kadar gunluk binen yolcu sayilar hafta

ici ve hafta sonu olmak Uzere zaman serileri seklinde
gosterilmistir. M4’0Un hizmete girmesinden dnceki ver-
iler mevcut olmadidi i¢in bu hat dahilinde saglikli bir
yolculuk talep degisim analizi yapiimasi bu asamada
muUJmkdn degildir.

11 km'lik tek yon glizergah uzunluguna sahip olan
13M Hatt'nin yaklasik 2,5 km'’si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
sUresi 4 dakikadir. 13M hattinin, M4 koridorunda para-
lel katettigi kisim icin baslangi¢ ve bitis metro istasyon
noktalar sirasiyla Unalan ve Goztepe’dir.

Veri analizi kisminda ayrintill olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunliik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait diger isletme verileri
Tablo 8’de verilmistir.

13M Hattrnin, halihazirdaki isletme glizergahi uygun
olup kesilmesi dnerilmemektedir. Hat, Géztepe ve
Unalan Metrolar ile iliskidedir. Eger Uskiidar’a ka-
dar devam ederse iyi bir mekik seferi olarak hizmet
verebilecegi gérustndeyiz.

Tablo 8 13M Serifali - Usktidar Hatti Kazanim

Degerleri

Hat No: 13M

Hat Adi: Serifali - Uskiidar

Giinliik Toplam Binen
Yolcu Sayisi

Gidis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Doniis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

saat)

Sefer Bazli Kilometre
Bagsina Binen Yolcu
Sayisi

Sayisi

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen
Mesafe (Km)

Sayisi

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen Siire
(dak)

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen
Mesafe Arasindaki
istasyonlar

Unalan-
GoOztepe

Sefer Basina Yolculuk
Siiresi Kazanimi (dak)

Toplam Giinliik Yolcu
Zaman Kazanimi (dak)

Kilometre Basina
Akaryakit Sarfiyati (It)

Toplam Giinliik
Hat isletme zaman
tasarrufu (dak)

Mevcut yolcu bazli
yolculuk maliyeti (tl)

Onerilen aktarmal
yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 22 13M Serifali-Usktdar Hatti

Sekil 23 13M Serifali-Uskiidar Hattr icin gnlik durak bazli binen yolcu sayilari
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13M Serifali-Uskdar Hatti icin ginlik toplam binen yolcu sayilari
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3.4.2.5 14A Alemdar-Kadikoy

[ETT tarafindan Alemdar ve Kadikdy arasinda isletilen
14A kodlu hat, Kadikdy istikametinde 71, Alemdar
istikametinde ise 66 adet durak ile hizmet vermektedir.
Sefer sUresi gidis ve donus olmak Uzere toplam 180
dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu 61 km’dir
(Sekil 25). 14A Hatt’'nda 10 adet Mercedes marka
otobuUs igletiimektedir.

Sekil 23‘te bu hat icin gidis ve dénls olmak Uzere

her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari siraslyla, Eflatun Cem Giiney IO ve
Palmiye Evleri iken, dénts yoninde Seyh Samil Lisesi,
Goztepe duraklandir. Bu duraklardan Seyh Samil Lisesi
ve Gdztepe, M4 Kadikdy-Kartal Metro Hatti Gzerinde
bulunmaktadir.

Sekil 24°te ise 13M Hatt'na ait Ocak 2012’den Hazi-
ran 2013’e kadar gunluk binen yolcu sayilar hafta

ici ve hafta sonu olmak Uzere zaman serileri seklinde
gosterilmistir. M4’0Un hizmete girmesinden dnceki ver-
iler mevcut olmadidi i¢in bu hat dahilinde saglikli bir
yolculuk talep degisim analizi yapiimasi bu asamada
muUJmkdn degildir.

11 km'lik tek yon glizergah uzunluguna sahip olan
13M Hatt'nin yaklasik 2,5 km'’si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
sUresi 4 dakikadir. 13M hattinin, M4 koridorunda para-
lel katettigi kisim icin baslangi¢ ve bitis metro istasyon
noktalar sirasiyla Unalan ve Goztepe’dir.

Veri analizi kisminda ayrintill olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunliik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait diger isletme verileri
Tablo 8’de verilmistir.

13M Hattrnin, halihazirdaki isletme glizergahi uygun
olup kesilmesi dnerilmemektedir. Hat, Géztepe ve
Unalan Metrolar ile iliskidedir. Eger Uskiidar’a ka-
dar devam ederse iyi bir mekik seferi olarak hizmet
verebilecegi gérustndeyiz.

Tablo 9 14A Alemdar - Kadikdy hatti Kazanim

Degerleri

Hat No: 14A

Hat Adi: ALEMDAR - KADIKOY

Gunliik Toplam Binen
Yolcu Sayisi

Gidis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Doniis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

saat)

Sefer Bazli Kilometre
Basina Binen Yolcu
Sayisi

Sayisi

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen
Mesafe (Km)

Sayisi

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen Siire
(dak)

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen
Mesafe Arasindaki
istasyonlar

Kadikoy-
Kozyatagi

Sefer Basina Yolculuk
Siiresi Kazanimi (dak)

Toplam Giinliik Yolcu
Zaman Kazanimi (dak)

Kilometre Basina
Akaryakit Sarfiyati (It)

Toplam Giinlik
Hat isletme zaman
tasarrufu (dak)

Mevcut yolcu bazli
yolculuk maliyeti (tl)

Onerilen aktarmali
yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 25 14A Alemdar - Kadikdy Hatti

Sekil 26 14A Alemdar - Kadikdy Hatti icin glnltk durak bazli binen yolcu sayilari
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3.4.2.6 14BK Parseller Mahallesi-Uzuncayir
Metrobiis-Kadikoy

IETT ve Ozel Ulasim tarafindan Parseller Mahallesi ve
Kadikdy arasinda igletilen 14BK kodlu hat, Kadikdy
istikametinde 46, Parseller Mahallesi istikametinde ise
47 adet durak ile hizmet vermektedir. Sefer sUresi gidis
ve donus olmak Uzere toplam 180 dakika olup, hattin
toplam sefer uzunlugu 37 km'dir (Sekil 28). 14BK
Hatt’'nda igletilen otobuslerin sayi, marka ve model
verileri temin edilememistir.

Sekil 29°da bu hat icin gidis ve dénls olmak Uzere

her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmistir. Gidis ydnUinde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla Eflatun ve Taskipri iken, déniis
yonunde Seyh Samil Lisesi ve Kadikdy duraklardir.

Bu duraklardan Seyh Samil Lisesi ve Kadikdy, M4
Kadikoy-Kartal Metro Hatti Uzerinde bulunmaktadir.

Sekil 30’da ise 14BK Hatt'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunluk binen yolcu sayilar hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere zaman serileri seklinde
g&sterilmistir. Grafikten de anlagildigr gibi, M4 Kadikdy-
Kartal Metrosu’nun hizmete girmesi ile birlikte bu hatta
ait yolculuk talebinde 6nemli bir artis olmustur.

18,5 km’lik tek yon glizergah uzunluguna sahip olan
14BK Hattrnin yaklasik 6,750 km’si, M4 Kadikdy-
Kartal Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolcu-
luk sUresi 12 dakikadir. 14BK Hatt’'nin, M4 koridorun-
da paralel katettigi kisim i¢in baglangi¢ ve bitis metro
istasyon noktalan sirasiyla Kadikdy ve Goztepe’dir.

Veri analizi kisminda ayrintill olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunliik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunltk hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait diger isletme verileri
Tablo 10’da verilmistir.

14BK Hatti, mevcut isletme degdiskenleri dikkate
alindiginda oldugu gibi birakilabilir; eger besleyici

hat olarak isletiimesi dusunUlirse Goztepe Metro
istasyonu’nda kesilebilir. Bu durumda, zirve saat
disinda yolcu talebi, hattin glizergah geometrisi, orta-
lama hiz degerleri baz alindiginda, zirve saatler disinda
bu hatta midibUs tipi (kapasitesi daha etkin kullanilan,
manevra esnekligine sahip, yakit tiketimi daha az
olan) araglar calistirlabilir. Arac seciminde yapilacak
degisiklik, hattin ortalama hizinda ciddi iyilesmelere
neden olacaktrr. isletimdeki arac tipinin ve sayisinin

ayni kalmasi durumda ise, sefer araliginin azalmasiyla
hizmet kalitesi ve beraberinde yolcu talebinin de
artacagini distnuyoruz.

Tablo 10 14BK Parseller Mahallesi - Uzuncayir Me-
trobus - Kadikdy Hatti Kazanim Degerleri

Hat A ' Parseller Mahallesi - Uzungayir Metrobis - Kadikdy

Giinliik Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 37 Yolcu Sayisi 11146

Sefer Siiresi (dak) 180 Gidis Yoniinde Binen 1.151
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 90 Déniis Yoniinde Binen 1.100

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre

12 Basina Binen Yolcu 3,51
saat)
Sayisi
ey M4 Metro Koridorunda
Gidis Yoniinde Durak 46 Paralel Katedilen 6,750

Sayist Mesafe (Km)

M4 Metro Koridorunda

Savisi 47 Paralel Katedilen Siire 12
y (dak)
M4 Metro Koridorunda
Arac Tioi Paralel Katedilen Kadikoy-
s 1P Mesafe Arasindaki Goztepe
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 0 Siiresi Kazanimi (dak) 36
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi 0 Zaman Kazanimi (dak) -672
. Toplam Giinliik
Kilometre Basina 0 Hat isletme zaman 806

Akaryakit Sarfiyati (It) tasarrufu (dak)

Mevcut yolcu bazl Onerilen aktarmal
yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 28 14 BK Parseller Mahallesi-Uzungayir Metrobis-Kadikdy Hattl
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3.4.2.7 14DK inkilap Mahallesi Umraniye-Libadiye
Cd. Kadikoy

IETT ve Ozel Ulasim tarafindan inkilap Mahallesi ve
Kadikdy arasinda isletilen 14DK kodlu hat, Kadikdy
istikametinde 41, inkilap Mahallesi istikametinde ise 47
adet durak ile hizmet vermektedir. Sefer stresi gidis

ve donus olmak Uzere toplam 130 dakika olup, hattin
toplam sefer uzunlugu 34 km'dir (Sekil 31). 14DK
Hatt’'nda igletilen otobuslerin sayi, marka ve model
verileri temin edilememistir.

Sekil 32°de bu hat icin gidis ve dénls olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmistir. Gidis ydnUinde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla Kiiciiksu Cad. ve Umraniye
Carsisi iken, donus yoninde Seyh Samil Lisesi ve
Goztepe Koprist duraklandir. Bu duraklardan Seyh
Samil Lisesi ve Goztepe Koprisl, M4 Kadikdy-Kartal
Metro Hatti Gzerinde bulunmaktadir.

Sekil 33’te ise 14DK Hatti’'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunltk binen yolcu sayilar hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere zaman serileri seklinde
gbsterilmistir. Grafikten de anlasildigr gibi, M4 Kadikdy-
Kartal Metrosu’nun hizmete girmesi ile birlikte bu hatta
ait yolculuk talebinde hafta ici ve hafta sonu gunleri de
dahil, belirgin bir artig olmustur.

17 km'’lik tek yon guzergah uzunluguna sahip olan
14DK Hattr’nin yaklasik 6,250 km’si, M4 Kadikoy-
Kartal Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin
yolculuk suresi 23 dakikadir. Sekil 31’de, 14DK Hatti,
M4 koridorunu 5 km-10 km aras| paralel kat eden
hatlarla birlikte gdsteriimektedir. 14DK Hatti’'nin, M4
koridorunda paralel katettigi kisim icin baslangic ve
bitis metro istasyon noktalari sirasiyla Kadikoy ve
Goztepe'dir.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak aciklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunlik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam ginlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait diger isletme verileri
Tablo 11’de verilmigtir.

14DK Hatti, mevcut isletme degiskenleri dikkate
alindiginda oldugu gibi birakilabilir; eger besleyici
hat olarak igletimesi distnulirse Goztepe Metro
Istasyonu’nda kesilebilir. Bu durumda, zirve saat
disinda yolcu talebi, hattin glizergdh geometrisi,
ortalama hiz degerleri baz alindiginda, zirve saatler

disinda bu hatta midibUs tipi (kapasitesi daha etkin
kullanilan, manevra esnekligine sahip, yakit tUketimi
daha az olan) araglar ¢alistinlabilir. Arag segiminde
yapllacak degisiklik, hattin ortalama hizinda ciddi
iyilesmelere neden olacaktrr. isletimdeki arag tipinin
ve sayisinin ayni kalmasi durumda ise, sefer araliginin
azalmasiyla hizmet kalitesi ve beraberinde yolcu
talebinin de artacagini distintyoruz.

Tablo 11 14DK inkilap Mah. Umraniye-Libadiye Cd.
Kadikdy hatti Kazanim Degerleri

saat)

Sayisi

Sayisi

Kilometre Basina
Akaryakit Sarfiyati (It)

Mevcut yolcu bazli
yolculuk maliyeti (tl)

Gunliik Toplam Binen
Yolcu Sayisi

Gidis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Doniis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre
Basina Binen Yolcu
Sayisi

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen
Mesafe (Km)

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen Siire
(dak)

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen
Mesafe Arasindaki
istasyonlar

Sefer Basina Yolculuk
Siiresi Kazanimi (dak)

Toplam Giinliik Yolcu
Zaman Kazanimi (dak)

Toplam Giinlik
Hat isletme zaman
tasarrufu (dak)

Onerilen aktarmali
yolculuk Maliyeti (tl)

Kadikoy-
Goztepe
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Sekil 31 14DK inkilap Mahallesi Umraniye-Libadiye Cad. Kadikdy Hatti
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3.4.2.8 15BK Parseller Mahallesi-Uzuncayir
Metrobiis-Kadikoy

IETT ve Otobuis AS tarafindan Parseller Mahallesi ve
Kadikdy arasinda igletilen 15BK kodlu hat, Kadikdy
istikametinde 56, Parseller Mahallesi istikametinde ise
54 adet durak ile hizmet vermektedir. Sefer sUresi gidis
ve donus olmak Uzere toplam 150 dakika olup, hattin
toplam sefer uzunlugu 69 km'dir (Sekil 34). 15BK
Hatt’'nda 10 adet Mercedes otobus isletiimektedir.

Sekil 35'te bu hat igin gidis ve ddnUs olmak Uzere

her duraktan binen gunlUk yolcu sayisi hesaplanarak
verilmistir. Gidis ydnUnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla Kavacik Mezarlik, Orta Cesme
ve Pasabahce iken, dénus yéninde Seyh Samil Lisesi,
Rihtim ve Kadikdy duraklaridir. Bu duraklardan Seyh
Samil Lisesi, Rihtim ve Kadikdy, M4 Kadikdy-Kartal
Metro Hatti Gzerinde bulunmaktadir.

Sekil 36’da ise 15BK Hattr’'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunlUk binen yolcu sayilari, hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere zaman serileri seklinde
g&sterilmistir. Grafikten de anlagildigr gibi, M4 Kadikdy-
Kartal Metrosu’nun hizmete girmesi ile birlikte bu hatta
ait yolculuk talebinde 6nemli bir artis gérulmektedir.

34,5 km’lik tek yon gizergah uzunluguna sahip olan
15BK Hattr'nin yaklasik 8,5 km’si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
suresi 31 dakikadir.. 15BK Hattr’'nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim icin baslangic ve bitis metro
istasyon noktalari siraslyla Kadikoy ve Yenisahra’drr.

Veri analizi kisminda ayrintill olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunliik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait dider isletme verileri,
Tablo 12’de verilmigtir.

15BK Hatti, mevcut isletme degiskenleri dikkate
alindiginda oldugu gibi birakilabilir; eger besleyici
hat olarak isletiimesi dusunUlirse Goztepe Metro
Istasyonu’nda kesilebilir.

Tablo 12 15BK Parseller Mahallesi - Uzuncgayir Me-
trobUs — Kadikoy Hatti Kazanim Degerleri

Hat No: 15BK

Hat Adi: Parseller Mahallesi-Uzuncayir Metrobiis-Kadikdy

Giinliik Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 69 Yolcu Sayist 15898

Sefer Siiresi (dak) 150 Gidis Yoniinde Binen 4.073
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 82 Déniis Yoniinde Binen 5.752

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre

27 Basina Binen Yolcu 1,75
saat)
Sayisi
ey M4 Metro Koridorunda
gi;d:zlYonunde Durak 56 Paralel Katedilen 8,450
v Mesafe (Km)

M4 Metro Koridorunda

Savisi 54 Paralel Katedilen Siire 31
4 (dak)
M4 Metro Koridorunda
- Paralel Katedilen Kadikoy-
Arag Tipi Mercedes 1o safe Arasindaki Yenisahra
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayrsi 2 Siiresi Kazanimi (dak) 24
- . Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) -652
. Toplam Giinliik
Kilometre Basina Hat isletme zaman 5.044

Akaryakit Sarfiyat (It) tasarrufu (dak)

Onerilen aktarmal
yolculuk Maliyeti (tl)

Mevcut yolcu bazl
yolculuk maliyeti (tl)
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Sekil 34 158K Parseller Mahallesi-Uzuncayir Metrobus-Kadikdy Hatti
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3.4.3 16A Pendik-Uskiidar

IETT ve Ozel Ulasim tarafindan Pendik ve Uskiidar
arasinda isletilen 16A kodlu hat, Uskiidar istikametinde
61, Pendik istikametinde ise 62 adet durak ile hizmet
vermektedir. Sefer slresi gidis ve ddnis olmak Uzere
toplam 190 dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu
66 km’dir (Sekil 37). 16A Hattrnda 12 adet Mercedes
otobUs igletiimektedir.

Sekil 38‘de bu hat icin gidis ve ddnls olmak Uzere
her duraktan binen guinlUk yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duragdi Maltepe iken, déniis yéniinde Gdztepe
KdprusU ve Semsipasa duraklandir. Bu duraklardan
Maltepe ve Goztepe Képrusu, M4 Kadikdy-Kartal
Metro Hatti Gzerinde bulunmaktadir.

Sekil 39'da ise 16A Hatti’'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunlUk binen yolcu sayilari, hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere zaman serileri seklinde
gbsterilmistir. Grafikten de anlagildigr gibi, M4 Kadikdy-
Kartal Metrosu’nun hizmete girmesi ile birlikte bu hatta
ait yolculuk talebinde 6énemili bir degisim olmamigtir.

33 km’lik tek ydn glizergah uzunluguna sahip olan
16A Hatt'nin yaklasik 13 km'’si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
suresi 34 dakikadir. 16A hattinin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim icin baslangic ve bitis metro
istasyon noktalari siraslyla Acibadem ve Maltepe’dir.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunluk yolculuk stre kazanimi, toplam gunlik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait diger isletme verileri,
Tablo 13’te verilmigtir.

Bu hattin, Usktidar-Ayrilikgesme/Acibadem arasinda
mekik seferi yapmasi igin gereken diuzenleme
yapiimalidir. Hattin diger ucunun Maltepe Metro
Istasyonu’nda kesilmesi dnerilmektedir. Bu hattin
cekim merkezinin Semsipasa IETT Duragi olmast,
deniz ulasimi (Sehir Hatlarn, Mavi Marmara) ile rayli
sistem ulagimi arasindaki bUtunlesme bakimindan
Onemlidir.

Tablo 13 16A Pendik - Uskiidar hatti Kazanim
Degerleri

Hat No: 16A

Hat Adi: Pendik - Uskiidar

Gunliik Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 66 Yolcu Sayisi 9014

Sefer Siiresi (dak) 190 ~ Gidis Yoniinde Binen 2488
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 52 Déniis Yoniinde Binen 2.502

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre

21 Basina Binen Yolcu 1,46
saat)
Sayisi
ey M4 Metro Koridorunda
S;d:g;lYonunde Durak 61 Paralel Katedilen 13,100
4 Mesafe (Km)
[T M4 Metro Koridorunda
SD:"::I$ Yéniinde Durak 62 Paralel Katedilen Siire 34
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
Arac Tipi Mercedes Paralel Katedilen Acibadem-
s 1P Mesafe Arasindaki Maltepe
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 8 Siiresi Kazanimi (dak) 07
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) -105
. Toplam Giinliik
f\u:?::: ISB:rs;"ln:tl It) 0,4931 Hatisletme zaman 4,927
y v tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazl 195 Onerilen aktarmal 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 37 16A Pendik-Uskudar Hatti

Sekil 38 16A Pendik-Uskiidar Hatti icin gtinliik durak bazli binen yolcu sayilari
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3.44 16BTopselvi-Kadikoy

IETT tarafindan Topselvi ve Kadikdy arasinda isletilen
16B kodlu hat, Kadikdy istikametinde 58, Topselvi
istikametinde ise 56 adet durak ile hizmet vermektedir.
Sefer sUresi gidis ve donus olmak Uzere toplam 155
dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu 58 km’dir
(Sekil 40). 16B Hatt'nda 12 adet Mercedes otobUs
isletiimektedir.

Sekil 41°de bu hat icin gidis ve ddnls olmak Uzere
her duraktan binen ginlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmistir. Gidis yonunde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklan sirasiyla Kéroglu Cad., Anadolu IHL,
Afet Merkezi ve Esentepe iken, donls yoninde Beyaz
Evler, Seyh Samil Lisesi ve Kadikdy duraklandir. Bu
duraklardan ydnunde Beyaz Evler, Seyh Samil Lisesi
ve Kadikdy, M4 Kadikdy-Kartal Metro Hatti Uzerinde
bulunmaktadir.

Sekil 42'de ise 16B Hatti'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunltk binen yolcu sayilari
hafta ici ve hafta sonu olmak Uzere gosterilmistir.
Grafik incelendiginde M4 Kadikdy-Kartal Metrosu’nun
hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait yolculuk
talebinde azalma gortlmektedir. Bu azalma, hizmet
bolgesi dahilindeki kullanicilarin lastik tekerlikli
ulastirma tGrt yerine, rayli ulastirma tirt olan M4
Kadikdy-Kartal Metrosu’nu tercih etmeye basladiklar
sonucunu ortaya ¢ikarmaktadir.

27 km’lik tek yodn glizergah uzunluguna sahip olan
16B HattI'nin yaklagik 18,5 km'si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
sUresi 43 dakikadir. 16B Hatti’'nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim icin baslangic ve bitis metro
istasyon noktalari siraslyla Kadikdy ve Esenkent’dir.
Veri analizi kisminda ayrintili olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunlik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam ginlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait diger isletme verileri
Tablo 14’te veriimistir.

16B Hatt’nin Esenkent Metro istasyonu’nda kesilmesi
Onerilmektedir. Hat, bu noktada kesilecegi igin
Esenkent Metro istasyonu’na aktarilacak yolcu hacmi
dikkate alinarak erisilebilirlik ve yol glvenligi unsurlar
6nem kazanmaktadir. Hattin, mevcut durum itibariyle
hizmet bolgesindeki M4 Hatti ile paralel hizmet

vermeye baslamasi ile azalan yolcu talebi, bu énerimizi

desteklemektedir.

Tablo 14 16B Topselvi - Kadikdy hatti kazanim
degerleri

saat)

Sayisi

Sayisi

Kilometre Basina
Akaryakit Sarfiyati (It)

Mevcut yolcu bazli
yolculuk maliyeti (tl)

Giinliik Toplam Binen
Yolcu Sayisi

Gidis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Doniis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre
Bagsina Binen Yolcu
Sayisi

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen
Mesafe (Km)

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen Siire
(dak)

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen
Mesafe Arasindaki
istasyonlar

Sefer Basina Yolculuk
Siiresi Kazanimi (dak)

Toplam Giinliik Yolcu
Zaman Kazanimi (dak)

Toplam Giinliik
Hat isletme zaman
tasarrufu (dak)

Onerilen aktarmal
yolculuk Maliyeti (tl)

Kadikoy-
Esenkent
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Sekil 40 168 Topselvi-Kadikdy Hatti
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3.4.5 16CHilal Konutlari-Kadikoy

[ETT tarafindan Hilal Konutlan ve Kadikdy arasinda
isletilen 16C kodlu hat, Kadikdy istikametinde 57, Hilal
Konutlar istikametinde ise 57 adet durak ile hizmet
vermektedir. Sefer slresi gidis ve ddnis olmak Uzere
toplam 150 dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu
64 km’dir (Sekil 43). 16C Hatt'nda 8 adet Mercedes
otobuUs igletiimektedir.

Sekil 44'te bu hat icin gidis ve ddnls olmak Uzere

her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari siraslyla Molla Gurani Camii ve Velibaba
Mah. iken, donds yoninde Seyh Samil Lisesi ve
Kadikdy duraklandir. Bu duraklardan Seyh Samil Lisesi
ve Kadikdy, M4 Kadikoy-Kartal Metro Hatti Uzerinde
bulunmaktadir.

Sekil 45°te ise 16C Hatti’'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunluk binen yolcu sayilar hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere zaman serisi seklinde
gOsterilmistir. Grafik incelendiginde M4 Kadikdy-Kartal
Metrosu’nun hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait
yolculuk talebinde azalma goértlmektedir. Bu azalma,,
hizmet bolgesi dahilindeki kullanicilarin lastik tekerlikli
ulastirma tGrG yerine, rayll ulastirma ttrd olan M4
Kadikdy-Kartal Metrosu’nu tercih etmeye basladiklar
sonucunu ortaya gikarmaktadir.

34 km’'lik tek yon glzergah uzunluguna sahip olan
16C Hatt’'nin yaklasik 22,7 km’si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
suresi 54 dakikadir. 16C Hatti’'nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim icin baslangi¢ ve bitis metro
istasyon noktalari sirasiyla Kadikdy ve Kartal’dr.

Veri analizi kisminda ayrnintili olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunlik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunltk hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait diger isletme verileri,
Tablo 15'te verilmigtir.

16C Hatt’'nin, metodoloji dogrultusunda besleyici hat
olarak isletildigi takdirde, Kartal Metro istasyonu’'nda
kesilmesi Onerilmektedir. Hat, bu noktada kesilecegi
icin Kartal Metro istasyonu’na aktarilacak yolcu hacmi
dikkate alinarak erisilebilirlik ve yol glvenligi unsurlar
Onem kazanmaktadir. Hattin, mevcut durum itibariyle
hizmet bolgesindeki M4 Hatti ile paralel hizmet
vermeye baslamasi ile azalan yolcu talebi bu énerimizi
desteklemektedir.

Tablo 15 16C Hilal Konutlari — Kadikoy Hatti
Kazanim Degerleri

Hat No: 16C

Hat Adi: Hilal Konutlari - Kadikdy

Giinlitk Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 64 Yolcu Sayist 6405

Sefer Siiresi (dak) 150 Gidis Yniinde Binen 1455
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 39 Déniis Yoniinde Binen 1823

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre

26 Basina Binen Yolcu 2.59
saat)
Sayisi
e e M4 Metro Koridorunda
gi;d:zlYonunde Durak 57 Paralel Katedilen 22700
Y Mesafe (Km)
R M4 Metro Koridorunda
sD:n:f Yéniinde Durak 57 Paralel Katedilen Siire 54
Y (dak)
M4 Metro Koridorunda
. Paralel Katedilen Kadikoy-
Arag Tipi Mercedes 1o cafe Arasindaki Kartal
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayrsi 14 Siiresi Kazanimi (dak) 05
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) 51
. Toplam Giinliik
‘K\:::?:E: Isgaaftlin?m (It) 0,4931 Hatisletme zaman 1686
y 4 tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazli 195 Onerilen aktarmal 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 43 16C Hilal Konutlar-Kadikdy Hatti

Sekil 44 16C Hilal Konutlar-Kadikdy Hatti igin glinltk durak bazli binen yolcu sayilar
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3.4.6 16F Findikli Mahallesi-Uskiidar

IETT ve Ozel Ulasim tarafindan Findikli Mahallesi ve
Uskiidar arasinda isletilen 16F kodlu hat, Uskiidar
istikametinde 40, Findikl Mahallesi istikametinde ise
41 adet durak ile hizmet vermektedir. Sefer slresi
gidis ve ddnus olmak Uzere toplam 105 dakika olup,
hattin toplam sefer uzunlugu 28 km’dir (Sekil 46). 16F
Hatt'nda 5 adet Karsan otobus igletilmektedir.

Sekil 47de bu hat icin gidis ve ddnls olmak Uzere
her duraktan binen ginlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmistir. Gidis yonunde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklan sirastyla Muhtarlik, IETT Bloklari ve
Findikl Mahallesi iken, donis yoninde Seyh Samil
Lisesi, Semsipasa duraklardir. Bu duraklardan Seyh
Samil Lisesi, M4 Kadikdy-Kartal Metro Hatti Gzerinde
bulunmaktadir.

Sekil 48’de ise 16F Hatt'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunllk binen yolcu sayilar hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere zaman serileri seklinde
gosterilmigtir. Grafik incelendiginde M4 Kadikdy-Kartal
Metrosu’nun hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait
yolculuk talebinde énemli bir degisim gorilmemektedir.

14 kmv'lik tek yon glizergéh uzunluguna sahip olan 16F
Hatt'nin yaklasik 8,2 km’si, M4 Kadikdy-Kartal Metro
koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk suresi

23 dakikadir. 16F Hattr’'nin, M4 koridorunda paralel
katettigi kisim icin baslangic ve bitis metro istasyon
noktalar sirasiyla Acilbadem ve Bostanci‘dir.

Veri analizi kisminda ayrnintili olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunlik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunltk hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait diger isletme verileri
Tablo 16’da verilmigtir.

16F Hatti'nin, ideal kosullarda Bostanci Metro
Istasyonu’na yolculari aktarabilecek bir sekilde hizmet
vermesi 6nerilmektedir. Ne var ki, mevcut aliskanliklar
zaman kazanimlarini analizlerde negatif olarak
gostermektedir. Bu nedenle mevcut durumun devami
uygun olacaktir.

Tablo 16 16F Findikli Mahallesi - Uskiidar hatt

kazanim degerleri

Hat No: 16F

Hat Adi: Findikli Mahallesi - Uskiidar

saat)

Sayisi

Sayisi

Kilometre Basina
Akaryakit Sarfiyat (It)

Mevcut yolcu bazl
yolculuk maliyeti (tl)

Giinliik Toplam Binen
Yolcu Sayisi

Gidis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Doniis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre
Basina Binen Yolcu
Sayisi

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen
Mesafe (Km)

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen Siire
(dak)

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen
Mesafe Arasindaki
istasyonlar

Sefer Basina Yolculuk
Siiresi Kazanimi (dak)

Toplam Giinliik Yolcu
Zaman Kazanimi (dak)

Toplam Giinliik
Hat isletme zaman
tasarrufu (dak)

Onerilen aktarmal
yolculuk Maliyeti (tl)

Acibadem-
Bostanci
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Sekil 46 16F Findiki Mahallesi-Uskiidar Hatti
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3.4.7 16K Sultanbeyli-Kadikoy

Ozel Ulasim tarafindan Sultanbeyli ve Kadikdy arasinda
isletilen 16K kodlu hat, Kadikdy istikametinde 68,
Sultanbeyli istikametinde ise 70 adet durak ile hizmet
vermektedir. Sefer slresi gidis ve ddnis olmak Uzere
toplam 180 dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu
78 km’dir (Sekil 49). 16K Hattrnda igletilen otobuslerin
sayl, marka ve model verileri temin edilememigtir.

Sekil 50°de bu hat icin gidis ve ddnls olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla Kurtkdy ve Bulvar iken,

donts yonunde Seyh Samil Lisesi ve Kartal Kdprasu
duraklandir. Bu duraklardan Seyh Samil Lisesi ve
Kartal Kdprusu, M4 Kadikdy-Kartal Metro Hatti
Uzerinde bulunmaktadir.

Sekil 51°de ise 16K Hattr'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunluk binen yolcu sayilar hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere zaman serileri seklinde
gOsterilmistir. Grafik incelendiginde M4 Kadikdy-Kartal
Metrosu’nun hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait
yolculuk talebinde azalma goértlmektedir. Bu azalmayi,
hizmet bolgesi dahilindeki kullanicilarin lastik tekerlikli
ulastirma tGrG yerine, rayll ulastirma ttrd olan M4
Kadikdy-Kartal Metrosu’nu tercih etmeye basladiklar
sonucunu ortaya cikmaktadir.

39 km’'lik tek yon glzergah uzunluguna sahip olan
16K Hatt'nin yaklasik 22,7 km’si, M4 Kadikéy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
suresi 54 dakikadir. 16K hattinin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim icin baslangi¢ ve bitis metro
istasyon noktalari sirasiyla Kadikdy ve Kartal’dr.

Veri analizi kisminda ayrnintili olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunlik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunltk hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait diger isletme verileri
Tablo 17’de verilmigtir.

16K Hatt'nin, metodoloji dogrultusunda besleyici hat
olarak isletildigi takdirde Kartal Metro istasyonu’nda
kesilmesi Onerilmektedir. Hat, bu noktada kesilecegi
icin Kartal Metro istasyonu’na aktarilacak yolcu hacmi
dikkate alinarak erisilebilirlik ve yol glvenligi unsurlar
6nem kazanmaktadir. Bu kesimde midibUs tipi araclar
calistinlabilir. Arac seciminde yapilacak degisiklik
hattin ortalama hizinda iyilesmelere neden olacakiir.

isletimdeki arac tipinin ve sayisinin ayni kalmasi
durumda ise sefer araliginin azalmasi, hizmet kalitesi
ve beraberinde yolcu talebini de artiracaktr.

Tablo 17 16K Sultanbeyli-Kadikdy Hatti Kazanim
Degerleri

Giinlitk Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 78 Yolcu Sayisi 14182

Sefer Siiresi (dak) 180 Gidis Yoniinde Binen 2149
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 79 Déniis Yoniinde Binen 2808

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre

26 Basina Binen Yolcu 2.30
saat)
Sayisi
ey M4 Metro Koridorunda
;i;d:g;lYonunde Durak 68 Paralel Katedilen 22700
Y Mesafe (Km)
[P, M4 Metro Koridorunda
SD:nI:f Yéniinde Durak 70 Paralel Katedilen Siire 54
y (dak)
M4 Metro Koridorunda
Arac Tioi Paralel Katedilen Kadikoy-
s 1P Mesafe Arasindaki Kartal
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 16 Siiresi Kazanimi (dak) 10
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) -233
Kilometre Basina TOPI-am Ginliik
Akaryakit Sarfiyat: (It ) Hat Isletme zaman 3447
Y 4 tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazl 195 Onerilen aktarmal 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 49 16K Sultanbeyli-Kadikdy Hatti

Sekil 50 16K Sultanbeyli-Kadikdy Hatti icin glnltk durak bazl binen yolcu sayilari
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3.4.8 16KH Kurtkdy-Marmara Hastanesi-Kadikoy

Ozel Ulasim tarafindan Kurtkdy ve Kadikdy arasinda
isletilen 16KH kodlu hat, Kadikdy istikametinde 65,
Kurtkdy istikametinde ise 67 adet durak ile hizmet
vermektedir. Sefer slresi gidis ve ddnis olmak Uzere
toplam 200 dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu
78 km’dir (Sekil 52). 16F hattinda isletilen otobuslerin
sayl, marka ve model verileri temin edilememigtir.

Sekil 53‘te bu hat icin gidis ve ddnls olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari siraslyla Marmara Universitesi iken,
donus ydninde Seyh Samil Lisesi ve Kadikdy
duraklandir. Bu duraklardan Seyh Samil Lisesi ve
Kadikdy, M4 Kadikdy-Kartal Metro Hatti Gzerinde
bulunmaktadir.

Sekil 54°te ise 16KH Hatti’'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunluk binen yolcu sayilar hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere zaman serileri seklinde
gOsterilmistir. Grafik incelendiginde M4 Kadikdy-Kartal
Metrosu’nun hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait
yolculuk talebinde énemli bir degisim olmamigtir.

34 km’lik tek yon guzergah uzunluguna sahip olan
16KH Hatt’'nin yaklasik 22,7 km’si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
sUresi 54 dakikadir. 16KH Hatt’'nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim icin baslangic ve bitis metro
istasyon noktalar sirasiyla Kadikdy ve Kartal‘dir.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak aciklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunlik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam ginlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait dider isletme verileri
Tablo 18'de verilmigtir.

16KH Hattr’'nin, metodoloji dogrultusunda besleyici hat
olarak igletildigi takdirde Kartal Metro istasyonu’nda
kesilmesi 6nerilmektedir. Hat, bu noktada kesilecegi
icin Kartal Metro istasyonuna aktarilacak yolcu hacmi
dikkate alinarak erisilebilirlik ve yol glvenligi unsurlar
6nem kazanmaktadir. Bu kesimde midibUs tipi araglar
caligtinlabilir. Arag se¢iminde yapilacak degisiklik,
hattin ortalama hizinda iyilesmelere neden olacaktr.
isletimdeki arag tipinin ve sayisinin ayni kalmasi
durumda ise sefer araliginin azalmasi hizmet kalitesi ve
beraberinde yolcu talebini de artiracaktir.

Tablo 18 16KH Kurtkdy - Marmara Hastanesi -
Kadikody hatti kazanim degerleri

Hat No: 16KH

Hat Adi: Kurtkdy - Marmara Hastanesi - Kadikdy

Giinliik Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 78 Yolcu Sayist 7160

Sefer Siiresi (dak) 200  Sidis Yoniinde Binen 2219
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 48 Déniis Yoniinde Binen 2577

Toplam Yolcu Sayisi

Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre

23 Basina Binen Yolcu 1.91
saat)
Sayisi
ey M4 Metro Koridorunda
gi;d:zlYonunde Durak 65 Paralel Katedilen 22700
Y Mesafe (Km)

M4 Metro Koridorunda

Savisi 67 Paralel Katedilen Siire 54
4 (dak)
M4 Metro Koridorunda
Arac Tipi Paralel Katedilen Kadikoy-
s 1P Mesafe Arasindaki Kartal
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayrsi 0 Siiresi Kazanimi (dak) 00
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) 2
. Toplam Giinliik
Kilometre Basina Hat isletme zaman 2095

Akaryakit Sarfiyati (It) tasarrufu (dak)

Onerilen aktarmali
yolculuk Maliyeti (tl)

Mevcut yolcu bazli
yolculuk maliyeti (tl)
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Sekil 52 16KH Kurtkdy-Marmara Hastanesi-Kadikdy Hatti
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Sekil 53 16KH Kurtkdy-Marmara Hastanesi-Kadikoy Hatti i¢in gunltik durak bazli binen yolcu sayilari
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6KH Kurtkdy-Marmara Hastanesi-Kadikdy Hattr icin glnlik toplam binen yolcu sayilari
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3.49 16M Atasehir-Uskiidar

IETT tarafindan Atasehir ve Uskiidar arasinda igletilen
16M kodlu hat, Uskiidar istikametinde 31, Atasehir
istikametinde ise 29 adet durak ile hizmet vermektedir.
Sefer sUresi gidis ve donus olmak Uzere toplam 100
dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu 25 km’dir
(Sekil 55). 16M Hatt'nda 2 adet Otokar otobis
isletiimektedir.

Sekil 56‘da bu hat icin gidis ve ddnls olmak Uzere
her duraktan binen guinlUk yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari siraslyla Kardelen ve Atasehir iken,
donus yéninde Seyh Samil Lisesi, Semsipasa
duraklandir. Bu duraklardan Seyh Samil Lisesi, M4
Kadikdy-Kartal Metro Hatti Uzerinde bulunmaktadir.

Sekil 57'de ise 16M hattina ait Ocak 2012’den Haziran
2013’e kadar gunlik binen yolcu sayilar hafta ici

ve hafta sonu olmak Uzere zaman serileri seklinde
gbsterilmistir. Grafik incelendiginde M4 Kadikdy-Kartal
Metrosu’nun hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait
yolculuk talebinde 6énemli bir degisim olmamigtir.

12,5 km’lik tek yon glizergah uzunluguna sahip olan
16M Hatt'nin yaklasik 6 km'si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
suresi 13 dakikadir. 16M Hattr'nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim icin baslangic ve bitis metro
istasyon noktalari siraslyla Acibadem ve Yenisahra‘drr.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunluk yolculuk stre kazanimi, toplam gunlik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait diger isletme verileri
Tablo 19'da verilmisgtir.

16M Hatt'nin besleyici hat olarak igletiimesi durumda
zaman kazanim degerleri negatif ¢iktidr icin mevcut
isletme durumunun degistirimesi dnerilebilir. Sefer
araliklarinin azaltimasi ile yolcu talebinin artacagi
disunulmektedir. Belirli bir sGre deneme yapilarak
talep degerlendirildikten sonra besleyeci hat
doénUstimunudn gergeklestirimesi planlanmalidir.

Tablo 19 16M Atasehir - Usktdar hatti kazanim

degerleri

Hat No: 16M

Hat Adi: Atasehir - Uskiidar

Gunliik Toplam Binen
Yolcu Sayisi

Gidis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Doniis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

saat)

Sefer Bazli Kilometre
Basina Binen Yolcu
Sayisi

Sayisi

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen
Mesafe (Km)

Sayisi

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen Siire
(dak)

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen
Mesafe Arasindaki
istasyonlar

Acibadem-
Yenisahra

Sefer Basina Yolculuk
Siresi Kazanimi (dak)

Toplam Giinliik Yolcu
Zaman Kazanimi (dak)

Kilometre Basina
Akaryakit Sarfiyati (It)

Toplam Giinlik
Hat isletme zaman
tasarrufu (dak)

Mevcut yolcu bazli
yolculuk maliyeti (tl)

Onerilen aktarmali
yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 55 16M Atasehir-Uskidar Hatti

Sekil 56 16M Atasehir - Uskiidar Hatti icin guinlik durak bazl binen yolcu sayilari
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3.4.10 16S Sabiha Gok¢en Havalimani-Uzuncayir
Metrobiis-Kadikoy

IETT tarafindan Sabiha Gékgen Havalimani ve
Uzuncgayir MetrobUs arasinda igletilen 16S kodlu hat,
Uzuncgayir MetrobUs istikametinde 80, Sabiha Gdkgen
Havalimani istikametinde ise 74 adet durak ile hizmet
vermektedir. Sefer slresi gidis ve ddnlis olmak Uzere
toplam 150 dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu
80 km’dir (Sekil 58). 16S Hatt'nda 9 adet Otokar
otobuUs igletiimektedir.

Sekil 59'da bu hat igin gidis ve dénUs olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmistir. Gidis ydnUinde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla Sabiha Gokgen Havalimani
iken, dénus ydninde Uzuncayir MetrobUs duragidir.
Bu duraklardan Uzuncgayir Metrobls, M4 Kadikdy-
Kartal Metro Hatti Gzerinde bulunmaktadir.

Sekil 60’ta ise 16S Hatti’na ait Ocak 2012’den Haziran
2013’e kadar gunltk binen yolcu sayilar hafta igi

ve hafta sonu olmak Uizere zaman serileri seklinde
gosterilmigtir. Grafik incelendiginde M4 Kadikdy-Kartal
Metrosu’nun hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait
yolculuk talebinde azalma goértlmektedir.

40 km’lik tek yon guzergah uzunluguna sahip olan
16S Hatt'nin yaklasik 22,7 km'si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
sUresi 54 dakikadir. 16S Hatt'nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim icin baslangi¢ ve bitis metro
istasyon noktalari sirasiyla Kadikdy ve Kartal‘dir.

Veri analizi kisminda ayrintill olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunliik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait dider isletme verileri
Tablo 20’de verilmistir.

16S Hatt'nin belirli duraklarda duracak sekilde
ekspres hizmet vermesi mutlaka distnulmelidir.

Mevcut durumda, istanbul Anadolu Yakasi’ndaki
Sahiba Gokgen Havalimani‘ndan baglayan glzergah
ile havalimani yolcularinin sehrin batisina tagindigini
disUnursek; hat, ilk duraktan binerek tim diger
ulastirma tUrlerinin aktarma noktasi olan Kadikdy’e
gitmeyi tercih eden yolcu profiline hizmet verdigi icin
glzergahini koruyabilir.

Bununla birlikte, hattin Kartal’da kesilerek diizgin
bir aktarma ile (valizleri ile seyahat eden yolculari
dustinerek) M4’0 besleyecek sekilde igletilmesi
icin gerekli anket ve planlama ¢alismalarinin da
yaplimasini éneriyoruz. Bu ¢alismalarin sonunda
elde edilecek bilgiler dogrultusunda sefer araliklar
kisaltilabileceginden hizmet kalitesi ciddi sekilde
artabilecektir.

Tablo 20 16S Sabiha Gokcen Havalimani -
Uzuncayir Metrobis-Kadikdy hatti kazanim degerleri

Gunliik Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 80 Yolcu Sayisi 4789

Sefer Siiresi (dak) 150 Gidis Yoniinde Binen 1299
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 34 Déniis Yoniinde Binen 1462

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Ortalama Hiz (km/ Sefer Bazli Kilometre

32 Basina Binen Yolcu 1.78
saat)
Sayisi
T, M4 Metro Koridorunda
S;d:g;lYonunde Durak 80 Paralel Katedilen 22700
Y Mesafe (Km)
e e M4 Metro Koridorunda
g:r::f Yéniinde Durak 74 Paralel Katedilen Siire 54
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
- Paralel Katedilen Kadikoy-
AracTipi Otokar Mesafe Arasindaki Kartal
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 15 Siiresi Kazanimi (dak) 09
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) 68
. Toplam Giinliik
:‘(\II:::“I::: ::rs;"ln:tl It) 0,4722 Hatisletme zaman 1230
y Y tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazl 195 Onerilen aktarmal 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)



Kadikdy - Kartal Hatti 53

Sekil 58 16S Sabiha Gokgen Havalimani-Uzungayir MetrobUs Hatti

Sekil 59 16S Sabiha Gokgen Havalimani-Uzungayir MetrobUs Hatti icin gtinlik durak bazli binen yolcu sayilari
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16S Sabiha Gokgen Havalimani-Uzuncayir Metrobls Hatti icin gtnlik toplam binen yolcu sayilari
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3.4.11 16U Ugurmumcu-Uskiidar

IETT tarafindan Ugurmumcu ve Uskiidar arasinda
isletilen 16U kodlu hat, Uskiidar istikametinde 60,
Ugurmumcu istikametinde ise 58 adet durak ile hizmet
vermektedir. Sefer slresi gidis ve ddnis olmak Uzere
toplam 150 dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu
57 km’dir (Sekil 61). 16U Hatti'nda 5 adet Mercedes
otobuUs igletiimektedir.

Sekil 62‘de bu hat icin gidis ve ddnls olmak Uzere

her duraktan binen guinlUk yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT durad Soganlik iken, doniis yéniinde Géztepe ve
Semsipasa duraklandir. Bu duraklardan Goztepe, M4
Kadikdy-Kartal Metro Hatti Gzerinde bulunmaktadir.

Sekil 63’te ise 16U Hatti’na ait Ocak 2012’den Haziran
2013’e kadar gunltk binen yolcu sayilar hafta ici

ve hafta sonu olmak Uzere zaman serileri seklinde
gosteriimigstir. Grafik incelendiginde M4 Kadikdy-Kartal
Metrosu’nun hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait
yolculuk talebinde dnemli bir degisim olmamigtir.

18,5 km'’lik tek yon glzergah uzunluguna sahip olan
16U Hatt’'nin yaklasik 17,8 km’si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
suresi 48 dakikadir.. 16U Hatti’'nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim icin baslangi¢ ve bitis metro
istasyon noktalari sirasiyla Acibadem ve Hastane'dir.

Veri analizi kisminda ayrnintili olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunlik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunltk hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait diger isletme verileri
Tablo 21’de verilmigtir.

Bu hattin bir ucunun Kartal tarafinda Hastane-Adliye
Metro Istasyonu’nda, diger ucunun ise Aclbadem-
Ayrilikgesme Istasyonu’nda kesilmesi énerilmektedir.
Bu hattin gekim merkezinin Semsipasa IETT Durag
olmasi, deniz ulasimi (Sehir Hatlan, Mavi Marmara) ile
rayl sistem ulasimi arasindaki buttnlesme bakimindan
Onemlidir.

Tablo 21 16U Ugurmumcu - Uskidar hatti kazanim

degerleri

Hat No: 16U

Hat Adi: Ugurmumcu - Uskiidar

Gunliik Toplam Binen
Yolcu Sayisi

Gidis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Doniis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

saat)

Sefer Bazli Kilometre
Basina Binen Yolcu
Sayisi

Sayisi

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen
Mesafe (Km)

Sayisi

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen Siire
(dak)

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen
Mesafe Arasindaki
istasyonlar

Acibadem-
Bostanci

Sefer Basina Yolculuk
Siresi Kazanimi (dak)

Toplam Giinliik Yolcu
Zaman Kazanimi (dak)

Kilometre Basina
Akaryakit Sarfiyati (It)

Toplam Giinlik
Hat isletme zaman
tasarrufu (dak)

Mevcut yolcu bazl
yolculuk maliyeti (tl)

Onerilen aktarmali
yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 61 16U Ugurmumcu-Uskiidar Hatt
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3.4.12 16Y Yesilbaglar-Kadikoy

IETT tarafindan Yesilbaglar ve Kadikdy arasinda
isletilen 16Y kodlu hat, Kadikdy istikametinde 57,
Yesilbaglar istikametinde ise 56 adet durak ile hizmet
vermektedir. Sefer slresi gidis ve ddnis olmak Uzere
toplam 155 dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu
61 km’dir (Sekil 64). 16Y Hatti'nda 12 adet Otokar
otobUs igletiimektedir.

Sekil 65'te bu hat icin gidis ve ddnlis olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla Yeni Mahale ve Kdroglu

iken, dénus ydnitnde Seyh Samil Lisesi ve Kadikdy
duraklandir. Bu duraklardan Seyh Samil Lisesi ve
Kadikdy, M4 Kadikdy ve Kartal Metro Hatti Gzerinde
bulunmaktadir.

30,5 km’lik tek yon glizergah uzunluguna sahip olan
16Y Hatt’'nin yaklasik 18,5 km’si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
suresi 50 dakikadir. 16U Hatti’'nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim i¢in baslangi¢ ve bitis metro
istasyon noktalari sirasiyla Kadikdy ve Esenkent'dir.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunlik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait diger isletme verileri
Tablo 22’de verilmigtir.

16Y Hatt’'nin, metodoloji dogrultusunda besleyici

hat olarak igletildigi takdirde, Esenkent Metro
istasyonu’nda kesilmesi énerilmektedir. Hat, bu
noktada kesilecegi icin Esenkent Metro Istasyonu’na
aktarllacak yolcu hacmi dikkate alinarak erisilebilirlik ve
yol glvenligi unsurlarn énem kazanmaktadir.

Bu durumda, hattin glizergah geometrisi, ortalama hiz
degerleri baz alindiginda, hatta midibUs tipi (kapasitesi
daha etkin kullanilan, manevra esnekligine sahip,

yakit tlketimi daha az olan) araglar calistirlabilir. Arac
seciminde yapilacak degisiklik, hattin ortalama hizinda
ciddi iyilesmelere neden olacaktr. isletimdeki arag
tipinin ve sayisinin ayni kalmasi durumda ise, sefer
araliginin azalmaslyla hizmet kalitesi ve beraberinde
yolcu talebinin de artacagini disintyoruz.

Tablo 22 16Y Yesilbaglar — Kadikdy hatti kazanim

degerleri

Hat No: 16Y

Hat Adi: Yesilbaglar - Kadikdy

Gunliik Toplam Binen
Yolcu Sayisi

Gidis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Doniis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

saat)

Sefer Bazli Kilometre
Basina Binen Yolcu
Sayisi

Sayisi

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen
Mesafe (Km)

Sayisi

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen Siire
(dak)

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen
Mesafe Arasindaki
istasyonlar

Kadikoy-
Esenkent

Sefer Basina Yolculuk
Siiresi Kazanimi (dak)

Toplam Giinliik Yolcu
Zaman Kazanimi (dak)

Kilometre Basina
Akaryakit Sarfiyati (It)

Toplam Giinliik
Hat isletme zaman
tasarrufu (dak)

Mevcut yolcu bazl
yolculuk maliyeti (tl)

Onerilen aktarmali
yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 64 16Y Yesilbaglar-Kadikoy Hatti

Sekil 65 16Y Yesilbaglar-Kadikdy Hatti icin gtinltk durak bazli binen yolcu sayilari
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3.4.13 16Z Camlik-Kartal Cezaevi-Kadikoy

[ETT tarafindan Camlik ve Kadikdy arasinda isletilen
16Z kodlu hat, Kadikdy istikametinde 66, Yesilbaglar
istikametinde ise 67 adet durak ile hizmet vermektedir.
Sefer sUresi gidis ve donus olmak Uzere toplam 160
dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu 72 km’dir
(Sekil 67). 16Z Hatt'nda 4 adet Otokar otobUs
isletiimektedir. Hat Mayis 2013’ten beri isletimektedir.

Sekil 68‘de bu hat icin gidis ve ddnls olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari siraslyla Veli Baba Mahalesi ve Molla
Gurani Camii iken, dénUs yoninde Seyh Samil Lisesi
ve Kadikdy duraklandir. Bu duraklardan Seyh Samil
Lisesi ve Kadikdy, M4 Kadikdy ve Kartal Metro Hatt
Uzerinde bulunmaktadir.

Sekil 69°da ise 16Z Hatt’'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunlik binen yolcu sayilari, hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere gdsteriimistir. Grafikten
de anlasildig gibi, M4 Kadikdy-Kartal Metrosu’'nun
hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait yolculuk
talebiyle ilgili veri mevcut degildir.

36 km’lik tek yon glizergah uzunluguna sahip olan 16Z
Hatt'nin yaklasik 22,7 km’si, M4 Kadikdy-Kartal Metro
koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk suresi

54 dakikadir. 16Z Hatti'nin, M4 koridorunda paralel
katettigi kisim icin baslangic ve bitis metro istasyon
noktalar siraslyla Kadikdy ve Kartal‘dr.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak aciklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunlik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait dider isletme verileri
Tablo 23'te verilmigtir.

16Z Hattr'nin, besleyici hat olarak isletildigi takdirde,
Kartal Metro istasyonu’nda kesilmesi &nerilmektedir.
Hat, bu noktada kesilecegdi icin Kartal Metro
Istasyonu’na aktarilacak yolcu hacmi dikkate
alinarak erisilebilirlik ve yol glvenligi unsurlar énem
kazanmaktadir. Bu durumda, yolcu talebi, hattin
glizergah geometrisi, ortalama hiz degerleri baz
alindiginda, bu hatta midibus tipi (kapasitesi daha etkin
kullanilan, manevra esnekligine sahip, yakit tUketimi
daha az olan) araclar calistinlabilir. Arac seciminde
yapllacak degisiklik, hattin ortalama hizinda ciddi
iyilesmelere neden olacaktrr. isletimdeki arac tipinin

ve sayisinin ayni kalmasi durumda ise, sefer araliginin
azalmasiyla hizmet kalitesi ve beraberinde yolcu
talebinin de artacagini dustntyoruz.

Tablo 23 167 Camlik — Kartal Cezaevi — Kadikdy
hatti kazanim degerleri

Hat Ad Camlik al Cezaevi - Kadiko

Sefer Uzunlugu (km) 7, ~ GunlikToplam Binen 498
Yolcu Sayisi

Sefer Siiresi (dak) 160 Gidis Yoniinde Binen 187
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 12 Déniis Yoniinde Binen 310

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre

27 Basina Binen Yolcu 0,60
saat)
Sayisi
ey M4 Metro Koridorunda
;i;d:g;lYonunde Durak 66 Paralel Katedilen 22,700
Y Mesafe (Km)
[P, M4 Metro Koridorunda
SD:nI:f Yéniinde Durak 67 Paralel Katedilen Siire 54
4 (dak)
M4 Metro Koridorunda
- Paralel Katedilen Kadikoy-
AracTipi Mercedes Mesafe Arasindaki Kartal
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 4 Siiresi Kazanimi (dak) 34
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) 6
. Toplam Giinliik
I-K\II:::":::: SBZE:_.I"Z“ (It) 0,4722  Hatlisletme zaman 1.253
Y 4 tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazl 195 Onerilen aktarmal 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 67 16Z Camlik-Kartal Cezaevi-Kadikdy Hatti

Sekil 68 167 Camlik-Kartal Cezaevi-Kadikdy Hatti icin glnltk durak bazli binen yolcu sayilari
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67 Camlik-Kartal Cezaevi-Kadikdy Hatti icin gtinlik toplam binen yolcu sayilar
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3.4.14 17K Kavakpinar-Kadikoy

IETT tarafindan Kavakpinar ve Kadikdy arasinda
isletilen 17K kodlu hat, Kadikdy istikametinde 46,
Kavakpinar istikametinde ise 51 adet durak ile hizmet
vermektedir. Sefer slresi gidis ve ddnis olmak Uzere
toplam 150 dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu
56 km’dir (Sekil 70). 17K Hatt’'nda 8 adet Mercedes
otobUs igletiimektedir.

Sekil 71‘de bu hat icin gidis ve dénls olmak Uzere

her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla Kaynarca, Yalcin Sokak ve C.
Copuroglu iken, dénus yoninde Seyh Samil Lisesi ve
Kadikdy duraklandir. Bu duraklardan Seyh Samil Lisesi
ve Kadikdy, M4 Kadikdy ve Kartal Metro Hatti Uzerinde
bulunmaktadir.

Sekil 72°de ise 17K Hattrna ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunluk binen yolcu sayilari,
hafta i¢i ve hafta sonu olmak Uzere gdsterilmigtir.
Grafik incelendiginde M4 Kadikdy-Kartal Metrosu’nun
hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait yolculuk
talebinde azalma gortlmektedir.

23 km’lik tek yon guzergah uzunluguna sahip olan
17K Hatt'nin yaklasik 22,7 km'’si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
sUresi 54 dakikadir. 17K Hatt’'nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim icin baslangic ve bitis metro
istasyon noktalar sirasiyla Kadikdy ve Kartaldir.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak aciklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunlik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait dider isletme verileri
Tablo 24’te verilmigtir.

17K Hattr'nin, besleyici hat olarak igletildigi takdirde
Kartal Metro istasyonu’nda kesilmesi &nerilmektedir.
Hat, bu noktada kesilecegdi icin Kartal Metro
Istasyonu’na aktarilacak yolcu hacmi dikkate

alinarak erisilebilirlik ve yol glvenligi unsurlar énem
kazanmaktadir. Her istasyon noktasi igin erisilebilirlik
ve yol guvenlidi unsurlar raporun bulgular kisminda
ayrintili olarak incelenmistir. Bu durumda, yolcu talebi,
hattin glzergah geometrisi, ortalama hiz degerleri baz
alindiginda, bu hatta midibus tipi araclar (kapasitesi
daha etkin kullanilan, manevra esnekligine sahip, yakit
tlketimi daha az olan) ¢alistinlabilir. Arag seciminde

yapllacak degisiklik, hattin ortalama hizinda ciddi
iyilesmelere neden olacaktr. isletimdeki arag tipinin
ve sayisinin ayni kalmasi durumda ise, sefer araliginin
azalmasiyla hizmet kalitesi ve beraberinde yolcu
talebinin de artacagini dustnUyoruz.

Tablo 24 17K Kavakpinar - Kadikdy hatti kazanim
degerleri

Hat No: 17K

Hat Adi: Kavakpinar - Kadikdy

Giinlitk Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 56 Yolcu Sayist 2780

Sefer Siiresi (dak) 150 ~ Gidis Yoniinde Binen 752
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 19 D6niis Yniinde Binen 1.261

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre

22 Basina Binen Yolcu 1,88
saat)
Sayisi
ey M4 Metro Koridorunda
S;d:zlYonunde Durak 46 Paralel Katedilen 22,700
Y Mesafe (Km)
e e M4 Metro Koridorunda
?:n:f Yéniinde Durak 51 Paralel Katedilen Siire 54
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
. Paralel Katedilen Kadikoy-
AracTipi Mercedes Mesafe Arasindaki Kartal
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Saysi 8 Siiresi Kazanimi (dak) 08
. . - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) 37.5
. Toplam Giinliik
I‘(\:i::“::: 2:3:.1"2“ (It) 0,5562 Hatisletme zaman 2.101
y Y tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazl 195 Onerilen aktarmall 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 70 17K Kavakpinar-Kadikoy Hatti

Sekil 71 17K Kavakpinar-Kadikdy Hatti icin gtinltk durak bazli binen yolcu sayilari
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7K Kavakpinar-Kadikoy Hattr icin glinltk toplam binen yolcu sayilari
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3.4.15 18A Sultanbeyli Uzundere-Uzuncayir
Metrobiis

IETT tarafindan Sultanbeyli Uzundere ve Uzuncayir
MetrobUs arasinda igletilen 18A kodlu hat, Uzungayir
Metrobus istikametinde 27, Sultanbeyli Uzundere
istikametinde ise 25 adet durak ile hizmet vermektedir.
Sefer sUresi gidis ve donus olmak Uzere toplam 100
dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu 57 km’dir
(Sekil 73). 18A Hatt’'nda 3 adet Mercedes otobus
isletiimektedir.

Sekil 74'de bu hat icin gidis ve dénls olmak Uzere

her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmistir. Gidis ydnUinde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla F.S. Mehmet Mezarligi ve Sultan
Cesme iken, donds yoninde Seyh Samil Lisesi ve
Uzuncayir MetrobUs duraklandir. Bu duraklardan Seyh
Samil Lisesi ve Uzuncayir MetrobUs duraklari, M4
Kadikoy-Kartal Metro Hatti Uzerinde bulunmaktadir.

Sekil 75'te ise 18A Hatti’'na ait Ocak 2012’den Haziran
2013’e kadar gunltk binen yolcu sayilari, hafta igi ve
hafta sonu olmak Uzere gdsterilmigtir.

28,5 km'’lik tek yon giizergah uzunluguna sahip olan
18A Hatt'nin yaklasik 3,6 km'’si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
suresi 9 dakikadir. 18A Hattr'nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim icin baslangic ve bitis metro
istasyon noktalari sirastyla Unalan ve Yenisahra‘dir.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunluk yolculuk stre kazanimi, toplam gunlik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait diger isletme verileri
Tablo 25'te verilmigtir.

18A Hatt'min, glizergah uzunlugu ve yolcu talebi
degerlendirilidiginde dlsUk bir hizmet seviyesinde
isletiimekte oldugu sonucu ortaya ¢ikmaktadir.
Hattin isletime 2013 yilinin ikinci yarisinda baslamasi,
buradaki belirleyici etken gibi gbzikmektedir.

Mevcut kabullerimiz ve degerler 1siginda hattin
hali hazirdaki hizmetine devam etmesi uygun
gortlmektedir.

Tablo 25 18A Sultanbeyli Uzundere — Uzuncayir
Metrobis hatti kazanim degerleri

Hat No: 18A

Hat Adi: Sultanbeyli Uzundere - Uzungayir Metrobis

Gunliik Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 57 Yolcu Sayisi 409

Sefer Siiresi (dak) 100 Gidis Yoniinde Binen 213
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 9 Déniis Yoniinde Binen 195

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre

34 Basina Binen Yolcu 0,80
saat)
Sayisi
ey M4 Metro Koridorunda
S;d:g;lYonunde Durak 27 Paralel Katedilen 3,660
Y Mesafe (Km)
[T M4 Metro Koridorunda
SD:"::I$ Yéniinde Durak 25 Paralel Katedilen Siire 9
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
- Paralel Katedilen Unalan-
AracTipi Mercedes Mesafe Arasindaki Yenisahra
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 3 Siiresi Kazanimi (dak) 44
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) -4
. Toplam Giinliik
:‘(\::::“::: SB:E;_]“:“ It) 0,5562  Hat isletme zaman 240
y Y tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazli 195 Onerilen aktarmal 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 73 18A Sultanbeyli Uzundere-Uzuncayir Metrobus Hatti
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3.4.16 18K Sultanbeyli-Kadikoy

IETT ve Ozel Ulagim tarafindan Sultanbeyli ve Kadikdy
arasinda igletilen 18K kodlu hat, Kadikdy istikametinde
46, Sultanbeyli istikametinde ise 42 adet durak ile
hizmet vermektedir. Sefer stiresi gidis ve donus olmak
Uzere toplam 180 dakika olup, hattin toplam sefer
uzunlugu 67 km’dir (Sekil 76). 18K Hatt’'nda 14 adet
Mercedes otobus igletiimektedir.

Sekil 77'de bu hat icin gidis ve ddnls olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duragi F.S. Mehmet Mezarligi, Karakol ve Sultan
Cesme iken, donus ydninde Seyh Samil Lisesi ve
Kadikdy duraklandir. Bu duraklardan Seyh Samil Lisesi
ve Kadikdy, M4 Kadikoy-Kartal Metro Hatti Uzerinde
bulunmaktadir.

Sekil 78’de ise 18K Hattr'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunlik binen yolcu sayilari, hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere zaman serileri seklinde
gOsterilmistir. Grafik incelendiginde M4 Kadikdy-Kartal
Metrosu’nun hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait
yolculuk talebi, 2012 yilinin ayni aylarina gére artis
gbstermistir. Yolcu talebindeki bu artisin, rayl ulastirma
sisteminin hizmet bolgesi dahilinde hizmete girmesi

ile lastik tekerlik ulastirma tdrdnU temsil eden 18K
Hatt'nin besleyici bir hat seklinde ¢alismaya basladig
dusunulebilir.

33,5 km'lik tek yon glizergah uzunluguna sahip olan
18K Hattr'nin yaklasik 8 km'’si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
suresi 17 dakikadir. 18K Hattr'nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim icin baslangic ve bitis metro
istasyon noktalari siraslyla Kadikdy ve Yenisahra‘drr.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunluk yolculuk stre kazanimi, toplam gunlik yolcu
zaman kazanimi, toplam ginlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait diger isletme verileri
Tablo 26'da verilmigtir.

18K Hatt'nin mevcut ¢alismasina devam etmesi
uygun gdrulmektedir. Bununla birlikte yapilan analizler
sonucunda yUksek orandaki bir yolcu kitlesinin,
Uzuncgayir Metrobus hattina ge¢tigi gozlenmistir.

Hattin burada kesilmesi dtstndlebilir. Ayrintili planlama
calismasinin yapilimasini éneririz.

Tablo 26 18 K Sultanbeyli — Kadikdy hatt kazanim

degerleri

Hat No: 18K

Hat Adi: Sultanbeyli - Kadikdy

Gunliik Toplam Binen
Yolcu Sayisi

Gidis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Doniis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Uzunlugu (km) 67
Sefer Siiresi (dak) 180
Sefer Sayisi (tam tur) 65
Sefer Araligi (dak) 13

Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre
Basina Binen Yolcu
Sayisi

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen
Mesafe (Km)

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen Siire
(dak)

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen
Mesafe Arasindaki
istasyonlar

Mercedes

Sefer Basina Yolculuk
Siiresi Kazanimi (dak)

Toplam Giinliik Yolcu
Zaman Kazanimi (dak)

Toplam Giinlik
Hat isletme zaman
tasarrufu (dak)

saat) 22
Gidis Yoniinde Durak

46
Sayisi
Doniis Yoniinde Durak

42
Sayisi
Arag Tipi Mercedes
Arag Sayisi 14
Motor Tipi/ Yakit Tipi
Kilometre Basina
Akaryakit Sarfiyati (It) 0,5562
Mevcut yolcu bazl 195

yolculuk maliyeti (tl)

Onerilen aktarmali
yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 76 18K Sultanbeyli-Kadikdy Hatti
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3.4.17 18M Sultanbeyli Mimarsinan Mahallesi-
Uzuncayir Metrobiis

IETT tarafindan Sultanbeyli Uzundere ve Uzuncayir
MetrobUs arasinda igletilen 18M kodlu hat, Uzuncayir
Metrobus istikametinde 29, Sultanbeyli Uzundere
istikametinde ise 27 adet durak ile hizmet vermektedir.
Sefer sUresi gidis ve donus olmak Uzere toplam 120
dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu 58 km’dir
(Sekil 79). 18M Hatt'nda 7 adet Mercedes otobus ile
isletiimektedir.

Sekil 80'de bu hat igin gidis ve dénUs olmak Uzere

her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmistir. Gidis ydnUinde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla F.S. Mehmet Mezarligi ve
Bosna Bulvari iken, dénis yoninde Seyh Samil Lisesi
ve Uzuncayir Metrobls duraklaridir. Bu duraklardan
Seyh Samil Lisesi ve Uzungayir MetrobUs, M4
Kadikoy-Kartal Metro Hatti Uzerinde bulunmaktadir.

Sekil 81’de ise 18M Hattr'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunlUk binen yolcu sayilari, hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere zaman serileri seklinde
gosterilmistir. Grafik incelendiginde, M4 Kadikdy-Kartal
Metrosu’nun hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait
yolculuk talebinde dnemli bir artis olusmustur.

29 km'lik tek ydn glizergéh uzunluguna sahip olan
18M Hatt'nin yaklasik 4 km'si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
suresi 9 dakikadir. 18M HattI’nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim i¢in baslangi¢ ve bitis metro
istasyon noktalari sirasiyla Unalan ve Yenisahra‘dir.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer bagina
gunltk yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam ginlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait diger isletme verileri
Tablo 27’de verilmistir.

18M hattinin mevcut glizergahtaki isletmesine devam
etmesi uygun gortimektedir.

Tablo 27 18M Sultanbeyli Mimarsinan Mah. —
Uzungayir MetrobUs hatti kazanim degerleri

Hat No: 18M

Hat Adi: Sultanbeyli Mimarsinan Mah. - Uzuncayir Metrobis

Gunliik Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 58 Yolcu Sayisi 2686

Sefer Siiresi (dak) 120  Gidis Yoniinde Binen 1303
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 20 Déniis Yoniinde Binen 1039

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Ortalama Hiz (km/ Sefer Bazli Kilometre

29 Basina Binen Yolcu 2.33
saat)
Sayisi
ey M4 Metro Koridorunda
S;d:g;lYonunde Durak 29 Paralel Katedilen 3900
4 Mesafe (Km)
[T M4 Metro Koridorunda
SD:'::f Yéniinde Durak 27 Paralel Katedilen Siire 9
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
- Paralel Katedilen Unalan-
AracTipi Mercedes Mesafe Arasindaki Yenisahra
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 7 Siiresi Kazanimi (dak) 0.9
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) -38
. Toplam Giinliik
:‘(\::::“::: SB:E;_]“:“ It) 0,5562 Hat isletme zaman 321
y Y tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazli 195 Onerilen aktarmal 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 79 18M Sultanbeyli Mimarsinan Mahallesi-Uzungayir MetrobUs Hatti

Sekil 80 18M Sultanbeyli Mimarsinan Mahallesi-Uzungayir Metrobis Hatti icin gnltk durak bazl binen yolcu
sayilari
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3.4.18 18U Sultanbeyli-Uskiidar

[ETT tarafindan Sultanbeyli ve Uskiidar arasinda
isletilen 18U kodlu hat, Uskiidar istikametinde 50,
Sultanbeyli istikametinde ise 45 adet durak ile hizmet
vermektedir. Sefer slresi gidis ve ddnis olmak Uzere
toplam 180 dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu
72 km’dir (Sekil 82). 18U Hatt’'nda 12 adet Mercedes
otobUs igletiimektedir.

Sekil 83‘te bu hat icin gidis ve ddnlis olmak Uzere
her duraktan binen guinlUk yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla F.S. Mehmet Mezarligi ve
Karakol iken, dénts yoninde Seyh Samil Lisesi ve
Semsipasa duraklandir. Bu duraklardan Seyh Samil
Lisesi, M4 Kadikoy-Kartal Metro Hatti Uzerinde
bulunmaktadir.

Sekil 84’te ise 18U Hattrna ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunluk binen yolcu sayilari,
hafta ici ve hafta sonu olmak Uzere zaman serileri
seklinde gosterilmigtir. Grafik incelendiginde bu

hatta ait yolculuk talebinin artis egiliminde oldugunu
gortlmektedir. Ayni zamanda M4 Kadikdy-Kartal
Metrosu’nun hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait
yolculuk talep trendinde énemli bir degisim olmamistir.

36 km’'lik tek yon glzergah uzunluguna sahip olan
18U Hatt’nin yaklasik 6,25 km’si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
stiresi 13 dakikadir. 18U Hattrnin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim i¢in baslangi¢ ve bitis metro
istasyon noktalar siraslyla Acibadem ve Yenisahra‘drr.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer bagina
gunltk yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam ginlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait diger isletme verileri
Tablo 28’de verilmistir.

18U Hatt’'nin, metodoloji dogrultusunda yapilan
analizleri negatif zaman kazanim gostermektedir. Bu
nedenle mevcut isletme kosullart altinda halihazirdaki
hizmetini devam ettirmesi uygundur.

Tablo 28 18U Sultanbeyli — Uskidar hatti kazanim

degerleri

Hat No: 18U

Hat Adi: Sultanbeyli - Uskiidar

Sefer Uzunlugu (km)

Gunliik Toplam Binen
Yolcu Sayisi

Gidis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Doniis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

saat)

Sefer Bazli Kilometre
Basina Binen Yolcu
Sayisi

Sayisi

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen
Mesafe (Km)

Sayisi

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen Siire
(dak)

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen
Mesafe Arasindaki
istasyonlar

Acibadem-
Yenisahra

Sefer Basina Yolculuk
Siiresi Kazanimi (dak)

Toplam Giinliik Yolcu
Zaman Kazanimi (dak)

Kilometre Basina
Akaryakit Sarfiyati (It)

Toplam Giinlik
Hat isletme zaman
tasarrufu (dak)

Mevcut yolcu bazli
yolculuk maliyeti (tl)

Onerilen aktarmali
yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 82 18U Sultanbeyli-Uskiidar Hatti
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3.4.19 19 Ferhatpasa-Yeditepe U.-Kadikdy

Ozel Ulagim tarafindan Ferhatpasa ve Kadikdy
arasinda isletilen 19 kodlu hat, Uskiidar istikametinde
44, Ugurmumcu istikametinde ise 44 adet durak ile
hizmet vermektedir. Sefer stiresi gidis ve donus olmak
Uzere toplam 110 dakika olup, hattin toplam sefer
uzunlugu 36 km’dir (Sekil 85). 19 Hatti icin otobuUs filo
bilgisi mevcut degildir.

Sekil 86‘da bu hat icin gidis ve dénls olmak Uzere
her duraktan binen guinlUk yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duragi Yeditepe U. iken, déniis yéniinde Seyh
Samil Lisesi ve Kadikdy duraklandir. Seyh Samil Lisesi
ve Kadikdy duraklar, M4 Kadikdy-Kartal Metro Hatti
Uzerinde bulunmaktadir.

Sekil 87°de ise 19 Hatti’'na ait Ocak 2012’den Haziran
2013’e kadar gunltk binen yolcu sayilari, hafta ici

ve hafta sonu olmak Uzere zaman serileri seklinde
gbsterilmistir. Grafik incelendiginde, M4 Kadikdy-Kartal
Metrosu’nun hizmete girmesi ile birlikte 2012 yilinin
ayni aylarina gére (Mart, Nisan, Mayis) bu hatta ait
yolculuk talebinde artis meydana gelmistir.

18 kmv'lik tek yon glizergéh uzunluguna sahip olan 19
Hatt'nin yaklasik 10,2 km’si, M4 Kadikdy-Kartal Metro
koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk suresi 27
dakikadir. 19 Hatt'nin, M4 koridorunda paralel katettigi
kisim icin baslangi¢ ve bitis metro istasyon noktalari
siraslyla Kadikdy ve Bostancr’dir.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak aciklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunlik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam ginlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait dider isletme verileri
Tablo 29'da verilmigtir.

19 Hatti’'nin, besleyici hat olarak isletildigi

takdirde Bostanci Metro Istasyonu’nda kesilmesi
Onerilmektedir. Hat, bu noktada kesilecegi igin
Bostanci Metro istasyonu’na aktarilacak yolcu hacmi
dikkate alinarak erisilebilirlik ve yol glvenligi unsurlar
Onem kazanmaktadir.

Tablo 29 19 Ferhatpasa-Y.Tepe Unv.-Kadikdy hatti
kazanim degerleri

Hat No: 19

Hat Adi: FERHATPASA-Y.TEPE UNV.-KADIKOY

Gunliik Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 36 Yolcu Sayisi 14003

Sefer Siiresi (dak) 110 Gidis Yoniinde Binen 4638
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 97 Déniis Yoniinde Binen 3366

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre

20 Basina Binen Yolcu 4,02
saat)
Sayisi
ey M4 Metro Koridorunda
S;d:g;lYonunde Durak 44 Paralel Katedilen 10250
4 Mesafe (Km)
[T M4 Metro Koridorunda
SD:"::I$ Yéniinde Durak 44 Paralel Katedilen Siire 27
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
Arac Tipi Paralel Katedilen Kadikoy-
s 1P Mesafe Arasindaki Bostanci
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 0 Siiresi Kazanimi (dak) 0.9
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) -210
Kilometre Basina Topl.am Gnlik
Akaryakit Sarfiyat: (It) Hat Isletme zaman 2289
y Y tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazli 195 Onerilen aktarmal 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 85 19 Ferhatpasa-Yeditepe U.-Kadikdy Hatti

Sekil 86 19 Ferhatpasa-Yeditepe U.- Kadikoy Hattr icin glinltik durak bazli binen yolcu sayilari
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3.4.20 19B Basibiiyiik Mahallesi-Kadikdy

IETT ve Ozel Ulasim tarafindan Bagiblly(ik Mahallesi
ve Kadikdy arasinda igletilen 19B kodlu hat, Kadikdy
istikametinde 36, BasibUylk Mahallesi istikametinde
ise 37 adet durak ile hizmet vermektedir. Sefer siresi
gidis ve ddnus olmak Uzere toplam 115 dakika olup,
hattin toplam sefer uzunlugu 40 km’dir (Sekil 88). 19B
Hatt’'nda 14 adet Mercedes otobus isletimektedir.

Sekil 89‘da bu hat icin gidis ve ddnls olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla Spor Tesisi, Streyya Pasa
Hastanesi ve BasibUyik Mahallesi iken, donis
yonunde Seyh Samil Lisesi ve Kadikdy duraklardir.
Bu duraklardan Seyh Samil Lisesi ve Kadikdy, M4
Kadikoy-Kartal Metro Hatti Uzerinde bulunmaktadir.

Sekil 90’da ise 19B Hattr’'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunlik binen yolcu sayilari, hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere zaman serileri seklinde
gOsterilmistir. Grafik incelendiginde M4 Kadikdy-Kartal
Metrosu’nun hizmete girmesi ile birlikte 2012 yilinin
ayni aylarina gére (Mart, Nisan, Mayis) bu hatta ait
yolculuk talebinde azalma meydana gelmistir.

20 km’lik tek yon guzergah uzunluguna sahip olan
19B Hattr'nin yaklasik 13,8 km'si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paralel olup bu kisim yolculuk suresi
32 dakikadir.19B HattI'nin, M4 koridorunda paralel
katettigi kisim icin baslangi¢ ve bitis metro istasyon
noktalar siraslyla Kadikdy ve Kugukyal‘dir.

Veri analizi kisminda ayrintill olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunliik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait dider isletme verileri
Tablo 30’da verilmistir.

19B Hatti'nin ideal sartlar altinda Kugtkyall Metro
Istasyonu’nda kesilmesi &nerilmektedir. Eger hat

bu noktada kesilirse Kiiclkyall Metro Istasyonu’na
aktarilacak yolcu hacmi dikkate alinarak erisilebilirlik ve
yol guvenligi unsurlan énem kazanacagindan gerekli
aktarma alanlari dizenlenmelidir.

Mevcut analizler sonucunda zaman kazanimi

negatif gérinmekle birlikte, kisaltimig hat isletmesi
durumunda sefer araliklar azalacagindan kazanimlar
pozitife ddnUsulebilecektir.

Mevcut durumda hattin halihazirdaki sekliyle
isletiimesinde bir sakinca yoktur.

Tablo 30 198 BASIBUYUK MAHALLESI - KADIKOY

kazanim degerleri

Hat No: 19B

Hat Adi: Basibuyik Mahallesi-Kadikdy

Guinliik Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 40 Yolcu Sayisi 4460
Sefer Siiresi (dak) 115 Gidis Yoniinde Binen 1308
Toplam Yolcu Sayisi
Doniis Yoniinde Binen
Sefer Sayisi (tam tur) 39 Toplam Yolcu Sayisi 1269
. Ginliik Kilometro
Sefer Araligi (dak) 13 Basina Yolcu Sayisi 112
Sefer Bazli Kilometre
Ortalama Hiz (km/ 21 Basina Binen Yolcu 2.88
saat)
Sayisi
ey M4 Metro Koridorunda
S;d:g;lYonunde Durak 36 Paralel Katedilen 13800
Y Mesafe (Km)
[T M4 Metro Koridorunda
g:r::f Yéniinde Durak 37 Paralel Katedilen Siire 32
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
- Paralel Katedilen Kadikoy-
AracTipi Mercedes Mesafe Arasindaki Kuctkyali
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 14 Siresi Kazanimi (dak) 32
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) -238
Kilometre Basina Topllam Ginliik
Akaryakit Sarfiyat (It ) Hat Isletme zaman 1018
y Y tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazl 195 Onerilen aktarmal 5

yolculuk maliyeti (tl)

yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 88 198 Basiblyik Mahallesi-Kadikdy Hatti

Sekil 89 198 Basiblylk Mahallesi-Kadikdy Hatti icin glinlik durak bazli binen yolcu sayilari
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19B Basiblytk Mahallesi-Kadikdy Hattr icin glnlik toplam binen yolcu sayilari
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3.4.21 19E Yenidogan-Kadikdy

IETT ve Ozel Ulasim tarafindan Yenidogan ve Kadikdy
arasinda igletilen 19E kodlu hat, Kadikdy istikametinde
74, Yenidogan istikametinde ise 69 adet durak ile
hizmet vermektedir. Sefer stiresi gidis ve donus olmak
Uzere toplam 150 dakika olup, hattin toplam sefer
uzunlugu 58 km'dir (Sekil 91). 19E Hatt'nda 7 adet
Karsan otobus igletilmektedir.

Sekil 92‘de bu hat icin gidis ve ddnls olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari siraslyla Eski Ankara Cad. ve Dértyol
iken, ddnUs yonUnde Yenisahra, Seyh Samil Lisesi ve
Kadikdy duraklandir. Bu duraklardan Yenisahra, Seyh
Samil Lisesi ve Kadikdy, M4 Kadikdy ve Kartal Metro
Hatti Uzerinde bulunmaktadir.

Sekil 93’te ise 19E Hatt’'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunluk binen yolcu sayilari,
hafta i¢i ve hafta sonu olmak Uzere gdsterilmigtir.
Grafik incelendiginde, M4 Kadikdy-Kartal Metrosu’nun
hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait yolculuk
talebinde dnemli bir degisim olmamistir.

29 km’lik tek yon glizergah uzunluguna sahip olan 19E
Hatt'nin yaklasik 9,2 km’si, M4 Kadikdy-Kartal Metro
koridoruna paraleldir ve bu kisimin yolculuk suresi

25 dakikadir. 19E Hatt'nin, M4 koridorunda paralel
katettigi kisim icin baslangic ve bitis metro istasyon
noktalar siraslyla Kadikdy ve Kozyatagi‘dir.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak aciklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunlik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam ginlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait dider isletme verileri
Tablo 31’de verilmigtir.

19E Hatt’'nin ideal sartlar altinda Kozyatagdr Metro
istasyonu’nda kesilmesi énerilmektedir. Eger hat

bu noktada kesilirse, Kozyatadi Metro istasyonu’na
aktarilacak yolcu hacmi dikkate alinarak erisilebilirlik ve
yol guvenligi unsurlan énem kazanacagindan gerekli
aktarma alanlari dizenlenmelidir.

Mevcut analizler sonucunda zaman kazanimi

negatif gérinmekle birlikte, kisaltiimis hat isletmesi
durumunda sefer araliklan azalacagindan kazanimlar
pozitife dénusulebilecektir.

Mevcut durumda hattin halihazirdaki sekliyle
isletiimesinde bir sakinca yoktur.

Tablo 31 19E Yenidogan — Kadikdy hatti kazanim
degerleri

Hat No: 19E

Hat Adi: Yenidogan - Kadikdy

Gunliik Toplam Binen
Yolcu Sayisi

Sefer Siiresi (dak) 150 Gidis Yoniinde Binen 3113
Toplam Yolcu Sayisi
Sefer Sayisi (tam tur) 55 Déniis Yoniinde Binen 3908

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre

23 Basina Binen Yolcu 3.66
saat)
Sayisi
ey M4 Metro Koridorunda
S;d:g;lYonunde Durak 74 Paralel Katedilen 9220
v Mesafe (Km)
[T M4 Metro Koridorunda
g:r::f Yéniinde Durak 69 Paralel Katedilen Siire 25
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
Arac Tioi Karsan Paralel Katedilen Kadikoy-
s 1P Mesafe Arasindaki Kozyatagi
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 7 Siresi Kazanimi (dak) 18
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) -351
. Toplam Giinliik
:‘(\:::T::(r: ISB:rsfl"antl It) 0,6712  Hatisletme zaman 1188
y Y tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazl 195 Onerilen aktarmal 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 91 19E Yenidogan-Kadikdy Hatti
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3.4.22 19T Ferhatpasa-Kadikoy

IETT Ozel Ulagim tarafindan Ferhatpasa ve Kadikdy
arasinda igletilen 19T kodlu hat, Kadikdy istikametinde
47, Ferhatpasa istikametinde ise 43 adet durak ile
hizmet vermektedir. Sefer stiresi gidis ve donus olmak
Uzere toplam 90 dakika olup, hattin toplam sefer
uzunlugu 30 km'dir. (Sekil 94). 19T Hatt’'na ait ototlbs
filo bilgisi mevcut degildir.

Sekil 95'te bu hat icin gidis ve dénlis olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari siraslyla Acarlar Sitesi ve Yesil Yamag
iken, dénus ydnitnde Seyh Samil Lisesi ve Kadikdy
duraklandir. Bu duraklardan Seyh Samil Lisesi ve
Kadikdy, M4 Kadikdy-Kartal Metro Hatti Gzerinde
bulunmaktadir.

Sekil 96°da ise 19T Hattr'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunluk binen yolcu sayilar,hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere zaman serileri seklinde
gOsterilmistir. Grafikten incelendiginde M4 Kadikdy-
Kartal Metrosu’nun hizmete girmesi ile birlikte 2012
yiinin ayni aylarina gére (Mart, Nisan, Mayis) bu

hatta ait yolculuk talebinde 6énemli bir artis meydana
gelmigtir.

15 km'lik tek yon guzergah uzunluguna sahip olan 19T
Hatt’nin yaklasik 9,2 km’si, M4 Kadikdy-Kartal Metro
koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk suresi

25 dakikadir. 19T Hatt’'nin, M4 koridorunda paralel
katettigi kisim igin baslangi¢ ve bitis metro istasyon
noktalar siraslyla Kadikdy ve Kozyatagi‘dir.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer bagina
gunltk yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam ginlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait diger isletme verileri
Tablo 32’de verilmistir.

19T Hatt’'nin ideal sartlar altinda Kozyatagr Metro
Istasyonu’nda kesilmesi dnerilmektedir. Eger hat

bu noktada kesilirse, Kozyatadi Metro istasyonu’na
aktarilacak yolcu hacmi dikkate alinarak erisilebilirlik ve
yol guivenligi unsurlar énem kazanacagindan gerekli
aktarma alanlari dizenlenmelidir.

Mevcut analizler sonucunda zaman kazanimi
negatif gérinmekle birlikte, kisaltimis hat igletmesi
durumunda sefer araliklar azalacagindan kazanimlar

pozitife donusUlebilecektir.

Mevcut durumda hattin halihazirdaki sekliyle
isletiimesinde bir sakinca yoktur.

Tablo 32 19T Ferhatpasa - Kadikdy hatt kazanim
degerleri

Hat No: 19T

Hat Adi: Ferhatpasa - Kadikdy

Giinlitk Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 30 Yolcu Sayisi 9586

Sefer Siiresi (dak) 90 Gidis Yoniinde Binen 2483
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 71 Déniis Yoniinde Binen 3242

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre

20 Basina Binen Yolcu 4.53
saat)
Sayisi
e M4 Metro Koridorunda
S;d:;Y““"de Durak 47  Paralel Katedilen 9220
4 Mesafe (Km)
e e M4 Metro Koridorunda
SD:"I:IS Yéniinde Durak 43 Paralel Katedilen Siire 25
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
Arac Tipi Paralel Katedilen Kadikoy-
< 1P Mesafe Arasindaki Kozyatagi
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 0 Siiresi Kazanimi (dak) 16
.. - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) -255
Kilometre Basina Topl.am Giinliik
Akaryakit Sarfiyati (It ) Hat Isletme zaman 1270
tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazh 195 Onerilen aktarmali 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 94 19T Ferhatpasa-Kadikoy Hatti
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3.4.23 19Z Ziimriitevler-Kadikoy

IETT ve Ozel Ulagim tarafindan Zimriitevler ve Kadikdy
arasinda igletilen 19Z kodlu hat, Kadikdy istikametinde
39, ZUmrUtevler istikametinde ise 39 adet durak ile
hizmet vermektedir. Sefer stiresi gidis ve donus olmak
Uzere toplam 100 dakika olup, hattin toplam sefer
uzunlugu 42 km'dir (Sekil 97). 19Z Hatt'nda 10 adet
Otokar otobUs igletiimektedir.

Sekil 98‘de bu hat icin gidis ve ddnls olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi

olan IETT duraklar sirasiyla Hukukgular Sitesi ve
Aksemsettin Caddesi iken, ddnis yoninde Seyh
Samil Lisesi ve Kadikdy duraklaridir. Bu duraklardan
Seyh Samil Lisesi ve Kadikdy, M4 Kadikdy-Kartal
Metro Hatti Gzerinde bulunmaktadir.

Sekil 99°da ise 19Z Hatt’'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunlik binen yolcu sayilari, hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere zaman serileri seklinde
gOsterilmistir. Grafik incelendiginde M4 Kadikdy-Kartal
Metrosu’nun hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait
yolculuk talebinde azalma meydana gelmigtir.

21 km’lik tek yon glizergah uzunluguna sahip olan 192
Hatt'nin yaklasik 15 km’si, M4 Kadikdy-Kartal Metro
koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk suresi

40 dakikadir. 197 Hatt'nin, M4 koridorunda paralel
katettigi kisim icin baslangic ve bitis metro istasyon
noktalari siraslyla Kadikdy ve Maltepe‘dir.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak aciklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunlik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam ginlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait dider isletme verileri
Tablo 33’te verilmigtir.

19Z Hatti'nin ideal sartlar altinda Maltepe Metro
istasyonu’nda kesilmesi énerilmektedir. Eger hat

bu noktada kesilirse, Maltepe Metro istasyonu’na
aktarilacak yolcu hacmi dikkate alinarak erisilebilirlik ve
yol guvenligi unsurlan énem kazanacagindan gerekli
aktarma alanlari dizenlenmelidir.

Mevcut analizler sonucunda zaman kazanimi

negatif gérinmekle birlikte, kisaltiimis hat isletmesi
durumunda sefer araliklan azalacagindan kazanimlar
pozitife dénusulebilecektir.

Mevcut durumda hattin halihazirdaki sekliyle
isletiimesinde bir sakinca yoktur.

Tablo 33 197 ZUmrUtevler — Kadikdy hatti kazanim
degerleri

Hat No: 192

Hat Adi: Zimrltevler - Kadikdy

Gunliik Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 21 Yolcu Sayisi

Sefer Siiresi (dak) 100 Gidis Yoniinde Binen 1989
Toplam Yolcu Sayisi
Sefer Sayisi (tam tur) 58 Déniis Yoniinde Binen 2648

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre

13 Basina Binen Yolcu 6.03
saat)
Sayisi
ey M4 Metro Koridorunda
S;d:g;lYonunde Durak 39 Paralel Katedilen 14920
Y Mesafe (Km)
[T M4 Metro Koridorunda
g:r::f Yéniinde Durak 39 Paralel Katedilen Siire 40
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
- Paralel Katedilen Kadikoy-
Arac Tipi Otokar Mesafe Arasindaki Maltepe
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 10 Siresi Kazanimi (dak) 24
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) -291
. Toplam Giinliik
:‘(\::::\1:::: ISB:rsfl"antl It) 0,4722 Hatisletme zaman 1906
y Y tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazli 195 Onerilen aktarmal 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 97 197 ZUmritevler-Kadikdy Hatti

Sekil 98 197 ZUmritevler-Kadikdy Hattr icin glinltik durak bazli binen yolcu sayilari
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3.4.24 20E Esatpasa-Kadikoy

IETT ve Ozel Ulagim tarafindan Esatpasa ve Kadikdy
arasinda igletilen 20E kodlu hat, Kadikdy istikametinde
32, Esatpasa istikametinde ise 31 adet durak ile
hizmet vermektedir. Sefer stiresi gidis ve donus olmak
Uzere toplam 80 dakika olup, hattin toplam sefer
uzunlugu 23 km'dir (Sekil 100). 20E Hatt'nda 7 adet
Mercedes otobus igletiimektedir.

Sekil 101°de bu hat icin gidis ve ddnls olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari siraslyla Dogan Sokak, Ozanakent ve
Merkez Camii iken, donUs yoninde Seyh Samil Lisesi
ve Kadikdy duraklandir. Bu duraklardan Seyh Samil
Lisesi ve Kadikdy, M4 Kadikdy-Kartal Metro hatti
Uzerinde bulunmaktadir.

Sekil 102’de ise 20E HattI’'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunlik binen yolcu sayilari, hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere zaman serileri seklinde
gbsterilmistir. Grafik incelendiginde, M4 Kadikdy-Kartal
Metrosu’nun hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait
yolculuk talebinde dnemli bir degisim gorilmemektedir.

11,56 km’lik tek yon glizergah uzunluguna sahip olan
20E Hattr'nin yaklagik 6 km’si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
sUresi 12 dakikadir. 20E Hatt’'nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim icin baslangic ve bitis metro
istasyon noktalan sirasiyla Kadikdy ve Goztepe'dir.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak aciklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunlik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait dider isletme verileri
Tablo 34’te verilmigtir.

20E HattI'nin, besleyici hat olarak isletilmesi
Oneriimektedir. Bu uygulamanin tercih edilmesi
durumunda Unalan Metro istasyonu’nda kesilmesi
uygun olacaktir. Gdztepe yerine Unalan Metro
Istasyonu’nda kesilmesini dnermemizin nedeni,
yolcularin sadece M4 Hatt'na degil, ayni zamanda
Metrobus hizmetine de erismelerini saglamaktir.

Unalan Metro stasyonu’na aktarilacak yolcu hacmi
dikkate alinarak erigilebilirlik ve yol glivenligi unsurlari
Onem kazanmaktadir. Hattin glzergéh geometrisi,
ortalama hiz degerleri baz alindiginda zirve saatler

disinda bu hat dahilinde midibUs tipi araclar
calistinlabilir. Arag segiminde yapilacak degisiklik, hattin
ortalama hizinda ciddi iyilesmelere neden olacaktir.
isletimdeki arag tipinin ve sayisinin ayni kalmasi
durumda ise sefer araliginin azalmasiyla hizmet kalitesi
beraberinde yolcu talebini de artiracaktir.

Tablo 34 20E Esatpasa — Kadikdy hatti kazanim
degerleri

Hat No: 20E

Hat Adi: Esatpasa - Kadikdy

Giinlitk Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 23 Yolcu Sayisi 2419

Sefer Siiresi (dak) 80 Gidis Yoniinde Binen 560
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 29 D6niis Yniinde Binen 848

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre

17 Basina Binen Yolcu 3.68
saat)
Sayisi
R, M4 Metro Koridorunda
S;d:;Yonunde Durak 32 Paralel Katedilen 6050
4 Mesafe (Km)
e e M4 Metro Koridorunda
SD:n:f Yéniinde Durak 31 Paralel Katedilen Siire 12
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
- Paralel Katedilen Kadikoy-
AracTipi Mercedes Mesafe Arasindaki GOztepe
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 7 Siiresi Kazanimi (dak) e
- . Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) -167
Kilometre Basina Topl.am Gnlik
Akaryakit Sarfiyati (It ) Hat Isletme zaman 297
tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazh 195 Onerilen aktarmali 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 100 20E Esatpasa-Kadikoy Hatti

Sekil 101 20E Esatpasa-Kadikdy Hattiicin glnltk durak bazl binen yolcu sayilari
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3.4.25 20U Umraniye-Kadikdy

IETT ve Ozel Ulagim tarafindan Umraniye ve Kadikdy
arasinda isletilen 20U kodlu hat, Kadikdy istikametinde
39, Umraniye istikametinde ise 37 adet durak ile
hizmet vermektedir. Sefer sresi gidis ve dénUs

olmak Uzere toplam 110 dakika olup, hattin toplam
sefer uzunlugu 28 km’dir (Sekil 103). 20U Hatt’'na ait
otobus filo bilgisi mevcut degildir.

Sekil 104'te bu hat icin gidis ve ddnls olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla Tepe Ustil, Balkan Caddesi ve
Cakmak Koprisu iken, donus ydniinde Seyh Samil
Lisesi ve Kadikdy duraklandir. Bu duraklardan Seyh
Samil Lisesi ve Kadikdy, M4 Kadikdy-Kartal Metro
Hatti Uzerinde bulunmaktadir.

Sekil 105’te ise 20U Hattr'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunluk binen yolcu sayilari,
hafta i¢i ve hafta sonu olmak Uzere gdsterilmigtir.
Grafik incelendiginde, M4 Kadikdy-Kartal Metrosu’nun
hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait yolculuk
talebinde artis gdzlenmektedir.

14 kmv'lik tek yon glizergéh uzunluguna sahip olan
20U Hatt’nin yaklasik 6 km’si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
stiresi 12 dakikadir. 20U Hattrnin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim icin baslangic ve bitis metro
istasyon noktalan sirasiyla Kadikdy ve Goztepe'dir.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak aciklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunlik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait dider isletme verileri
Tablo 35'te verilmigtir.

20U Hattrnin, besleyici hat olarak isletimesi
Oneriimektedir. Bu uygulamanin tercih edilmesi
durumunda Unalan Metro istasyonu’nda kesilmesi
uygun olacaktir. Gdztepe yerine Unalan Metro
Istasyonu’nda kesilmesini dnermemizin nedeni,
yolculann sadece M4 hattina degil, ayni zamanda
Metrobus hizmetine de erismelerini saglamaktir.

Unalan Metro stasyonu’na aktarilacak yolcu hacmi
dikkate alinarak erigilebilirlik ve yol glivenligi unsurlari
Onem kazanmaktadir. Hattin glzergéh geometrisi,
ortalama hiz degerleri baz alindiginda zirve saatler

disinda bu hat dahilinde midibUs tipi araclar
calistinlabilir. Arag segiminde yapilacak degisiklik, hattin
ortalama hizinda ciddi iyilesmelere neden olacaktir.
isletimdeki arag tipinin ve sayisinin ayni kalmasi
durumda ise sefer araliginin azalmasiyla hizmet kalitesi
beraberinde yolcu talebini de artiracaktir.

Tablo 35 20U Umraniye — Kadikdy hatti kazanim
degerleri

Hat No: 200

Hat Adi: Umraniye - Kadikdy

Giinlitk Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 28 Yolcu Sayisi 13147

Sefer Siiresi (dak) 119  Gidis Yoniinde Binen 3628
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 101 D6niis Yniinde Binen 4033

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre

15 Basina Binen Yolcu 4.72
saat)
Sayisi
e M4 Metro Koridorunda
S;d:;Yonunde Durak 39 Paralel Katedilen 6050
4 Mesafe (Km)
e e M4 Metro Koridorunda
SD:n:f Yéniinde Durak 37 Paralel Katedilen Siire 12
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
Arac Tipi Paralel Katedilen Kadikoy-
¢ lipl Mesafe Arasindaki Goztepe
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 0 Siiresi Kazanimi (dak) 13
- .. Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) -287
Kilometre Basina Topl.am Gnlik
Akaryakit Sarfiyati (It ) Hat Isletme zaman 933
tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazh 195 Onerilen aktarmali 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 103 20U Umraniye-Kadikoy Hatti
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3.4.26 21A Kartal-Kadikoy

IETT tarafindan Kartal ve Kadikdy arasinda isletilen
21A kodlu hat, Kadikdy istikametinde 94, Kartal
istikametinde ise 92 adet durak ile hizmet vermektedir.
Sefer sUresi gidis ve donus olmak Uzere toplam 130
dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu 46 km’dir
(Sekil 106). 21A Hatt’'nda 10 adet Mercedes otoblis
isletiimektedir.

Sekil 107°de bu hat icin gidis ve ddnls olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla Kartal Meydan ve Maltepe
iken, dénus ydnitnde Seyh Samil Lisesi ve Kadikdy
duraklandir. Bu duraklardan Seyh Samil Lisesi ve
Kadikdy, M4 Kadikdy-Kartal Metro Hatti Gzerinde
bulunmaktadir.

Sekil 108’de ise 21A Hatti'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunlik binen yolcu sayilari, hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere zaman serileri seklinde
gOsterilmistir. Grafik incelendiginde M4 Kadikdy-Kartal
Metrosu’nun hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait
yolculuk talebinde dnemli azalma meydana geldigi
gortlmektedir.

24 km’lik tek yon glzergah uzunluguna sahip olan
21A Hatt’'nin yaklasik 15,2 km’si, M4 Kadikoy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
suresi 38 dakikadir. 21A Hatt’'nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim icin baslangi¢ ve bitis metro
istasyon noktalari sirasiyla Kadikdy ve Maltepe‘dir.

Veri analizi kisminda ayrintill olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunliik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait dider isletme verileri
Tablo 36’da verilmistir.

21A Hattrnin, besleyici hat olarak isletildigi takdirde
Maltepe Metro istasyonu’nda kesilmesi &nerilmektedir.
Istasyona aktarilacak yolcu hacmi dikkate alinarak
erisilebilirlik ve yol glvenligi unsurlar dikate alinmalidir.
Hattin glizergah geometrisi, ortalama hiz degerleri baz
alindiginda bu hatta midibUs tipi araglar ¢alistiriabilir.
Arag¢ seciminde yapilacak degisiklik, hattin ortalama
hizinda iyilesmelere neden olacaktir. isletimdeki arac
tipinin ve sayisinin ayni kalmasi durumda ise sefer
araliginin azalmasiyla, hizmet kalitesi beraberinde yolcu
talebini de artiracaktir.

Tablo 36 21A Kartal — Kadikoy hatti kazanim

degerleri

Hat No: 21A

Hat Adi: Kartal-Kadikdy

Gunliik Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 46 Yolcu Sayisi 1251
Sefer Siiresi (dak) 130 Gidis Yoniinde Binen 777
Toplam Yolcu Sayisi
Doniis Yoniinde Binen
Sefer Sayisi (tam tur) 26 Toplam Yolcu Sayisi 951
. Giinliik Kilometro
Sefer Araligi (dak) 24 Bagina Yolcu Sayisi 27
Sefer Bazli Kilometre
Ortalama Hiz (km/ 21 Basina Binen Yolcu 1.05
saat)
Sayisi
ey M4 Metro Koridorunda
S;d:g;lYonunde Durak 94 Paralel Katedilen 15200
Y Mesafe (Km)
[T M4 Metro Koridorunda
g:r::f Yéniinde Durak 92 Paralel Katedilen Siire 38
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
- Paralel Katedilen Kadikoy-
Arac Tipi Mercedes Mesafe Arasindaki Maltepe
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 10 Siiresi Kazanimi (dak) 08
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) -17
. Toplam Giinliik
,_K\::::“::: SB:S;_]“:“ It) 0,4931 Hatisletme zaman 841
y Y tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazli 195 Onerilen aktarmal 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 106 21A Kartal-Kadikdy Hatti

Sekil 107 21A Kartal-Kadikdy Hattr icin ginltk durak bazl binen yolcu sayilari
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3.4.27 21BK.Bakkalkoy-Kadikoy

IETT tarafindan K.Bakkalkdy ve Kadikdy arasinda
isletilen 21B kodlu hat, Kadikdy istikametinde 31,
K.Bakkalkdy istikametinde ise 31 adet durak ile hizmet
vermektedir. Sefer slresi gidis ve ddnis olmak Uzere
toplam 100 dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu
28 km'dir (Sekil 109). 21B Hatt’'nda 6 adet Otokar
otobUs igletiimektedir.

Sekil 110°da bu hat icin gidis ve ddnls olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla Spastik Cocuklar Vakfi, Gigek
Kent ve Faik Somer Lisesi iken, donis Bostanci
Sanayi, Seyh Samil Lisesi ve Kadikdy duraklaridir.
Bu duraklardan Bostanci Sanayi, Seyh Samil Lisesi
ve Kadikdy, M4 Kadikdy-Kartal Metro Hatti Uzerinde
bulunmaktadir.

Sekil 111°de ise 21B Hatt'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunlUk binen yolcu sayilari, hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere gosterilmistir. Grafikten
incelendiginde, M4 Kadikdy-Kartal Metrosu’nun
hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait yolculuk
talebinde degisim gerceklesmedigi sonucu ortaya
clkmaktadir.

14 km’lik tek yon guzergah uzunluguna sahip olan
21B Hatti'nin yaklasik 10,2 km’si, M4 Kadikoy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
suresi 27 dakikadir. 21B Hattr’'nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim i¢in baslangi¢ ve bitis metro
istasyon noktalari sirasiyla Kadikdy ve Bostancrdr.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer bagina
gunltk yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam ginlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait diger isletme verileri
Tablo 37’de verilmistir.

21B Hattrnin, besleyici hat olarak igletildigi

takdirde Bostanci Metro istasyonu’nda kesilmesi
Onerilmektedir. Hat, bu noktada kesilecegi icin
Bostanci Metro Istasyonu’na aktarilacak yolcu hacmi
dikkate alinarak erigilebilirlik ve yol glvenligi unsurlar
Onem kazanmaktadir. Bu isletme tercih edildiginde
sefer sikligr artabileceginden bekleme stireleri
azalacaktir. Bu da zaman kazanimlarinin daha fazla
olmasina destek olacaktir.

Tablo 37 21B K.Bakkalkdy — Kadikdy hatti kazanim
degerleri

Hat No: 21B

Hat Adi: K.Bakkalkdy - Kadikdy

Gunliik Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 28 Yolcu Sayisi 2019

Sefer Siiresi (dak) 100 Gidis Yoniinde Binen 687
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 23 Déniis Yoniinde Binen 798

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre

17 Basina Binen Yolcu 3.13
saat)
Sayisi
ey M4 Metro Koridorunda
S;d:g;lYonunde Durak 31 Paralel Katedilen 10250
Y Mesafe (Km)
[T M4 Metro Koridorunda
g:r::lf Yéniinde Durak 31 Paralel Katedilen Siire 27
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
- Paralel Katedilen Kadikoy-
AracTipi Otokar Mesafe Arasindaki Bostanci
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 6 Siiresi Kazanimi (dak) 02
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) 7
. Toplam Giinliik
:(\II:::“::: SB:E;_]“:“ It) 0,4722 Hatisletme zaman 545
y v tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazl 195 Onerilen aktarmal 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 109 21B K Bakkalkoy-Kadikdy Hatti

Sekil 110 21B K Bakkalkdy-Kadikdy Hattr icin glinltik durak bazli binen yolcu sayilar
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3.4.28 21CEsenkent-Kadikdy

[ETT tarafindan Esenkent ve Kadikdy arasinda isletilen
21C kodlu hat, Kadikdy istikametinde 41, Esenkent
istikametinde ise 41 adet durak ile hizmet vermektedir.
Sefer sUresi gidis ve donus olmak Uzere toplam 115
dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu 41 km’dir
(Sekil 112). 21C Hatt’'nda 8 adet Otokar otobUs
isletiimektedir.

Sekil 113'te bu hat icin gidis ve ddnis olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari siraslyla Spor Tesisleri ve Esenkent
iken, dénus ydnitnde Seyh Samil Lisesi ve Kadikdy
duraklandir. Bu duraklardan Seyh Samil Lisesi ve
Kadikdy, M4 Kadikdy-Kartal Metro Hatti Gzerinde
bulunmaktadir.

Sekil 114’te ise 21C Hattr’'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunluk binen yolcu sayilari,
hafta i¢i ve hafta sonu olmak Uzere gdsterilmigtir.
Grafik incelendiginde, M4 Kadikdy-Kartal Metrosu’nun
hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait yolculuk
talebinde azalma gortlmedigi sonucu ortaya
¢cikmaktadir.

20,5 km'’lik tek yon gizergah uzunluguna sahip olan
21C Hatt’'nin yaklasik 17 km’si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
sUresi 43 dakikadir. 21C Hatt'nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim icin baslangi¢ ve bitis metro
istasyon noktalari sirasiyla Kadikoy ve Esenkent‘dir.

Veri analizi kisminda ayrintill olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunliik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait dider isletme verileri
Tablo 38’de verilmistir.

Bu hat icin yapilan analizler, negatif zaman kazanimi
gbstermektedir. Bu nedenle hattin, mevcut isletme
kosullart altinda hélihazirdaki hizmetini devam ettirmesi
uygun olacaktir ancak besleyici hat olarak isletiimesi
tercih ediimelidir.

21C Hattr’'nin, besleyici hat olarak isletildigi takdirde
Esenkent veya Gllsuyu Metro Istasyonu’nda kesimesi
dnerilmektedir. istasyon civarindaki erisilebilirlik ve yol
gUvenligi unsurlar iyi planlanmalidir.

Bu isletme tercih edildiginde sefer sikligi
artabileceginden bekleme sureleri azalacaktrr. Bu da
zaman kazanimlarinin daha fazla olmasina destek
olacaktir.

Tablo 38 21C Esenkent - Kadikdy hatti kazanim
degerleri

Hat No: 21C

Hat Adi: Esenkent - Kadikdy

Giinlitk Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 41 Yolcu Sayist 1970

Sefer Siiresi (dak) 115 Gidis Yoniinde Binen 564
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 27 Déniis Yoniinde Binen 632

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre

21 Basina Binen Yolcu 1.79
saat)
Sayisi
e e M4 Metro Koridorunda
;i;d:ilYonunde Durak 41 Paralel Katedilen 17100
Y Mesafe (Km)
R M4 Metro Koridorunda
[S):n:f Yéniinde Durak 41 Paralel Katedilen Siire 43
4 (dak)
M4 Metro Koridorunda
. Paralel Katedilen Kadikoy-
Arag Tipi Otokar Mesafe Arasindaki Esenkent
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayist 8 Siiresi Kazanimi (dak) 13
- . Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) -43
. Toplam Giinliik
::1::‘:::: ::f;nzn (It) 0,4722 Hatisletme zaman 918
y 4 tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazli 195 Onerilen aktarmall 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 112 21C Esenkent-Kadikdy Hatt

Sekil 113 21C Esenkent-Kadikdy Hattiicin glinltik durak bazl binen yolcu sayilari
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3.4.29 21G Giilensu Mahallesi-Kadikoy

[ETT tarafindan Gillensu Mahallesi ve Kadikdy arasinda
isletilen 21G kodlu hat, Kadikdy istikametinde 37,
Gulensu Mahallesi istikametinde ise 37 adet durak ile
hizmet vermektedir. Sefer stiresi gidis ve donus olmak
Uzere toplam 115 dakika olup, hattin toplam sefer
uzunlugu 39 km’dir (Sekil 115). 21G Hatt’'nda 7 adet
Mercedes otobus igletiimektedir.

Sekil 116°da bu hat icin gidis ve ddnls olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla Giilensu Mahallesi, Okul ve
Gulstyu Mahallesi iken, dénis yoninde Seyh Samil
Lisesi ve Kadikdy duraklandir. Bu duraklardan Seyh
Samil Lisesi ve Kadikdy, M4 Kadikdy-Kartal Metro
Hatti Uzerinde bulunmaktadir.

Sekil 117°de ise 21G Hatt'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunlik binen yolcu sayilari, hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere zaman serileri seklinde
gOsterilmigtir. Grafikten de anlagildigi gibi, M4 Kadikdy-
Kartal Metrosu’nun hizmete girmesi ile birlikte bu hatta
ait yolculuk talebinde azalma gordlmastar.

19,5 km’lik tek yon glizergah uzunluguna sahip olan
21G Hatt’'nin yaklasik 17 km'’si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
sUresi 41 dakikadir. 21G Hatti’'nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim icin baslangic ve bitis metro
istasyon noktalari sirasiyla Kadikdy ve Huzur Evi‘dir.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak aciklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunlik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam ginlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait dider isletme verileri
Tablo 39'da verilmisgtir.

Bu hat i¢in yapilan analizler, negatif zaman kazanimi
gbstermektedir. Bu nedenle hattin, mevcut isletme
kosullar altinda hélihazirdaki hizmetini devam ettirmesi
uygun olacaktir ama besleyici hat olarak isletiimesi
tercih ediimelidir.

21G Hatt’'nin, besleyici hat olarak igletildigi takdirde
Huzurevi veya Glilsuyu Metro istasyonu’nda kesilmesi
dnerilmektedir. istasyon civarindaki erisilebilirlik ve yol
gUvenligi unsurlart iyi planlanmalidir.

Bu isletme tercih edildiginde sefer siklid

artabileceginden bekleme sureleri azalacaktir. Bu da
zaman kazanimlarinin daha fazla olmasina destek
olacaktir.

Tablo 39 21G Gulensu Mahallesi — Kadikoy hatti
kazanim degerleri

Hat No: 21G

Giinlitk Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 39 Yolcu Sayisi 2517

Sefer Siiresi (dak) 115 Gidis Yoniinde Binen 793
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 27 Déniis Yoniinde Binen 868

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre

20 Basina Binen Yolcu 243
saat)
Sayisi
ey M4 Metro Koridorunda
;i;d:g;lYonunde Durak 37 Paralel Katedilen 17050
Y Mesafe (Km)
[P, M4 Metro Koridorunda
SD:nI:f Yéniinde Durak 37 Paralel Katedilen Siire 41
4 (dak)
M4 Metro Koridorunda
. Paralel Katedilen Kadikoy-
AracTipi Mercedes Mesafe Arasindaki Huzurevi
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 7 Siiresi Kazanimi (dak) 17
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) -72
Kilometre Basina Topl_am Ginliik
Akaryakit Sarfiyat: (It) Hat Isletme zaman 874
Y 4 tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazl 195 Onerilen aktarmal 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 115 21G Gulensu Mahallesi-Kadikoy Hatt
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3.4.30 21K Kurfali Mahallesi-Kadikdy

IETT ve Ozel Ulasim tarafindan Kurfali Mahallesi ve
Kadikdy arasinda igletilen 21K kodlu hat, Kadikdy
istikametinde 49, Kurfall Mahallesi istikametinde ise 48
adet durak ile hizmet vermektedir. Sefer stresi gidis
ve donus olmak Uzere toplam 130 dakika olup, hattin
toplam sefer uzunlugu 53 km’dir (Sekil 118). 21K
Hatt’'nda 7 adet Otokar otobUs igletimektedir.

Sekil 119’da bu hat icin gidis ve ddnls olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla Kurfali Mahallesi iken, donus
yonunde Seyh Samil Lisesi ve Kadikdy duraklardir.
Bu duraklardan Seyh Samil Lisesi ve Kadikdy, M4
Kadikdy-Kartal Metro Hatti Uzerinde bulunmaktadir.

Sekil 120°de ise 21K Hattr'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunlUk binen yolcu sayilari, hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere zaman serileri seklinde
gbsterilmistir. Grafikten de anlagildigr gibi, M4 Kadikdy-
Kartal Metrosu’nun hizmete girmesi ile birlikte bu hatta
ait yolculuk talebinde azalma gordlmustur.

26,5 km’lik tek yon giizergah uzunluguna sahip olan
21K Hatt’'nin yaklasik 22,7 km’si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
suresi 54 dakikadir. 21K Hattr'nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim icin baslangic ve bitis metro
istasyon noktalari siraslyla Kadikdy ve Kartal’dr.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunluk yolculuk stre kazanimi, toplam gunlik yolcu
zaman kazanimi, toplam ginlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait diger isletme verileri
Tablo 40’ta verilmigtir.

Daha 6nce Sekil 120°de verilen degerler
dogrultusunda, 21K Hatti’'na olan yolculuk talebi,

M4 Kadikdy-Kartal Metrosu’nun hizmete girmesi ile
azalmistir. Hattin Kartal Metro Istasyonu’nda kesilerek
besleyici hat olarak isletiimesi ®nerilmektedir. istasyon
civarindaki erisilebilirlik ve yol glvenlidi unsurlari
dikkatlice planlanmalidir.

Ayrica yolcu talebi ve glizergdh geometrisi dikkate
alindiginda, hattin midibds tipi otobuslerle calistirimasi,
sefer hizinin artmasini, isletilen arag sayisinin ayni
kalmasi ise sefer sikliginin azalmasini saglayacaktir. Bu
durumun hem hat performansini hem de yolcu talebini
artiracagd dusuntimektedir.

Tablo 40 21K Kurfali Mahallesi-Kadikdy hatti
kazanim degerleri

Hat No: 21K

Hat Adi: KURFALI MAHALLESI - KADIKOY

Gunliik Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 53 Yolcu Sayisi 2115

Sefer Siiresi (dak) 130 Gidis Yoniinde Binen 550
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 22 Déniis Yoniinde Binen 769

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre

24 Basina Binen Yolcu 1.84
saat)
Sayisi
ey M4 Metro Koridorunda
S;d:g;lYonunde Durak 49 Paralel Katedilen 22700
Y Mesafe (Km)
[T M4 Metro Koridorunda
g:r::f Yéniinde Durak 48 Paralel Katedilen Siire 54
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
- Paralel Katedilen Kadikoy-
AracTipi Otokar Mesafe Arasindaki Hastane
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 7 Siiresi Kazanimi (dak) 15
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) 54
. Toplam Giinliik
Kilometre Bagina 0,4722  Hatisletme zaman 948

Akaryakit Sarfiyat (It) tasarrufu (dak)

Mevcut yolcu bazh Onerilen aktarmali
yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 118 21K Kurfali Mahallesi-Kadikdy Hatti

Sekil 119 21K Kurfali Mahallesi-Kadikdy Hattr icin glinltk durak bazl binen yolcu sayilari
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3.4.31 21U Ugurmumcu-Kadikoy

IETT ve Ozel Ulagim tarafindan Ugurmumcu ve
Kadikdy arasinda igletilen 21U kodlu hat, Kadikdy
istikametinde 57, Ugurmumcu istikametinde ise 56
adet durak ile hizmet vermektedir. Sefer stresi gidis
ve donus olmak Uzere toplam 150 dakika olup, hattin
toplam sefer uzunlugu 61 km’dir (Sekil 121). 21U
Hatt'nda 10 adet Karsan otobus igletimektedir.

Sekil 122°de bu hat icin gidis ve ddnls olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirastyla Ugur Mumcu, Adnan Kahveci
ve Soganlik iken, donls yéninde Seyh Samil Lisesi ve
Kadikdy duraklandir. Bu duraklardan Seyh Samil Lisesi
ve Kadikdy, M4 Kadikoy-Kartal Metro Hatti Uzerinde
bulunmamaktadir.

Sekil 128’te ise 21U Hatt’'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunlik binen yolcu sayilari, hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere gdsteriimistir. Grafikten
de anlasildig gibi, M4 Kadikdy-Kartal Metrosu’'nun
hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait yolculuk
talebinde azalma oldugu gérilmektedir.

30,5 km'lik tek yon glizergah uzunluguna sahip olan
21U Hattr'nin yaklasik 20 km’si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
sUresi 52 dakikadir. 21U Hatt’'nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim icin baslangic ve bitis metro
istasyon noktalan sirasiyla Kadikdy ve Soganlik’tir.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak aciklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunlik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam ginlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait dider isletme verileri
Tablo 41’de verilmigtir.

Hattin, Soganlik veya Adliye/Hastane Metro
istasyonu’nda kesilerek besleyici hat olarak isletiimesi
dnerilmektedir. istasyon civarindaki erisilebilirlik ve yol
gUvenligi unsurlan dikkatlice planlanmalidir

Ayrica yolcu talebi ve glizergah geometrisi dikkate
alindiginda hattin midibus tipi otobuslerle galistirimasi,
sefer hizninin artmasini, isletilen arag sayisinin ayni
kalmasi ise sefer sikiginin azalmasini saglayacaktir. Bu
durumun hem hat performansini, hem de yolcu talebini
artiracagl dusunutimektedir.

Tablo 41 21U Ugurmumcu — Kadikdy hatti kazanim
degerleri

Hat No: 21U

Hat Adi: UGURMUMCU - KADIKOY

Gunliik Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 61 Yolcu Sayisi 6078

Sefer Siiresi (dak) 150 Gidis Yoniinde Binen 1616
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 35 Déniis Yoniinde Binen 2130

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre

24 Basina Binen Yolcu 2.82
saat)
Sayisi
ey M4 Metro Koridorunda
S;d:g;lYonunde Durak 57 Paralel Katedilen 20025
Y Mesafe (Km)
[T M4 Metro Koridorunda
g:r::lf Yéniinde Durak 56 Paralel Katedilen Siire 52
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
Arac Tioi Karsan Paralel Katedilen Kadikoy-
s 1P Mesafe Arasindaki Soganlik
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 10 Siiresi Kazanimi (dak) 16
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) 165
. Toplam Giinliik
:(\II:::“::: SB:E;_]“:“ It) 0,6712  Hatisletme zaman 1448
y v tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazl 195 Onerilen aktarmal 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 121 21U Ugurmumcu-Kadikdy Hatti

Sekil 122 21U Ugurmumcu-Kadikdy Hatti icin glinltk durak bazli binen yolcu sayilar
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3.4.32 129L Kozyatagi-4. Levent Metro

IETT tarafindan Kozyatadi ve 4. Levent Metro arasinda
isletilen 129L kodlu hat, 4. Levent Metro istikametinde
4, Kozyatagdi istikametinde ise 7 adet durak ile hizmet
vermektedir. Sefer slresi gidis ve ddnis olmak Uzere
toplam 95 dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu
48 km'dir (Sekil 124). 129L Hatti'nda 4 adet Otokar
otobuUs igletiimektedir.

Sekil 125°’te ise bu hat icin gidis ve donus olmak
Uzere her duraktan binen giinlik yolcu sayisi
hesaplanarak verilmistir. Gidis ydninde en fazla yolcu
talebi olan IETT duraklar sirasiyla Beyaz Evler iken,
donis yonunde Kavacik Koprusu ve 4. Levent Metro
duraklandir. Bu duraklardan Beyaz Evler, M4 Kadikdy-
Kartal Metro Hatti Uzerinde bulunmamaktadir.

Sekil 126°da ise 129L Hatti'na ait Ocak 2012°den
Haziran 2013’e kadar gunlUk binen yolcu sayilari, hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere gdsteriimistir. Grafikten
de anlasildig gibi, M4 Kadikdy-Kartal Metrosu’nun
hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait yolculuk
talebinde azalma oldugu gérulmektedir.

24 km’lik tek yon glizergah uzunluguna sahip olan
129L Hatt’nin yaklasik 0,7 km'si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
sUresi 2 dakikadir. 129L Hatt’'nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim icin baslangic ve bitis metro
istasyon noktalari sirasiyla Yenisahra ve Kozyatagi‘drr.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunluk yolculuk stre kazanimi, toplam gunlik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait diger isletme verileri
Tablo 42'de verilmigtir.

129L Hatt, alternatif bir kdpri gegisi hizmeti
sagladigindan mevcut glizergahinda igletiimesi
uygundur.

Tablo 42 1291 Kozyatagi — 4.Levent Metro hatt

kazanim degerleri

Hat No: 129L

Hat Adi: Kozyatag - 4.Levent Metro

Gunliik Toplam Binen
Yolcu Sayisi

Gidis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Doniis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Ortalama Hiz (km/
saat)

Sefer Bazli Kilometre
Basina Binen Yolcu
Sayisi

Gidis Yoniinde Durak
Sayisi

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen
Mesafe (Km)

Sayisi

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen Siire
(dak)

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen
Mesafe Arasindaki
istasyonlar

Yenisahra-
Kozyatagi

Sefer Basina Yolculuk
Siiresi Kazanimi (dak)

Toplam Giinliik Yolcu
Zaman Kazanimi (dak)

Kilometre Basina
Akaryakit Sarfiyati (It)

Toplam Giinlik
Hat isletme zaman
tasarrufu (dak)

Mevcut yolcu bazl
yolculuk maliyeti (tl)

Onerilen aktarmali
yolculuk Maliyeti (tl)



Sekil 124 1290 Kozyatagi-4. Levent Metro Hatt

Sekil 125 1291 Kozyatagi-4. Levent Metro Hatti icin ginltk durak bazl binen yolcu sayilari
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Sekil 126 1291 Kozyatagi-4. Levent Metro Hatti icin glnltk toplam binen yolcu sayilari
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3.4.33 129T Ustbostanci-Taksim

IETT ve Ozel Ulasim tarafindan Ustbostanci ve Taksim
arasinda igletilen 129T kodlu hat, Taksim istikametinde
35, Ustbostanci istikametinde ise 30 adet durak

ile hizmet vermektedir. Sefer suresi gidis ve ddnis
olmak Uzere toplam 140 dakika olup, hattin toplam
sefer uzunlugu 36 km’dir (Sekil 128). 129T Hatt'nda
isletilen otobuslerin sayl, marka ve model verileri temin
edilememisgtir.

Sekil 128’de bu hat igin gidis ve donls olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmistir. Gidis ydnUnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla Ustbotanci, Beyaz Evler ve
Yenisahra iken, dénis yoninde Bogazici Képrusda,
Besiktas Meydan ve Park Otel duraklaridir. Bu
duraklardan Ustbotanci, Beyaz Evler ve Yenisahra, M4
Kadikoy-Kartal Metro Hatti Uzerinde bulunmamaktadir.

Sekil 129°da ise 129T Hatt'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunluk binen yolcu sayilar hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere gosterilmistir. Grafikten
de anlasildig gibi, M4 Kadikdy-Kartal Metrosu’nun
hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait yolculuk
talebinde artis oldugu goértlmektedir.

18 km’lik tek yon glzergah uzunluguna sahip olan
129T Hatt'nin yaklasik 4,2 km'si, M4 Kadikoy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
suresi 14 dakikadir. 129T Hattr’nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim icin baslangi¢ ve bitis metro
istasyon noktalari sirasiyla Gdztepe ve Bostanci‘dir.

Veri analizi kisminda ayrintill olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunliik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait dider isletme verileri
Tablo 43’te verilmistir.

129T Hatti, alternatif bir kdprt gegisi hizmeti
sagladigindan mevcut gizergahinda isletiimesi
uygundur.

Tablo 43 129T Ustbostanci — Taksim hatti kazanim

degerleri

Hat No: 129T

Hat Adi: Ustbostanci-Taksim

Gunliik Toplam Binen
Yolcu Sayisi

Gidis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Doniis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Uzunlugu (km) 36
Sefer Siiresi (dak) 140
Sefer Sayisi (tam tur) 82
Sefer Araligi (dak) 10

Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Ortalama Hiz (km/

Sefer Bazli Kilometre

Goztepe-
Bostanci

16 Basina Binen Yolcu
saat)
Sayisi
ey M4 Metro Koridorunda
S;d:g;lYonunde Durak 35 Paralel Katedilen
4 Mesafe (Km)
[T M4 Metro Koridorunda
SD:'::f Yéniinde Durak 30 Paralel Katedilen Siire
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
- Paralel Katedilen
AracTipi FN/A Mesafe Arasindaki
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 0 Siiresi Kazanimi (dak)
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak)
Kilometre Basina .:I(;’:Ii::re‘:nuenl::(nan
Akaryakit Sarfiyati (It) tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazh 195 Onerilen aktarmali

yolculuk maliyeti (tl)

yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 127 1297 Ustbostanci-Taksim Hatti

Sekil 128 129T Ustbostanci-Taksim Hatti icin gtinliik durak bazl binen yolcu sayilari
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Sekil 129 129T Ustbostanci-Taksim Hatti icin gtinlik toplam binen yolcu sayilar
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3.4.34 130Tuzla-Kadikoy

IETT ve Ozel Ulasim tarafindan Tuzla ve Kadikdy
arasinda igletilen 130 kodlu hat, Kadikdy istikametinde
64, Tuzla istikametinde ise 64 adet durak ile hizmet
vermektedir. Sefer slresi gidis ve ddnis olmak Uzere
toplam 175 dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu
86 km’dir (Sekil 130). 130 HattI’'nda igletilen otobUslere
ait sayl, marka ve model verileri temin edilememigtir.

Sekil 131°de bu hat icin gidis ve ddnls olmak Uzere
her duraktan binen guinlUk yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla icmeler Képriist, Giizelyall
Koprusu ve Kaynarca iken, donds yoninde Kartal
Koprusua, Seyh Samil Lisesi ve Kadikdy duraklaridir.
Bu duraklardan Kartal Képrusu, Seyh Samil Lisesi
ve Kadikdy, M4 Kadikdy-Kartal Metro Hatti Uzerinde
bulunmamaktadir.

Sekil 132’de ise 130 Hattr'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunlUk binen yolcu sayilari, hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere gosterilmistir. Grafikten
de anlasildig gibi, M4 Kadikdy-Kartal Metrosu’nun
hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait yolculuk
talebinde azalma oldugu gorilmektedir.

43 km'’lik tek yon glizergah uzunluguna sahip olan 130
Hatt’nin yaklasik 22,7 km’si, M4 Kadikdy-Kartal Metro
koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk suresi

54 dakikadir. 130 Hatt’'nin, M4 koridorunda paralel
katettigi kisim icin baslangi¢ ve bitis metro istasyon
noktalar siraslyla Kadikdy ve Kartal‘dr.

Veri analizi kisminda ayrintill olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunliik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait dider isletme verileri
Tablo 44’te verilmistir.

130 Hatt’nin, Kartal Metro istasyonu’nda kesilmesi
Onerilmektedir. Hat, bu noktada kesilecegi i¢in Kartal
Metro Istasyonu’na aktarilacak yolcu hacmi dikkate
alinarak erisilebilirlik ve yol glvenligi unsurlar énem
kazanmaktadir.

Tablo 44 130Tuzla - Kadikdy hatti kazanim
degerleri

Hat No: 130

Hat Adi: Tuzla-Kadikdy

Gunliik Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 86 Yolcu Sayisi 8594

Sefer Siiresi (dak) 175 Gidis Yoniinde Binen 2261
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 49 Déniis Yoniinde Binen 2581

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre

29 Basina Binen Yolcu 2.06
saat)
Sayisi
ey M4 Metro Koridorunda
S;d:g;lYonunde Durak 64 Paralel Katedilen 22700
Y Mesafe (Km)
[T M4 Metro Koridorunda
SD:"::I$ Yéniinde Durak 64 Paralel Katedilen Siire 54
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
Arac Tioi Paralel Katedilen Kadikoy-
s 1P Mesafe Arasindaki Kartal
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 1 Siiresi Kazanimi (dak) 2.2
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) 313
Kilometre Basina Topl.am Gnlik
Akaryakit Sarfiyat: (It ) Hat Isletme zaman 2120
y v tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazl 195 Onerilen aktarmal 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 130 130 Tuzla-Kadikdy Hatti

Sekil 131 130 Tuzla-Kadikdy Hatti igin glinltk durak bazli binen yolcu sayilari
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Sekil 132 130 Tuzla-Kadikdy Hattricin gtnltk toplam binen yolcu sayilari
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3.4.35 130A Tuzla-Kadikoy

IETT ve Ozel Ulasim tarafindan Tuzla ve Kadikdy
arasinda igletilen 130A kodlu hat, Kadikdy
istikametinde 60, Tuzla istikametinde ise 61 adet durak
ile hizmet vermektedir. Sefer suresi gidis ve ddnis
olmak Uzere toplam 150 dakika olup, hattin toplam
sefer uzunlugu 74 km’dir (Sekil 133). 130A Hatt'nda 6
adet Mercedes otobus igletiimektedir.

Sekil 134’te bu hat icin gidis ve dénUs olmak Uzere
her duraktan binen guinlUk yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla icmeler Képriist, Giizelyall
Koprusu ve Kaynarca iken, donds yoninde Soganlik
ISKi, Seyh Samil Lisesi ve Kadikdy duraklandir. Bu
duraklardan Soganlik ISKi, Seyh Samil Lisesi ve
Kadikdy, M4 Kadikdy-Kartal Metro Hatti Uzerinde
bulunmamaktadir.

Sekil 135°’te ise 130A Hatti’'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunlUk binen yolcu sayilari, hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere gosterilmistir. Grafikten
de anlasildig gibi, M4 Kadikdy-Kartal Metrosu’nun
hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait yolculuk
talebinde dnemli bir degisim olmamistir.

34 km'’lik tek yon glizergah uzunluguna sahip olan
130A Hatt’nin yaklasik 22,7 km’si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
suresi 54 dakikadir. 130A Hatt'nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim icin baslangi¢ ve bitis metro
istasyon noktalari sirasiyla Kadikdy ve Kartal‘dir.

Veri analizi kisminda ayrintill olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunliik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait dider isletme verileri
Tablo 45°’te verilmistir.

130A Hatt’nin, Kartal Metro Istasyonu’nda kesilmesi
Onerilmektedir. Hat, bu noktada kesilecegi i¢in Kartal
Metro Istasyonu’na aktarilacak yolcu hacmi dikkate
alinarak erisilebilirlik ve yol glvenligi unsurlar énem
kazanmaktadir.

Tablo 45 130A Tuzla — Kadikdy hatti kazanim

degerleri

Hat No: 130A

Hat Adi: Tuzla - Kadikéy

Gunliik Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 74 Yolcu Sayisi 6333
Sefer Siiresi (dak) 150 Gidis Yoniinde Binen 1752
Toplam Yolcu Sayisi
Doniis Yoniinde Binen
Sefer Sayisi (tam tur) 45 Toplam Yolcu Sayisi 2005
. Giinliik Kilometro
Sefer Araligi (dak) 14 Bagina Yolcu Sayisi 86
Sefer Bazli Kilometre
Ortalama Hiz (km/ 30 Basina Binen Yolcu 1.89
saat)
Sayisi
ey M4 Metro Koridorunda
S;d:g;lYonunde Durak 60 Paralel Katedilen 22700
Y Mesafe (Km)
[T M4 Metro Koridorunda
SD:"::I$ Yéniinde Durak 61 Paralel Katedilen Siire 54
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
- Paralel Katedilen Kadikoy-
AracTipi Mercedes Mesafe Arasindaki Kartal
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 6 Siiresi Kazanimi (dak) 1.0
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) 104
. Toplam Giinliik
f\u:?::: ::E;in:;tl It) 0,4722 Hatisletme zaman 1979
y v tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazl 195 Onerilen aktarmal 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 133 130A Tuzla-Kadikdy Hatti

Sekil 134 130A Tuzla-Kadikdy Hattricin glinltik durak bazli binen yolcu sayilari
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3.4.36 130S Sifa Mahallesi-Kadikoy

IETT tarafindan Sifa Mahallesi ve Kadikdy arasinda
isletilen 130$ kodlu hat, Kadikdy istikametinde 61,
Sifa Mahallesi istikametinde ise 61 adet durak ile
hizmet vermektedir. Sefer sresi gidis ve dénUs

olmak Uzere toplam 220 dakika olup, hattin toplam
sefer uzunlugu 83 km'dir (Sekil 137). 130S Hatti'nda
isletilen otobuslerin sayl, marka ve model verileri temin
edilememisgtir.

Sekil 138‘de bu hat igin gidis ve donls olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmistir. Gidis ydnUnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla Sifa Mahallesi, Glizelyall
Koprusu ve Kaynarca iken, donis yoninde Kartal
Koprisua, Seyh Samil Lisesi ve Kadikdy duraklaridir.
Bu duraklardan Kartal KéprUsu, Seyh Samil Lisesi

ve Kadikdy, M4 Kadikdy-Kartal Metro Hatti Uzerinde
bulunmamaktadir.

Sekil 137’de ise 1308 Hatti'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunlUk binen yolcu sayilari, hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere gosterilmistir. Grafikten
de anlasildig gibi, M4 Kadikdy-Kartal Metrosu’nun
hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait yolculuk
talebinde artis gérulmektedir.

41,5 km’lik tek yon glizergah uzunluguna sahip olan
1308 Hatt’'nin yaklasik 22,7 km’si, M4 Kadikoy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
sUresi 54 dakikadir.. 130S Hatt'nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim i¢in baslangi¢ ve bitis metro
istasyon noktalar siraslyla Kadikoy ve Kartal‘dr.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer bagina
gunltk yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam ginlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait diger isletme verileri
Tablo 46’da verilmistir.

130S Hattr’'nin, Kartal Metro Istasyonu’nda kesilmesi
Onerilmektedir. Hat, bu noktada kesilecegi icin Kartal
Metro Istasyonu’na aktarilacak yolcu hacmi dikkate
alinarak erisilebilirlik ve yol glivenligi unsurlarn dnem
kazanmaktadir.

Tablo 46 1305 SIFA MAHALLESI - KADIKOY hatti
kazanim degerleri

Hat No: 1309

Hat Adi: Sifa Mahallesi - Kadikdy

Gunliik Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 83 Yolcu Sayisi 17510

Sefer Siiresi (dak) 220 Gidis Yoniinde Binen 5378
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 119 Déniis Yoniinde Binen 4033

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre

23 Basina Binen Yolcu 1.77
saat)
Sayisi
ey M4 Metro Koridorunda
S;d:g;lYonunde Durak 61 Paralel Katedilen 22700
Y Mesafe (Km)
[T M4 Metro Koridorunda
SD:"::I$ Yéniinde Durak 61 Paralel Katedilen Siire 54
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
Arac Tioi Paralel Katedilen GOztepe-
s 1P Mesafe Arasindaki Yenisahra
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 0 Siiresi Kazanimi (dak) 25
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) 721
Kilometre Basina Topl.am Gnlik
Akaryakit Sarfiyat: (It ) Hat Isletme zaman 5193
y Y tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazl 195 Onerilen aktarmal 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 137 1305 Sifa Mahallesi-Kadikoy Hatti
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3.4.37 202 Bostanci-Taksim

IETT ve Ozel Ulasim tarafindan Bostanci ve Taksim
arasinda igletilen 202 kodlu hat, Taksim istikametinde
31, Bostanci istikametinde ise 30 adet durak ile
hizmet vermektedir. Sefer sresi gidis ve dénUs

olmak Uzere toplam 150 dakika olup, hattin toplam
sefer uzunlugu 47 km’dir (Sekil 138). 202 Hatt’'nda
isletilen otobuslerin sayl, marka ve model verileri temin
edilememisgtir.

Sekil 139°da bu hat icin gidis ve ddnlis olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmistir. Gidis ydnUnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla Ustbostanci, Ogretmen
Hayrullah ve Yelkenli Degirmen iken, donus yéninde
Koprili Kavsak, Mecidiyekoy Viyadik, Osmanbey

ve Taksim duraklardir. Bu duraklardan higbiri, M4
Kadikoy-Kartal Metro Hatti Uzerinde bulunmamaktadir.

Sekil 140’ta ise 202 Hatt'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunlUk binen yolcu sayilari, hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere gosterilmistir. Grafikten
de anlasildig gibi, M4 Kadikdy-Kartal Metrosu’nun
hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait yolculuk
talebinde degisiklik olmamistir. Bu hattaki talep artigl,
Ozel Ulasim'in isletimeye baslamasiyla olusmustur.

23,5 km’lik tek yon glizergah uzunluguna sahip olan
202 Hatt’'nin yaklasik 3,75 km’si, M4 Kadikoy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
suresi 7 dakikadir. 202 Hatt’'nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim i¢in baslangi¢ ve bitis metro
istasyon noktalari sirasiyla Unalan ve Yenisahra’dir.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer bagina
gunltk yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam ginlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait diger isletme verileri
Tablo 47’de verilmistir.

202 Hatti, alternatif bir kdprt gegisi hizmeti
sagladigindan mevcut gizergahinda isletiimesi
uygundur.

Tablo 47 202 Bostanci — Taksim hatti kazanim
degerleri

Hat No: 202

Hat Adi: Bostanci-Taksim

Gunliik Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 47 Yolcu Sayisi 4492

Sefer Siiresi (dak) 150 Gidis Yoniinde Binen 1727
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 58 Déniis Yoniinde Binen 1790

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre

19 Basina Binen Yolcu 1.64
saat)
Sayisi
ey M4 Metro Koridorunda
S;d:g;lYonunde Durak 31 Paralel Katedilen 3750
4 Mesafe (Km)
[T M4 Metro Koridorunda
SD:"::I$ Yéniinde Durak 30 Paralel Katedilen Siire 7
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
Arac Tipi Paralel Katedilen Unalan-
s 1P Mesafe Arasindaki Yenisahra
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 0 Siiresi Kazanimi (dak) 47
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) -350
Kilometre Basina Topl.am Gnlik
Akaryakit Sarfiyat: (It) Hat Isletme zaman 384
y Y tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazli 195 Onerilen aktarmal 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 138 202 Bostanci-Taksim Hatti

Sekil 139 202 Bostanci-Taksim Hattr icin guinlik durak bazli binen yolcu sayilari
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3.4.38 251 Pendik-Sisli

Ozel Ulasim tarafindan Pendik ve Sisli arasinda
isletilen 251 kodlu hat, Sigli istikametinde 36, Pendik
istikametinde ise 37 adet durak ile hizmet vermektedir.
Sefer sUresi gidis ve donus olmak Uzere toplam 220
dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu 76 km’dir
(Sekil 141). 251 Hatt’'nda isletilen otobuslerin sayi,
marka ve model verileri temin edilememistir.

Sekil 142°de bu hat icin gidis ve ddnls olmak Uzere
her duraktan binen guinlUk yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla Pendik Gecit ve Kartal Képrist
iken, donus ydninde Koprill Kavsak, Mecidiyekdy
Viyadik ve Mecidiyekdy Mezarlik duraklaridir. Bu
duraklardan Kartal Képrtsu, M4 Kadikdy-Kartal Metro
Hatti Uzerinde bulunmamaktadir.

Sekil 143’te ise 251 Hatt'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunlik binen yolcu sayilari, hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere gdsteriimistir. Grafikten
de anlasildig gibi, M4 Kadikdy-Kartal Metrosu’'nun
hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait yolculuk
talebinde azalma gortimektedir.

38 km’lik tek ydn glizergah uzunluguna sahip olan 251
Hatt'nin yaklasik 17 km’si, M4 Kadikdy-Kartal Metro
koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk suresi

44 dakikadir. 251 Hatt’'nin, M4 koridorunda paralel
katettigi kisim icin baslangic ve bitis metro istasyon
noktalan sirastyla Unalan ve Kartal’dir.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak aciklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunlik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam ginlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait dider isletme verileri
Tablo 48'de verilmigtir.

251 Hatti, kdpru gegisi igin MetrobUs hizmeti ile
birlestirilebilir. Kartal sonrasindaki yolcu dagitimi,
MidibUs tipi otobusler ile gergeklestirilebilir.

Tablo 48 251 Pendik — Sisli hatti kazanim degerleri

Hat No: 251

Hat Adi: Pendik-Sisli

Gunliik Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 76 Yolcu Sayisi 3825

Sefer Siiresi (dak) 230  Gidis Yoninde Binen 1726
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 43 Déniis Yoniinde Binen 1301

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre

21 Basina Binen Yolcu 1.16
saat)
Sayisi
ey M4 Metro Koridorunda
S;d:g;lYonunde Durak 36 Paralel Katedilen 17100
4 Mesafe (Km)
[T M4 Metro Koridorunda
SD:'::f Yéniinde Durak 37 Paralel Katedilen Siire 44
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
AracTipi Paralel Katedilen Unalan-
s 1P Mesafe Arasindaki Kartal
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 0 Siiresi Kazanimi (dak) 07
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) 46
Kilometre Basina Topl.am Ginliik
Akaryakit Sarfiyat: (It) Hat Isletme zaman 1488
y v tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazl 195 Onerilen aktarmal 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 141 251 Pendik-Sisli Hatti

Sekil 142 251 Pendik-Sisli Hatti icin gtinlik durak bazli binen yolcu sayilari
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3.4.39 252 Kartal-Sisli

Ozel Ulagim tarafindan Kartal ve Sigli arasinda

isletilen 252 kodlu hat, Sigli istikametinde 48, Kartal
istikametinde ise 49 adet durak ile hizmet vermektedir.
Sefer sUresi gidis ve donus olmak Uzere toplam 220
dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu 64 km’dir
(Sekil 144). 252 Hatt’'nda isletilen otobUslerin say,
marka ve model verileri temin edilememistir.

Sekil 145'te bu hat icin gidis ve ddnis olmak Uzere
her duraktan binen guinlUk yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duradi Maltepe iken, déniis yéniinde siraslyla
Mecidiyekdy Viyadik ve Sigli Merkez duraklaridir. Bu
duraklardan Maltepe, M4 Kadikoy-Kartal Metro Hatti
Uzerinde bulunmamaktadir.

Sekil 146°da ise 252 Hatt'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunlUk binen yolcu sayilari, hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere gdsteriimistir. Grafikten
de anlasildig gibi, M4 Kadikdy-Kartal Metrosu’nun
hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait yolculuk
talebinde dnemli bir degisim olmamistir.

32 km’lik tek yon glzergah uzunluguna sahip olan 252
Hatt'nin yaklasik 5,6 km’si, M4 Kadikdy-Kartal Metro
koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk suresi

16 dakikadir. 252 Hatti'nin, M4 koridorunda paralel
katettigi kisim icin baslangic ve bitis metro istasyon
noktalan siraslyla Unalan ve Bostanci‘drr.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunluk yolculuk stre kazanimi, toplam gunlik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait diger isletme verileri
Tablo 49'da verilmisgtir.

252 Hatt, alternatif bir k6prU gegisi hizmeti
sagladigindan mevcut glizergahinda igletiimesi
uygundur.

Tablo 49 252 Kartal - Sisli hatti kazanim degerleri

Hat No: 252

Hat Adi: Kartal - Sisli

Sefer Uzunlugu (km)

Gunliik Toplam Binen
Yolcu Sayisi

Gidis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Doniis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

saat)

Sefer Bazli Kilometre
Basina Binen Yolcu
Sayisi

Sayisi

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen
Mesafe (Km)

Sayisi

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen Siire
(dak)

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen
Mesafe Arasindaki
istasyonlar

Unalan-
Bostanci

Sefer Basina Yolculuk
Siresi Kazanimi (dak)

Toplam Giinliik Yolcu
Zaman Kazanimi (dak)

Kilometre Basina
Akaryakit Sarfiyati (It)

Toplam Giinlik
Hat isletme zaman
tasarrufu (dak)

Mevcut yolcu bazli
yolculuk maliyeti (tl)

Onerilen aktarmali
yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 144 252 Kartal-Sisli Hattl

Sekil 145 252 Kartal -Sisli Hatti icin guinlUk durak bazli binen yolcu sayilar
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3.4.40 256 Yeditepe U.-Atasehir-Taksim

IETT tarafindan Yeditepe U. ve Taksim arasinda
isletilen 256 kodlu hat, Taksim istikametinde 46,
Yeditepe U. istikametinde ise 44 adet durak ile

hizmet vermektedir. Sefer sresi gidis ve dénUs

olmak Uzere toplam 200 dakika olup, hattin toplam
sefer uzunlugu 59 km’dir (Sekil 147). 256 Hatt’'nda
isletilen otobuslerin sayl, marka ve model verileri temin
edilememisgtir.

Sekil 148‘de bu hat icin gidis ve ddnlis olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmistir. Gidis ydnUnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla Dursunbey Caddesi, Sinpas
Koru Konutlari ve Kamelya iken, dénts yoninde
Kdprull Kavsak, Mecidiyekdy Viyaduk ve Taksim
duraklandir. Bu duraklardan higbiri, M4 Kadikdy-Kartal
Metro Hatti Gzerinde bulunmamaktadir.

Sekil 149’da ise 256 Hattr'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunlUk binen yolcu sayilari, hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere gosterilmistir. Grafikten
de anlasildig gibi, M4 Kadikdy-Kartal Metrosu’nun
hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait yolculuk
talebinde dnemli bir degisim olmamistir.

29,5 km'’lik tek yon gizergah uzunluguna sahip olan
256 Hatt’'nin yaklasik 3,5 km'’si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paralel olup bu kisim yolculuk suresi
7 dakikadir. 256 Hatti’'nin, M4 koridorunda paralel
katettigi kisim icin baslangi¢ ve bitis metro istasyon
noktalarn sirastyla Unalan ve Yenisahra‘dir.

Veri analizi kisminda ayrintill olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunliik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait dider isletme verileri
Tablo 50’de verilmistir.

256 Hatti, alternatif bir kdprt gegisi hizmeti
sagladigindan mevcut gizergahinda isletiimesi
uygundur.

Tablo 50 256 Yeditepe Unv. — Atasehir — Taksim
hatti kazanim degerleri

Hat No: 256

Hat Adi: Yeditepe Unv. - Atasehir — Taksim

Gunliik Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 59 Yolcu Sayisi 841

Sefer Siiresi (dak) 200 Gidis Yoniinde Binen 257
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 11 Déniis Yoniinde Binen 388

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Ortalama Hiz (km/ Sefer Bazli Kilometre

18 Basina Binen Yolcu 1.30
saat)
Sayisi
ey M4 Metro Koridorunda
S;d:g;lYonunde Durak 46 Paralel Katedilen 3500
4 Mesafe (Km)
[T M4 Metro Koridorunda
SD:'::f Yéniinde Durak 44 Paralel Katedilen Siire 7
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
AracTipi Paralel Katedilen Unalan-
s 1P Mesafe Arasindaki Yenisahra
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 2 Siiresi Kazanimi (dak) =0
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) -70
Kilometre Basina Topl.am Gnlik
Akaryakit Sarfiyati (It) Hat Isletme zaman 73
y Y tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazli 195 Onerilen aktarmal 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 147 256 Yeditepe U.-Atasehir-Taksim Hatti

Sekil 148 256 Yeditepe U.-Atasehir-Taksim Hattr icin glinltik durak bazli binen yolcu sayilari
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3.4.41 319 Kayisdagi-Kadikoy

IETT tarafindan Kayisdagi ve Kadikdy arasinda isletilen
319 kodlu hat, Kadikdy istikametinde 41, Kayisdagdi
istikametinde ise 41 adet durak ile hizmet vermektedir.
Sefer sUresi gidis ve donus olmak Uzere toplam 120
dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu 36 km’dir
(Sekil 150). 319 Hatt’'nda isletilen otobUslerin say,
marka ve model verileri temin edilememistir.

Sekil 151°de bu hat icin gidis ve ddnls olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla Yedpa, Atlas Sokak ve Dértyol
iken, dénus yoninde Bostanci Sanayii, Seyh Samil
Lisesi ve Kadikdy duraklaridir. Bu duraklardan Bostanci
Sanayii, Seyh Samil Lisesi ve Kadikdy, M4 Kadikoy-
Kartal Metro Hatti Uzerinde bulunmamaktadir.

Sekil 152’de ise 319 Hattr'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunlik binen yolcu sayilari, hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere gdsteriimistir. Grafikten
de anlasildig gibi, M4 Kadikdy-Kartal Metrosu’'nun
hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait yolculuk
talebinde dnemli bir degisim olmamistir.

18 kmv’lik tek yon glizergéh uzunluguna sahip olan 319
Hatt'nin yaklasik 10,1 km’si, M4 Kadikdy-Kartal Metro
koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk suresi

27 dakikadir. 319 Hatt’'nin, M4 koridorunda paralel
katettigi kisim icin baslangic ve bitis metro istasyon
noktalari siraslyla Kadikdy ve Bostanci‘dir.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak aciklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunlik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam ginlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait dider isletme verileri
Tablo 51’de verilmisgtir.

319 Hatti'nin, metodoloji dogrultusunda besleyici
hat olarak Bostanci Metro istasyonu’nda

kesilmesi 6nerilmektedir. Bu hat tipik bir besleyici
hat kapasitesine sahip olup rakamlar da bunu
desteklemektedir. Bostanci istasyonu aktariminda
erisilebilirlik ve yol glivenligi unsurlar dikkat edilerek
planlamalar yapilmalidir.

Tablo 51 319 Kayisdagdi — Kadikdy hatti kazanim
degerleri

Hat No: 319

Hat Adi: Kayisdagi-Kadikdy

Gunliik Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 36 Yolcu Sayisi 19057

Sefer Siiresi (dak) 120 Gidis Yoniinde Binen 4740
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 133 Déniis Yoniinde Binen 5887

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre

18 Basina Binen Yolcu 3.97
saat)
Sayisi
ey M4 Metro Koridorunda
S;d:g;lYonunde Durak 41 Paralel Katedilen 10132
4 Mesafe (Km)
[T M4 Metro Koridorunda
g:r::lf Yéniinde Durak 41 Paralel Katedilen Siire 27
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
Arac Tipi Paralel Katedilen Kadikoy-
s 1P Mesafe Arasindaki Bostanci
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 0 Siiresi Kazanimi (dak) 2
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) -658
Kilometre Basina Topl.am Gnlik
Akaryakit Sarfiyat: (It) Hat Isletme zaman 3003
y Y tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazli 195 Onerilen aktarmal 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 150 319 Kayisdagi-Kadikoy Hatti

Sekil 151 319 Kayisdagi-Kadikdy Hatti icin gtinlik durak bazli binen yolcu sayilari
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3.4.42 320A Samandira-Uskiidar

IETT ve Ozel Ulasim tarafindan Samandira ve
Uskiidar arasinda isletilen 320A kodlu hat, Uskiidar
istikametinde 65, Samandira istikametinde ise 59
adet durak ile hizmet vermektedir. Sefer stresi gidis
ve donus olmak Uzere toplam 180 dakika olup, hattin
toplam sefer uzunlugu 58 km’dir (Sekil 153). 320A
Hatt’nda 14 adet Otokar otobus igletiimektedir.

Sekil 154’te bu hat icin gidis ve dénUs olmak Uzere
her duraktan binen guinlUk yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT durad Osmangazi iken, déniis yéniinde
siraslyla Yenisahra, Seyh Samil Lisesi ve Semsipasa
duraklandir. Bu duraklardan Yenisahra ve Seyh Samil
Lisesi, M4 Kadikoy-Kartal Metro Hatti Uzerinde
bulunmaktadir.

Sekil 155°’te ise 320A Hatti’'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunlik binen yolcu sayilari, hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere gosterilmistir. Grafikten
de anlasildig gibi, M4 Kadikdy-Kartal Metrosu’'nun
hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait yolculuk
talebinde azalma gortimektedir.

29 km’lik tek yon guzergah uzunluguna sahip olan
320A Hattr’'nin yaklasik 6,9 km’si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
sUresi 21 dakikadir. 320A Hatt'nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim icin baslangic ve bitis metro
istasyon noktalan sirasiyla Acibadem ve Kozyatagi‘dir.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak aciklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunlik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam ginlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait dider isletme verileri
Tablo 52'de verilmisgtir.

Hat No: 320A

Hat Adi: Samandira - Uskiidar

Ortalama Hiz (km/
saat)

Gidis Yoniinde Durak
Sayisi

Sayisi

Kilometre Basina
Akaryakit Sarfiyati (It)

Mevcut yolcu bazl
yolculuk maliyeti (tl)

Gunliik Toplam Binen
Yolcu Sayisi

Gidis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Doniis Yoniinde Binen
Toplam Yolcu Sayisi

Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre
Basina Binen Yolcu
Sayisi

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen
Mesafe (Km)

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen Siire
(dak)

M4 Metro Koridorunda
Paralel Katedilen
Mesafe Arasindaki
istasyonlar

Sefer Basina Yolculuk
Siiresi Kazanimi (dak)

Toplam Giinliik Yolcu
Zaman Kazanimi (dak)

Toplam Giinlik
Hat isletme zaman
tasarrufu (dak)

Onerilen aktarmali
yolculuk Maliyeti (tl)

Tablo 52 320A Samandira — Uskidar hatti kazanim
degerleri

Acibadem-
Kozyatagi



Sekil 153 320A Samandira-Uskidar Hatti

Sekil 154 320A Samandira-Uskidar Hattr icin gunltik durak bazli binen yolcu sayilari
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3.4.43 500ES Tuzla-Esenler-Davutpasa YTU

IETT tarafindan Tuzla ve Davutpasa YTU arasinda
isletilen 500ES kodlu hat, Davutpasa YTU
istikametinde 65, Tuzla istikametinde ise 67 adet
durak ile hizmet vermektedir. Sefer suresi gidis ve
doénus olmak Uzere toplam 350 dakika olup, hattin
toplam sefer uzunlugu 124 km’dir (Sekil 156). 500ES
Hattr'nda igletilen otobuslerin sayl, marka ve model
verileri temin edilememistir.

Sekil 157°de bu hat igin gidis ve donls olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmistir. Gidis ydnUnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla icmeler Képriisi, Glizelyall
Kopriusu ve Kaynarca iken, dénds yoninde
Mecidiyekdy Viyadiik, Terazidere, Yildiz Teknik U. ve
Kartal KUprusU duraklaridir. Bu duraklardan Kartal
KUprasu, M4 Kadikdy-Kartal Metro Hatti Gzerinde
bulunmamaktadir.

Sekil 158’de ise 500ES Hattr’'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunlUk binen yolcu sayilari, hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere gosterilmistir. Grafikten
de anlasildig gibi, M4 Kadikdy-Kartal Metrosu’nun
hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait yolculuk
talebinde artis gérulmektedir.

62 km’lik tek yon gizergah uzunluguna sahip olan
500ES Hatt'nin yaklasik 17 km'’si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
sUresi 44 dakikadrr.. 500ES Hatt'nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim i¢in baslangi¢ ve bitis metro
istasyon noktalar sirasiyla Unalan ve Kartal‘drr.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer bagina
gunltk yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunltk hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait diger isletme verileri
Tablo 53’te veriimistir.

500ES Hattr'na ait glizergah uzunlugu, uluslararasi
sehirici toplu tasima kriterlerine uymamaktadir (62 km).
Bu uzunluktaki bir hattin isletiimesinde 6ncelikle yol
glvenligi agisindan tehlikeler stz konusudur. Hattin
uzun olmasindan dolayi sefer suresi etkin olmayacak
kadar uzundur. Marmaray Tuneli’'nin devreye girmis
olmasi ile birlikte bu hattin kaldirlarak, Tuzla-Kartal
arasinda besleyici bir hat olarak calistirimast ilk
asamada Onerilmektedir. Kartal’da M4 Hatti'na
aktarilan yolcular, Ayrilik Cesme istasyonu araciligi ile

Yenikapi'ya (leride Kazlicesme) erisip, buradan, yeni
acllacak olan Yenikapi (Kazlicesme)-YTU Davutpasa
Yerleskesi mekik hizmetini kullanabilir.

Ayrica, Sekil 158’de goruldugi Uzere, hafta ici
binen yolcu sayisi, hafta sonu yolcu sayisinin altinda
kalmaktadir. Bu veri, hattin talebin yiksek oldugu
saatlerde etkin olarak galismadigini gdstermekte ve
yukarida belirtilen unsurlara destekleyeci olmaktadir.

Tablo 53 500ES Tuzla — Esenler — Davutpasa Yt
hatti kazanim degerleri

Hat No: 500ES

Hat Adi: Tuzla - Esenler - Davutpasa Ytu

Giinlitk Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 124 Yolcu Sayist 6124

Sefer Siiresi (dak) 350  Gidis Yoniinde Binen 2283
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 40 D6niis Yoniinde Binen 2071

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi
Sefer Bazli Kilometre
21 Basina Binen Yolcu 1.24
Sayisi

M4 Metro Koridorunda
65 Paralel Katedilen 17100
Mesafe (Km)

M4 Metro Koridorunda

saat)

Sayisi

Savist 67 Paralel Katedilen Siire 44
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
Arac Tioi Paralel Katedilen Unalan
s 1P Mesafe Arasindaki Kartal
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Saysi 0 Siiresi Kazanimi (dak) 05
Motor Tipi/ Yakit Tipi Toplam Giinliik Yolcu 48

Zaman Kazanimi (dak)

Toplam Giinliik

Hat isletme zaman 1361
tasarrufu (dak)

Kilometre Basina
Akaryakit Sarfiyati (It)

Mevcut yolcu bazl Onerilen aktarmali
yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 156 500ES Tuzla-Esenler-Davutpasa YTU Hatt

Sekil 157 500ES Tuzla-Esenler-Davutpasa YTU Hatti icin gunlik durak bazl binen yolcu sayilari
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3.4.44 500T Tuzla Sifa Mahallesi-Cevizlibag

IETT tarafindan Tuzla Sifa Mahallesi ve Cevizlibag
arasinda igletilen 500T kodlu hat, Cevizlibag
istikametinde 67, Tuzla Sifa Mahallesi istikametinde ise
64 adet durak ile hizmet vermektedir. Sefer slresi gidis
ve donus olmak Uzere toplam 240 dakika olup, hattin
toplam sefer uzunlugu 182 km’dir (Sekil 159). 500T
Hattr'nda igletilen otobuslerin sayl, marka ve model
verileri temin edilememistir.

Sekil 160’ta bu hat icin gidis ve ddnls olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmistir. Gidis ydnUnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla Sifa Mahallesi, Giizelyall
Koprisu ve Kaynarca iken, dénus yéninde Kavacik,
4.Levent ve Cevizlibag Peron duraklandir. Bu
duraklardan higbiri, M4 Kadikdy-Kartal Metro Hatti
Uzerinde bulunmamaktadir.

Sekil 161°de ise 500T Hattr'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunlUk binen yolcu sayilari, hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere gosterilmistir. Grafikten
de anlasildig gibi, M4 Kadikdy-Kartal Metrosu’nun
hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait yolculuk
talebinde dnemli bir degisim olmamistir.

91 km’lik tek y6n guzergah uzunluguna sahip olan
500T Hatt’'nin yaklasik 14,3 km’si, M4 Kadikoy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
suresi 42 dakikadir. 500T Hattrnin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim icin baslangi¢ ve bitis metro
istasyon noktalari sirasiyla Kozyatagi ve Kartal‘dr.

Veri analizi kisminda ayrintill olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunliik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait dider isletme verileri
Tablo 54’te verilmistir.

500T Hatt’’na ait glizergah uzunlugu da, uluslararasi
sehirici toplu tasima kriterlerine uymamaktadir (91 km).
Bu uzunluktaki bir hattin isletiimesinde 6ncelikle yol
gUvenligi acisindan tehlikeler séz konusudur. Hattin
uzun olmasindan dolay! sefer slresi etkin olamayacak
kadar uzundur.

Analizlerimizin sonucunda Cevizlibag'dan binen
yolcularin énemli bir miktarinin 4. Levent boélgesinde
indigi gozlenmistir. Hattin aktarmali (hizmet kalitesinin
yUksek oldugu, zaman tasarrufu saglayan) toplu

tasima hizmetine uygun hale getirilebilmesi icin ayrintili
bir planlama ¢alismasinin yapilmasini dnermekteyiz.

Mevcut haliyle, alternatif bir kbpru gecis hizmeti
sundugu igin hat isletiimeye devam edilebilir.

Tablo 54 500T Tuzla Sifa Mahallesi - Cevizlibag hatti
kazanim degerleri

Hat No: 500T

Gunliik Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 182 Yolcu Sayisi 47978

Sefer Siiresi (dak) 240 Gidis Yoniinde Binen 20822
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 319 Déniis Yoniinde Binen 8905

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre

46 Basina Binen Yolcu 0.83
saat)
Sayisi
T, M4 Metro Koridorunda
g;d:zlYonunde Durak 67 Paralel Katedilen 14370
4 Mesafe (Km)
e e M4 Metro Koridorunda
SD:n:f Yéniinde Durak 64 Paralel Katedilen Siire 32
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
- Paralel Katedilen Kozyatadi
AracTipi Mesafe Arasindaki Kartal
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 0 Siiresi Kazanimi (dak) 12
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) -984
Kilometre Basina Topl.am Ginliik
Akaryakit Sarfiyati (It ) Hat Isletme zaman 6613
tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazl 195 Onerilen aktarmal 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 159 500T Tuzla Sifa Mahallesi-Cevizlibag Hatti

Sekil 160 500T Tuzla Sifa Mahallesi-Cevizlibag Hatti icin glnlik durak bazli binen yolcu sayilari
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3.4.45 E-7 Tuzla Sahil-Kadikoy

[ETT tarafindan Tuzla Sahil ve Kadikdy arasinda
isletilen E-7 kodlu hat, Kadikdy istikametinde 33,
Tuzla Sahil istikametinde ise 29 adet durak ile hizmet
vermektedir. Sefer slresi gidis ve ddnis olmak Uzere
toplam 180 dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu
75 km’dir (Sekil 162). E-7 Hatt’'nda 1 adet Mercedes
otobUs igletiimektedir.

Sekil 163'te bu hat icin gidis ve ddnls olmak Uzere
her duraktan binen guinlUk yolcu sayisi hesaplanarak
verilmigtir. Gidis yontnde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla Giizelyall Képriisii ve Kaynarca
iken, donus yoninde Kartal Kdprusu, Goztepe
Kopriusu ve Kadikdy duraklandir. Bu duraklardan Kartal
Koprisu, Goztepe Koprusi ve Kadikdy, M4 Kadikdy-
Kartal Metro Hatti Uzerinde bulunmamaktadir.

Sekil 164’te ise E-7 Hatt’'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunlik binen yolcu sayilari, hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere gdsteriimistir. Grafikten
de anlasildig gibi, M4 Kadikdy-Kartal Metrosu’'nun
hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait yolculuk
talebinde dnemli bir degisim olmamistir.

37,5 km'lik tek yon glizergah uzunluguna sahip olan
E-7 Hatt’nin yaklasik 22,7 km’si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
sUresi 54 dakikadir. E-7 Hatt'nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim icin baslangic ve bitis metro
istasyon noktalar sirasiyla Kadikdy ve Kartal‘dir.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak aciklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunlik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam ginlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait dider isletme verileri
Tablo 55°'te verilmigtir.

E-7 Hatt’'nin, metodoloji dogrultusunda besleyici hat
olarak igletilerek Kartal Metro Istasyonu’nda kesilmesi
Onerilmektedir.

Tablo 55 E-7Tuzla Sahil — Kadikdy hatti kazanim
degerleri

Hat No: E-7

Hat Adi: Tuzla Sahil - Kadikdy

Gunliik Toplam Binen

Sefer Uzunlugu (km) 75 Yolcu Sayisi 129

Sefer Siiresi (dak) 180 Gidis Yoniinde Binen 64
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 3 Déniis Yoniinde Binen 37

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Ortalama Hiz (km/ Sefer Bazli Kilometre

25 Basina Binen Yolcu 0.57
saat)
Sayisi
T, M4 Metro Koridorunda
S;d:g;lYonunde Durak 33 Paralel Katedilen 22700
4 Mesafe (Km)
[T M4 Metro Koridorunda
SD:'::f Yéniinde Durak 29 Paralel Katedilen Siire 54
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
- Paralel Katedilen Kadikoy-
AracTipi Mercedes Mesafe Arasindaki Kartal
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi ! Siiresi Kazanimi (dak) 48
- - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) 10
Kilometre Basina Topl.am Gnlik
Akaryakit Sarfiyat: (It) Hat Isletme zaman 131
y v tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazl 195 Onerilen aktarmal 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 162 E-7Tuzla Sahil-Kadikdy Hatti

Sekil 163 E-7 Tuzla Sahil-Kadikdy Hatti icin glnltk durak bazli binen yolcu sayilar
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3.4.46 E-10Sabiha Gokc¢en Havalimani-Kurtkoy-
Kadikoy

IETT ve Ozel Ulasim tarafindan Sabiha Gékgen
Havalimani ve Kadikdy arasinda igletilen E-10 kodlu
hat, Kadikdy istikametinde 63, Sabiha Gdkcen
Havalimani istikametinde ise 64 adet durak ile

hizmet vermektedir. Sefer stresi gidis ve dénUs

olmak Uzere toplam 175 dakika olup, hattin toplam
sefer uzunlugu 76 km'dir (Sekil 165). E-10 Hatt'nda
isletilen otobuslerin sayi, marka ve model verileri temin
edilememistir.

Sekil 166°da bu hat i¢in gidis ve ddnls olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak
verilmistir. Gidis ydnunde en fazla yolcu talebi olan
IETT duraklari sirasiyla Sabiha Gokgen [.D.H. iken,
doénis ydninde Seyh Samil Lisesi ve Kadikdy
duraklandir. Bu duraklardan Seyh Samil Lisesi ve
Kadikdy, M4 Kadikdy-Kartal Metro Hatti Gzerinde
bulunmamaktadir.

Sekil 167°de ise E-10 Hatt'na ait Ocak 2012’den
Haziran 2013’e kadar gunlUk binen yolcu sayilari, hafta
ici ve hafta sonu olmak Uzere gosterilmistir. Grafikten
de anlasildig gibi, M4 Kadikdy-Kartal Metrosu’nun
hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait yolculuk
talebinde dnemli bir degisim olmamistir.

38 km’'lik tek yon gizergah uzunluguna sahip olan
E-10 Hatt’'nin yaklasik 22,7 km’si, M4 Kadikdy-Kartal
Metro koridoruna paraleldir ve bu kismin yolculuk
suresi 54 dakikadir. E-10 Hatti’'nin, M4 koridorunda
paralel katettigi kisim i¢in baslangi¢ ve bitis metro
istasyon noktalar siraslyla Kadikoy ve Kartal‘dr.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer basina
gunlik yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam gunlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait diger isletme verileri
Tablo 56’da verilmigtir.

E-10 Hatt’nin belirli duraklarda duracak sekilde
ekspres hizmet vermesi mutlaka dusundlmelidir.

Mevcut durumda, Istanbul Anadolu Yakasr'ndaki
Sahiba Goékcen Havalimani‘'ndan baslayan gizergéahi
ile havalimani yolcularini sehrin batisina tasidigini
dUsunUrsek hat, ik duraktan binerek tim diger
ulastirma tUrlerinin aktarma noktasi olan Kadikdy’e
gitmeyi tercih eden yolcu profiline hizmet verdigi igin

gUzergahini koruyabilir.

Bununla birlikte, Kartal’da kesilerek dizgtn bir
aktarma ile (valizleri ile seyahat eden yolculari
dUstinerek) M4 Hatt'ni besleyecek sekilde isletimesi
icin gerekli anket ve planlama ¢alismalarinin da
yaplimasini éneriyoruz. Bu galismalarin sonunda
elde edilecek bilgiler dogrultusunda sefer araliklar
kisaltilabileceginden, hizmet kalitesi ciddi sekilde
artabilecektir.

Tablo 56 E-10 Sabiha Gokcen Havalimani — Kurtkdy
- Kadikoy hatti kazanim degerleri

Hat No: E-10

Hat Adi: Sabiha Gokgen Havalimani - Kul

Sefer Uzunlugu (km) 76 ~ GunlikToplam Binen 4391
Yolcu Sayisi

Sefer Siiresi (dak) 175 Gidis Yoniinde Binen 965
Toplam Yolcu Sayisi

Sefer Sayisi (tam tur) 47 D6niis Yniinde Binen 1178

Toplam Yolcu Sayisi
Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

Sefer Bazli Kilometre

26 Basina Binen Yolcu 1.23
saat)
Sayisi
e M4 Metro Koridorunda
S;d:;Yonunde Durak 63 Paralel Katedilen 22700
4 Mesafe (Km)
P, M4 Metro Koridorunda
SD:"I:IS Yéniinde Durak 64 Paralel Katedilen Siire 54
v (dak)
M4 Metro Koridorunda
Arac Tipi Paralel Katedilen Kadikoy-
< 1ipl Mesafe Arasindaki Kartal
istasyonlar
Sefer Basina Yolculuk
Arag Sayisi 0 Siiresi Kazanimi (dak) 34
.. - Toplam Giinliik Yolcu
Motor Tipi/ Yakit Tipi Zaman Kazanimi (dak) 252
Kilometre Basina Topl.am Gnlik
Akaryakit Sarfiyati (It ) Hat Isletme zaman 2051
tasarrufu (dak)
Mevcut yolcu bazh 195 Onerilen aktarmali 5

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)
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Sekil 165 E-10 Sabiha Gokgen Havalimani-Kurtkoy-Kadikoy Hatti

Sekil 166 E-10 Sabiha Gokgen Havalimani-Kurtkoy-Kadikdy Hatti icin gtinlik durak bazli binen yolcu sayilari
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3.4.47 E-11 Sabiha G6kgen Havalimani-Kadikoy Tablo 57 E-11 Sabiha Gokcen Havalimani — Kadikoy

. _ . , hatti kazanim degerleri
[ETT tarafindan Sabiha Gokgen Havalimani ve

Hat No: E-11

Kadikdy arasinda igletilen E-11 kodlu hat, Kadikdy Hat Ad: Sablha Gikgen Havalimani - Kadikdy

istikametinde 18, Sabiha Gokgen Havalimani

istikametinde ise 15 adet durak ile hizmet vermektedir. Sefer Uzunlugu (km) 71 \G(;:L“::;:'am Binen 632
Sefer slresi gidis ve dONls olmak Uzere 1oplam 120
dakika olup, hattin toplam sefer uzunlugu 71 km’dir Sefer Siiresi (dak) 120 g;i'li‘:;';:ﬂz :;':I" 264
(Sekil 168). E-11 Hatt'nda igletilen otobUSIENIN SAYI, o
marka ve model verileri temin edilememistir. Sefer Sayist (tam tur) 40  DoniisYéniinde Binen YT

Toplam Yolcu Sayisi

Sekil 169°da bu hat icin gidis ve ddnlis olmak Uzere
her duraktan binen gunlik yolcu sayisi hesaplanarak

Giinliik Kilometro
Basina Yolcu Sayisi

yerilmi§tir. Gidis yonunde en fazla onCu. talebi olan Ortatama Hi (ki Sefer Bazl Kilometre
I[ETT duraklari sirasiyla Sabiha Gékgen [.D.H. iken, saat) 35 :aﬂ"a Binen Yolcu 0.23
R e . " e " ayisi

donis yoninde Goztepe KOprisl ve KadikOy o

. W . S e M4 Metro Koridorunda
duraklaridir. Bu duraklardan Goztepe Képrisl ve ;i;d::; IYonunde Durak 18 Paralel Katedilen 8000
Kadikdy, M4 Kadikoy-Kartal Metro Hatti Gzerinde ™ y _________________________________________________ Mesafe(km)
bulunmamaktadrr. Déniis Yoniinde Durak M4 Metro Koridorunda

S:;:ls ontnde bura 15 Paralel Katedilen Siire 29
Sekil 170°te ise E-11 Hatt'na ait Ocak 2012°A8N oo b
Haziran 2013’e kadar guinlik binen yolcu sayilari, hafta ";’L“r ;‘:‘;‘I’(‘;tﬁ‘:”iil‘:‘r’l'““da adiky-
ici ve hafta sonu olmak tizere gosterilmistir. Grafikten Arac Tipi " Mesafe Arasindaki Yenisahra
de anlaglldigi gibi, M4 Kadikdy-Kartal Metrosu’nun Istasyonlar
hizmete girmesi ile birlikte bu hatta ait yolculuk talebini Arag Sayisi 0 Sefer Basina Yolculuk 32
degerlendirmek, bu hattn M4 Hatt’'ndan sonra stresiKazammi(dak)
isletimeye baslanmasi sebebiyle mumkin degildir. Motor Tipi/ Yakit Tipi Toplam Giinliik Yolcu 34
Zaman Kazanimi (dak)
35,5 km'lik tek yon glizergadh uzunluguna sahip olan T ;-;;.I;;\-"G-i.i.;l.iglz """"""""""""""""""""
~ ) o o Kilometre Bagina ;

E-11 Hatti'nin yaKlasik 8 km'si, M4 Kadikoy-Kartal Akaryakit Sarfiyati (It ) e aman 289
Metro koridoruna paraleldir ve bu KISMIN YOICUIUK e
sUresi 29 dakikadir. E-11 Hatt'nin, M4 koridorunda Meveut yolcu bazl 105  Onerilenaktarmal By

yolculuk maliyeti (tl) yolculuk Maliyeti (tl)

paralel katettigi kisim i¢in baslangi¢ ve bitis metro
istasyon noktalar siraslyla Kadikoy ve Yenisahra‘drr.

Veri analizi kisminda ayrintili olarak agiklanan
metodoloji dogrultusunda elde edilen sefer bagina
gunltk yolculuk stire kazanimi, toplam gunltik yolcu
zaman kazanimi, toplam ginlik hat isletme zaman
kazanim degerleri ve hatta ait diger isletme verileri
Tablo 57’de verilmistir.

E-11 Hatti, mevcut glizergahini koruyarak isletimeye
devam edilmelidir.
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Sekil 168 E-11 Sabiha Gokgen Havalimani-Kadikdy Hatti

)

Sekil 169 E-11 Sabiha Gokgen Havalimani-Kadikdy Hatti icin glnltk durak bazli binen yolcu sayilar
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Sekil 170 E-11 Sabiha Gokcen Havalimani-Kadikoy Hatti igin gtinlik toplam binen yolcu sayilar
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“3 BOLUM 4

BULGULAR

4.1 Erisilebilirlik ve Yol Giivenligi Acisindan
Degerlendirme

Bir ulastirma sisteminin verimli olarak calistiginin en
onemli gdstergelerinden biri, bu sistemin erisilebilir
olmasidir. Erisilebilir sifati tagimayan hicbir sistem etkin
bir ulastirma sistemi olarak tanimlanamaz. Ulastirma
sistemlerini kendi aralarinda karsilastirdigimizda ise ana
omurga taglyici olarak calisan rayl sistemler ve dzellikle
metro hatlari, erisilebilirlik agisindan ¢ok dikkatle
planlanmasi gereken sistemlerdir. Rayll sistemlerde
asansorler, rampalar, ylzey uygulamalari, engelli
yobnlendirme levhalari, tuvaletler, telefonlar, istasyonlarin
peyzaj alanlari, vb. gibi bircok farkli uygulama her
seviyeden insanin rahatca erisimini saglayacak sekilde
tasarlanmalidir.

Ana iskeleti besleyici hatlar olarak ele alinan

toplu tasima otobUs sistemine ait duraklarin

erisimi de dikkatlice incelenemesi, planlanmasi ve
uygulanmasinda hassasiyet gdsteriimesi gereken

bir baska konudur. Ozellikle istasyon cikislarinda,
yolcularin guvenli bir sekilde aktarma yapacaklari
duraklara erisimine, burada yine guvenli, emniyetli ve
korumali bir sekilde bekleme yapabilmelerine dikkat
edilmelidir.

Saha incelemeleri sirasinda gézlemlenen en dnemli
konu, M4 Metro Hatti’'na ait ¢ikis noktalarinin pek ¢cok
yerde erisilebilirlik agisindan etkin olmadigi, gerekli
duzenlemelerin ya hi¢ yapiimadidi ya da eksik yapildigi
yontndedir. Buna ek olarak, mevcut otobus sistemi
ile olan etkilesimin planlanmadigi, sadece halihazirdaki
duraklara erisim saglamak adina gegici ¢ézUmler
Uretildigi gbzlemlenmistir.

EMBARQ Turkiye, M4 Kadikdy-Kartal Metro Hatti’nin
16 istasyonuna farkll hizmet saatlerinde saha kesifleri
yaparak hatti, erisilebilirlik bakimindan incelemigtir.
Bu saha calismalari sirasinda elde edilen bulgular
asa@idaki tabloda 6zetlenmistir. Tabloda verilen
ornek istasyonlara ait fotograflar tabloyu takiben
sunulmustur.

Tablo 58 Erisilebilirlik Sorunlari

Konu Kod Bulgular

Bazi istasyon noktalarinda ylzey
uygulamalari hala uygulanmamistir:
Unalan istasyonu Medeniyet Universitesi
Cikigi, Kartal Istasyon D100 Kadikdy Cikisi

Engelliler iin
Hissedilebilir Yiizey E1
Uygulamalari

Bircok istasyon noktasindaki kaldirim
genislikleri TSE Standartlari'na uygun
degildir. Standartlara gére kaldirm
genisligi net 150 cm, yapi yaklasma
mesafesi 50 cm ve kaldirim emniyet
seridi 25 cm olmak tizere en az 225 cm
olmalidir: Esenkent Istasyonu 1 nolu
cikisi, Maltepe istasyonu Girne Mahallesi
Cikisi, Kartal Istasyonu D100 Kadikdy
Cikisi

Kaldirnm Genislikleri E2

TS12460 numarali standarda gore
merdiven yikseklikleri 145mm
<basamak yiiksekligi< 175mm
olmalidir. Birgok istasyon noktasindaki
Ustgecit merdivenleri bu standartlara
uymamaktadir: Kartal istasyonu, Unalan
istasyonu
Koridor boyunca bircok iistgecit yapisal
deformasyona ugramistir. Bunlarin
E4 kaldirilip metronun altgegit olarak
kullaniimasi saglanmalidir: Acibadem
istasyonu, Kiigiikyali istasyonu

D100 (E-5) Karayolu
lzerindeki Ustgecitlerin E3
merdiven genislikleri

D100 (E-5) Karayolu
lzerindeki Ustgecitler

istasyonlarin giris merdivenlerinin tizeri
fiziksel altyapinin korunmasi ve metro
kullanicilarinin giivenligi agisindan
uygun sekilde kapatilmalidir: Bitin
istasyon noktalarindaki cikislar

Bircok istasyon noktasinda arag park
alani bulunmamaktadir. Arag park

alani bulunan istasyon noktalarinda

ise dlizenli bir parklanma yonetimi

ya da ydnetici (6rnek: ISPARK)
bulunmamaktadir. Diizensiz parklanma
bircok noktada erisilebilirligi hem aragsiz
hem de aragh metro kullanicilari igin
kisitlamaktadir:Unalan istasyonu Unalan
Mahallesi Cikist, Bostanci istasyonu 2
nolu Cikisi, Hastane/Adliye istasyonu
D100 Kartal Gikisi, Soganlik istasyonu 3
Nolu Cikisi

Otoparklar (isletme) E6



D100 (E-5) Karayolu
lzerindeki yaya gecitleri

Bisiklet Park Alanlari

insaat Alanlari

Cevre Diizenlemeleri

Platform Kotlari

Minibus-taksi bekleme
alanlan

Otobls Durak Yerleri

E8

E10

E11

E13

E15

Koridor boyunca birgok metro istasyonu
ve bu noktalara en yakin otobiis
duraklarina erisim baglanti yollari
izerindeki yaya gecitlerinin kullaniimasi
ile saglanmaktadir. Bu yaya gegitlerinin
hem fiziksel durumlari hem de tzerinden
gegen trafk hacminden dolayr hem
normal kullanici hem de engelli erisimi
icin kisitlayici bir faktordr: Kartal
istasyonu, Géztepe Istasyonu, Maltepe
istasyonu

Hat boyunca bir¢ok istasyon noktasina
bisiklet ile gelen metro kullanicilari
bisikletlerini elektrik ya da telefon
direklerine baglamislardir. Park-et-
Devam-Et bisiklet park istasyonlari
konulabilir (ISPARK'In mevcut
uygulamasi).

Bazi istasyon noktalarinda (Maltepe
istasyonu 1 nolu Gikisi gibi) engelli
asansorleri calismamaktadir: Maltepe
istasyonu Girne Mahallesi Cikisi)

Koridor boyunca bazi istasyon
noktalarinda insaat faaliyetleri
strmektedir. Buralarda ingaat gtivenligi
saglanmalidir: Unalan Istasyonu
Medeniyet Universitesi Cikisi, Huzur Evi
istasyonu D100 Kartal Cikisi, Maltepe
istasyonu D100 Kartal Cikisi

Koridor boyunca bazi istasyon
noktalarinda (Acibadem istasyonu
D100 Kartal Cikisi) cevre diizenlemeleri
tamamlanmamis oldugundan
cevresindeki diger tirlere ait
durak/bekleme noktalarina erigsim
aksamaktadir: Acibadem Istasyonu,
Huzurevi istayonu, Soganlik istasyonu

ISPARK tarafindan hattin Kozyatagi
istasyonu’nun 5 nolu cikisi olan Alisveris
Merkezi ¢ikisindaki otoparkin altyapisi
engelli erisimi icin uygun degildir.

Hattin bircok istasyon noktasindaki
cikis platformlarinda ytriime yolu

arasinda ciddi kot farklari bulunmaktadir:

Acibadem istasyonu 2 nolu D100 Harem
Cikisi, Kiiglikyali istasyonu idealtepe
Cikisi, Giilsuyu Istasyonu 2 nolu Cikisi

Hattin bircok istasyon noktasindaki
cikislarinda taksi ve minibuslerin
diizensiz yolcu indirip bindirdikleri
go6zlemlenmistir. Enkesidin uygun
oldugu cikis noktlarinda minibds ve
taksi bekleme alanlari tasarlanmalidir:
Hastane/Adliye istasyonu 2 nolu Cikisi

Otobis duraklari, enkesidin izin verdigi
metro istasyonu cikis noktalarinda,
cikisin hemen éniinde tasarlanacak
ceplere kaydiriimalidir: Hastane/

Adliye istasyonu 1 nolu D100 Kartal
Cikisi, Esenkent istasyonu 1 nolu D100
Kadikdy Cikisl, Glilsuyu istasyonu 1 nolu
D100 Kartal Gikisi, Maltepe Istasyonu

3 nolu D100 Kartal Cikisi, Goztepe
istasyonu 1,2,3 nolu Cikislari; buralardan
mabhallelere Ucretsiz veya dustik tcretli
aktarim hizmeti L.E.T.T. tarafindan
verilmesi planlanmalidir.

Kadikdy - Kartal Hatti

4.2 Bulgulara Ait Yer Tespitlerinden Ornekler

4.2.1 E1: Engelliler igin Hissedilebilir Yiizey

Uygulamalari

Fotograf 1 Unalan Medeniyet Universitesi Kadikdy
Cikisi ve Kartal Istasyonu D100 Kadikay Cikisi

129
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4.1.2 E2: Kaldirim Genislikleri 4.1.3 E3: D100 (E-5) Karayolu lizerindeki iist gecitlerin
merdiven genislikleri

Fotograf 2 Esenkent Istasyonu 1 nolu cikisi - Malte- Fotograf 3 Kartal istasyonu D100 Kadikdy cikislari -
pe Istasyonu Girne Mahallesi Cikisi - Kartal Istasyonu Unalan Istasyonu D100 Kartal Cikisl
D100 Kadikdy cikis
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4.1.4 E4: D100 (E-5) Karayolu tizerindeki tistgecitler

R, |
LT T e e

A

Fotograf 4 Acibadem D100 Kadikdy ¢ikisi - Unalan Fotograf 5 Kozyatad Istasyonu D100 Kartal ¢ikisi -
Istasyonu D100 Kartal cikis Kigukyali Istasyonu D100 Kartal Cikisi
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4.1.5 E5: istasyonlarin Girisi 4.1.6 E6: Otoparklar (isletme)

Fotograf 7 Unalan Istasyonu Unalan Mahallesi
cikislar

Fotograf 6 Yenisahra Istasyonu 3 nolu cikisi — Genel
cikis gorundmleri
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4.1.7 E7: D100 (E-5) Karayolu lizerindeki yaya gecitleri

Fotograf 9 Kartal Istasyonu D100 Kadikdy cikisi

4.1.8 E8: Bisiklet Park Alanlar

Fotograf 8 Adliye-Hastane Istasyonu 1 nolu ¢ikisi -
Bostanci Istasyonu 4 nolu Cikisi

Fotograf 10 Kozyatagi Istasyonu AVM cikisi
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4.1.9 E9:Engelli Asansorleri 4.1.10 E10:insaat Alanlar

p Y
Fotograf 11 Maltepe Istasyonu Girne Mahallesi
cikis

Fofogfaf 12 Huzurevi Istasyonu D100 Kartal ¢ikisi -
Maltepe Istasyonu D100 Kartal ¢ikisi

Fotograf 13 Unalan Istasyonu Medeniyet Universi-
tesi cikisi



4.1.11 E11:Cevre Diizenlemeleri

o

Fotograf 14 Acibadem Istasyonu D100 Kartal ¢ikisi

4.1.12 E12:Otopark Altyapisi

Fotograf 15 Kozyatagi AVM cikisi
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4.1.13 E13:Platform Kotlan

Fotograf 16 Gulsuyu Istasyonu D100 Kadikdy ¢ikisi
- Acibadem Istasyonu D100 Kadikoy cikisi
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4.1.14 E14: Minibiis-taksi bekleme alanlari 4.3 Biitiinlesik bir Ulagtirma Sistemi Acisindan
Degerlendirme

Bir ulastirma sisteminin hizmet bélgesinde verimli
olabilmesi igin, ¢esitli ulasim tdrlerini, herbirinin
kendine 6zgu UstUnlUklerini ortaya ¢ikaracak sekilde
bUtUnlestirebiliyor olmasi gereklidir. Otobus ve rayli
sistem hizmetleri, esglidUmli glizergah yapilari, Ucret
yapllari ve zaman cizelgeleri ile kapsamli ulastirma
bilesenleri olarak isletildiginde tamamen butinlesmis
olurlar. BUtUnlesik olmayan bir sistem gereksiz
maliyetlere yol agar. Bununla birlikte, ulastirma sistemi
igindeki tUrlerin butdnlesme eksikligi, kullanicilara
saglanan hizmetin kalitesini zayiflatarak, kullanici
olmayanlar olumsuz yénde etkiler. Bu yetersizlik ayrica
aktarma sayllarinda ve yolculuk surelerinde artisa
Fotograf 17 Adliye Hastane Istasyonu 2 nolu ¢ikis| neden olacaktr.

M4 Metro Hatt'nin kapasitesinde hizmet vermesi

icin besleyici otobis glizergahlar koridor boyunca

tasarlanmalidir. 16 istasyon noktasinin tamaminda
4.1.15 E15: Otobiis Durak Yerleri olmasa bile bazi istasyon noktalarinda koridorun
- konumu dikkate alinarak butUnlesik sistem yaratmak
icin adimlar atimaldir. ButUnlesik ulagim sistemi
mantigl geredi, rayll sistem ve otobus sistemi ayni
koridor Uzerinde birbirine paralel isletiimemeli, bunun
yerine koridor boyunca (sistemler arasi GstunlUkler
ortaya cikarilarak) otobUs hatlar metroyu beslemelidir.

Gerceklestirilen saha gezileri sirasinda, 6zellikle pek
¢ok ulastirma tdrdndn etkilesim halinde olabilecegi
ana istasyonlarda - Bostanci, Maltepe, Kartal -
bitinlesik yaklasim maalesef bulunmamaktadir: iDO
erisimi, Sehir Hatlan Hizmetleri’ne erisim mevcut
olmadig gibi IETT hatlanyla etkilesim de etkin olarak
saglanamamaktadir. Bunun en énemli sebebi, otobls
duraklariyla metro istasyonu gikiglar arasindaki uygun
Fotograf 18 Kartal Adliye Istasyonu 1 nolu cikisi olmayan veya mevcut olmayan baglantilardir.

Kadikdy istasyonu bu konuda ayri olarak
degerlendirimelidir; konumu ve mevcut altyapisi
itibariyle bakildiginda ttm tdrlerin etkilesimi, uluslararasi
standartlar g6z dnUne alindiginda kabul edilebilir
sinirlar igerisinde saglanmaktadir. Tabii ki sistemin daha
da iyilestiriimesi mimkandur.



4.4 Hattin Bulundugu Koridor Acisindan
Degerlendirme

M4 Metro Hatti, D100 koridoru Uzerinde hizmet
vermektedir. D100 Karayolu’nun bu bélimd, iBB.

ve Karayollari idaresi (TCK) ile 2002 yilinda yapilan
protokolle mulkiyet sorunsall ortadan kaldirlarak
IBB’ye devredilmistir. Giinimiizde bu koridor, her ne
kadar karayolu 6zelliginden ¢ikmis ve yerlesim alani
icerisinde kalmis olsa da, M4 guzergahi gbz 6ninde
tutuldugunda yerlesim alanlarinin uzak ya da erisiminin
zor oldugu birgok nokta vardir.

M4, icinde bulundugu koridor itibariyle D100
Karayolu’nun hem kuzeyine hem de guineyine hizmet
vermektedir (yakalama alani). Bu 6zelligi ile besleyici
bir rayli sistem degil, beslenmesi gereken ana
omurga sistemidir. M4 Metro Hatti’nin sahip oldugu
bu 6zellikler, yukarida belirtilen buttnlesik ulasim
sistemi dzelliklerini tasima zorunlulugu getirmektedir.
Koridor Uizerinde paralel calistirilan [ETT otobiis hatlari
yeniden dlUzenlenip, bu hatlara ait otobUsler ek filo
maliyeti gerektirmeden besleyici otobls seferleri olarak
kullaniimalidirlar. Bu hatlar ile ilgili dneriler ayri ayrn “hat
karneleri’nde belirtilmis olup, genel resim hakkindaki
Oneriler 6. Bolum'de paylasilacaktir.

Mevcut minibiis hatlarina ait giizergahlar, IBB
tarafindan besleyici bilesenler olarak yeniden
dtzenlenmelidir. Minibls hatlart ile ilgili dizenlemeler
bu calismanin konusu olmadigindan ayrintili olarak
incelenmemigtir.

4.5 insan Davranislan Agisindan Degerlendirme

M4 Metro Hatt'nin kapasitesinin altinda hizmet
vermesinin bir diger nedeni ise, istanbul Anadolu
Yakasi’'nda ikamet eden bireylerde metro kullanma
ve aktarma yapma bilincinin hentiz oturmamis
olmasidrr. istanbul’un diger yakasinda (M2) Sishane-
Haciosman Metro Hatti 13 yildir hizmet vermektedir.
Bu slreg, Avrupa Yakasi’'nda oturan insanlara is

ve yerlesim alanlarina metro kullanarak ve aktarma
yaparak ulasma aliskanligini kazandirmistir. M4

Meto Hatti da ilerleyen yillarda bu koridor Uzerine
insa edilmekte ve edilecek olan plaza, otel, konut,
aligveris merkezlerine uzanacak metro baglantilar ve
metro istasyonlari icerisine acilacak kafe, restoran ve
dUkkanlar sayesinde, kaldinimasi 6ngdrulen Ustgegitler
yerine altgecit olarak kullanilarak, ucuz ve kolay
erisim 6zellikleriyle insanlar kendine ¢gekerek kullanim
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aliskanligl yaratacaktir. Fakat su anki durumu itibariyle
bu konumdan oldukca uzaktadir.

Halihazirda uygulanmakta olan Ucret indirimi,
kullanicilari bir nebze de olsa sisteme yakinlastirmakla
beraber, besleme hatlarinin eksikligi ve aktarma
Ucretinin olusturdugu ek maliyet nedeniyle halen
istenilen seviyede tercih edilmemektedir.
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“3 BOLUM 5

SONUCLA

Ayrintilart her bir hat karnesinde temin edilen verilere
dayanarak elde edilen toplam kazanimlar asagida
sunulmustur.

5.1 Zaman Kazanimi

Bolim 3’de aciklandigi sekilde yapilan hesaplamalar
sonunda, her hattin yeniden yapilandinimasi ile hat/
yolcu basina elde edilecek kazanimlar asagida
Ozetlenmigtir.

Yolcu basina elde edilen tasarruflarin, hatta tasinan
yolcu sayisi ile carpilmasiyla guinlUk zaman tasarrufu
her hat igin hesaplanmistir. Ayrica hat gizergahlarinin
kisalmasi sonucunda sefer siresi de kisalmistir.
Hatlara ait Zaman Kazanim Degerleri Tablo 59’da
verilmigtir.

Sekil 171°de ise bu hatlarin sefer sUresinde ve
yolcularin maksimum sefer stiresinde kazaniimasi
planlanan toplam zaman kazanimi gosterilmistir.
Toplam kazanimlarin hesaplanmasi sirasinda,
asagidaki tabloda belirtilen kdprt gecisli hatlar dikkate
alinmamustir; zira bu konu ¢alisma alani disinda
kalmaktadir.

M4 Kadikoy-Kartal metro koridoruna paralel otobus
hatlarinin sefer stresi, EMBARQ Turkiye tarafindan
saha galismalar sonucunda elde edilmistir. Saha
caligmalan dahilinde elde edilen verilerin istatistiki
glven araliginin anlamii hala gelmesi amaciyla IETT
tarafindan ek bir calisma yurtttimesi dnerilmektedir.
Bu rakamlara dayanarak tahmini olarak yillk zaman
tasarufu 578.700 saat mertebesinde olacaktir. Ayrica
hatlarin besleyici olarak igletimesi hatlarin sefer
araliginin iyilestiriimesine de olanak saglayacaktr.
OtobuUs sefer araliginin azaltimasi, yolcularin bekleme
sUresini azalttigi gibi sistem gUvenirligi artmasini bagli
olarak hizmet kalitesi istenilen dlizeye erisecektir.
Ozellikle zirve saatte diistk yolcu talebi ve ortaima
hiza sahip olan hatlarda midibUs tipi (kapasitesi

daha etkin kullanilan, manevra esnekligine sahip,
yakit tiketimi daha az olan) araglar galigtinlabilir

ve bunun sonucunda isletme hizinda iyilestirme
saglanabilmektedir. Bu iyilestirmeler sonucunda
yolcularin sefer suresi kisaldigindan yolcu talebinin
artmasini saglamaktadir. Bu da 6zel arag, dolmus

ve benzeri ulagim turlerinin kullanicilarindan otobUs
hatlarina yénelmelerini tesvik edecektir.ou konuda
literatlrdeki calismalar dikkate alindiginda artis
olacag dusunutlimektedir.

Sekil 171 Hatlarin sefer stresinde yolcu basina olusan zaman kazanimi

gl |3 132 2|8
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Tablo 59 Hatlara Ait Zaman Kazanimlari
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5.1.1 Dizel Yakith Otobiislerden Kaynaklanan CO,
Emisyon Degerlerinin Hesabi

Turkiye’nin de taraf oldugu Birlesmis Milletler iklim
Degisikligi Cerceve Sézlesmesine (UNFCCC) Yonelik
Kyoto Protokollne gére iklim degisikliginde dnem
arz eden alti sera gazi bulunmaktadir; Karbondioksit
(CO,), Metan (CH4), Diazotmonoksit (N20),
Hidroflorokarbonlar (HFCs), Perflorokarbonlar
(PFCs) ve Kukurt heksaflorid (SF6). Bunlardan,

CO,, CH4 ve N20 emisyonlarinin, ulagim ve diger
insan kaykanl aktiviteleri sonucunda iklim degisikligi
Uzerine etki sUrecindeki paylar sirasiyla %57, %14
ve %8?'dir. CO, yogunlugunun diinyadaki artigl,
temel olarak fosil yakitlarin kullaniimasi ve yeryUzU
kullanim degisikliklerinden kaynaklanirken, CH4 ve
N20 salinimindaki artislar temel olarak tarimdan
kaynaklanmaktadir.

Buna bagl olarak, kent i¢i CO, emisyon saliminin
baglica ve en 6nemli kaynagdi, kara tasitlar ulasim
araclandir. Egzoz emisyonlari benzin ya da dizel, guglu
icten yanmal motorlarda yanan hava-yakit karigimi
tarafindan dretilir. Trafik kaynakli CO, emisyon salinimi
binek ve agir araclarda hem yakit tirl (benzin, dizel,
LPG ya da CNG), hem de calisma karakterlerine gore
cesitlilik gdsterir.

BusLab Raporu’nun Hava Kalitesi basldr altinda
yapllan calismasinda, dizel kaynakl Kadikdy-Kartal
M4 Metro Hatti boyunca uzanan D100 ana koridoru
Uizerinde seyreden IETT otobiislerinin CO, emisyon
salimlar hesaplanmig, mevcut durumda kilometre
basina ve D100 ana koridoru Uzerinde seyrederken
yarattiklart CO, emisyon salimlarinin saptanmasi

ve akabinde bu proje kapsaminda baglatilacak hat
dlzenleme calismalari ile meydana gelecek degisimin
yansimasinin yaplimasi planlanmigtir. Bu kapsamda
sonuglar saptayabilmek icin, arag faaliyet, yakit
tUketimi ve filo altyapisi ile ilgili kapsamli veriler talep
edilmigtir.

Galismanin temel hedefleri;

1 Tiirkiye'nin Birlesmis Milletler iklim Degisikligi Cereceve Sézlesmesine
Yonelik Kyoto Protokolii’'ne katilmasina dair 5836 sayili kanunun,
17/02/2009 tarih ve 27144 sayili Resmi Gazete'de yayimlanmasinin
ardindan, Bakanlar Kurulu karari da 13/05/2009 tarihinde Resmi Gazete'de
yayimlandi. Turkiye, 26 Agustos 2009 tarihi itibariyle resmen taraf olacag
Kyoto Protokoli'nli imzaladigini 28/05/2009 tarihinde Birlesmis Milletler
Genel Sekreterligi'ne bildirdi.

2 http://www.epa.gov/climatechange/ghgemissions/global.html

i. Belirlenen hat tizerindeki IETT otobuslerinin faaliyet
ve filo yapisi ile ilgili kapsamli veriler toplamak,

ii. Bu otobuslerin D100 ana koridoru Uzerindeki
trafikteki CO, emisyon salimini saptamak,

iii. Hat duzenlemesi ile gergeklesecek iyilestirmenin
CO, emisyon salimindaki degisimini gostermek.

Rapor kapsamindaki adimlar;
a. Faaliyet/filo yapisi verisi toplanmasi,
b. Dizel arag CO, emisyon hesaplamasi.

IETT’den temin edilen veriler (bkz. BSIim 3.1) arasinda
Kadikdy-Kartal M4 Metro koridoru boyunca igletilen 69
adet hattin arag tipi ve kilometre basina yakit tiketim
mikari listesi gdnderilmistir. Bu listede, butlin otobuUsler
icin yakit tipinin dizel varsaylldigi ve kilometre basina
yakit tiketim miktarinin 28 adet hattaki otobusler igin
temin edilmis oldugu saptanmistir. Bu nedenle, sadece
28 adet hattaki otobUslerin CO, emisyon salimlar
hesaplanmis ve IETT’nin bu otobusleri ile ilgili &nerilen
iyilestirmeler dogrultusunda CO, emisyon salimindaki
degisim gosterilmistir.

CO, emisyon salimi hesabinda yukarida bahsi
gecen IETT’den temin edilen veriler haricinde
literatUr arastirmasi yapilmis olup, HikUmetlerarasi
iklim Degisikligi Paneli (IPCC) Raporlari, Enerji ve
Tabii Kaynaklar Bakanligi Yonetmelikleri, EMBARQ
aginin kent ici ulasim Uzerine yayimlanan raporlari ile
calisiimistir.

Emisyon faktérl icin IPCC 2006 Ulusal Sera

Gazi Emisyonlar Envanteri Kilavuzu Bélim 3
Hareketli Yakma’da bulunan “Tier 1 ulusal eneriji
istatistikleri’'nden yakilan yakit trtine gore yakit
miktar ve default emisyon faktérleri” alinmigtir. Dizel
yakitin yogunluk ve net kalorifik degeri (NCV) icin ise
27/10/2011 tarih ve 28097 sayill Enerji Kaynaklarinin
ve Enerjinin Kullanminda Verimliligin Arttinimasina
Dair Yonetmelik degerleri kullanilimistir. Bu veriler
kullanilarak yapilan hesaplar sonucunda elde edilen
28 adet IETT otobisti hattinin kilometre bagina CO,
emisyon salim degerleri, EMBARQ'In 2010 yili Mayis
ayinda gergeklestirdigi “Temiz Bir Hava igin Yol Haritasi
istanbul igin Trafik Emisyon Envanteri” calismasindan
faydalanilarak degerlendiriimistir. Bu hesaplama icin
kullanilan formdl ve yararlanilan kaynaklardaki kabuller
asagidaki tabloda verilmigtir.



Tablo 60 CO, Emisyon Hesabinda Kullanilan
Degerler ve Kullanilan Kaynaklar

Dizel Yakit Yogunluk 0,83
Degeri (kg/It)

Enerji ve Tabii
Kaynaklar Bakanhgi
27/10/2011 tarih ve
28097 sayili Enerji
Kaynaklarinin ve
Enerjinin Kullaniminda
Verimliligin
Arttinlmasina Dair
Yonetmelik

Dizel Yakit NCV Degeri 0,000043  Enerji ve Tabii

(TJ/kg) Kaynaklar Bakanhgi
27/10/2011 tarih ve
28097 sayili Enerji
Kaynaklarinin ve
Enerjinin Kullaniminda
Verimliligin
Arttinlmasina Dair
Yonetmelik

Emisyon Faktorii (kg/TJ) 74.100 IPCC 2006 Ulusal
Sera Gazi Emisyonlar
Envanteri Klavuzu
Bolim 3 Hareketli
Yakma Hareketli Yakma
yer alan “Tier 1 ulusal
enerji istatistiklerinden
yakilan yakit tiirline
gore yakit miktari
ve default emisyon
faktorleri” Tablo 2.2
Dizel Yakith Ust EMBARQ Mayis 2010,
Otobiislerin CO, Temiz Bir Hava icin
Emisyon Degeri Yol Haritasi Istanbul
(Co,q) icin Trafik Emisyon
Envanteri

EMBARQ Mayis 2010,
Temiz Bir Hava icin
Yol Haritasi istanbul
icin Trafik Emisyon
Envanteri
istanbul Trafik 9.500.000 EMBARQ Mayis 2010,
Kaynakh Temiz Bir Hava icin
CO, Emisyon Yol Haritasi istanbul
Envanteri Icin Trafik Emisyon
Toplam Degeri Envanteri
(CO, ton)

Bu formUl ve kabullere gére yapilan hesaplar,
Bdélim 6.2 CO, Emisyon Hesap ve Degerlendirme
Sonuglar’da verilmistir.

Kadikdy - Kartal Hatti

5.1.2 CO,Emisyon Hesap ve Degerlendirme
Sonuglan

Bu bélimde yapilan Kadikoy-Kartal M4 Metro
Hatti boyunca uzanan D100 ana koridoru Uzerinde
seyreden IETT otobuslerinin CO, emisyon salmi
hesabi, verilen formil ve BolUm 2.2.2."de belirtilen
kabuller ile yapilmistir.

CO, Emisyon Hesabi (g/km): Toplam Yakit Tiketimi (L)
X Yogunluk (kg/L) x NCV (TJ/kg) x Emisyon Faktorii
(kg/TJ)

Bu formUle gbre hattaki toplam yakit tdketimi temin
edilmis olan 28 adet IETT otobdisi icin yapilan
hesaplamalar, asagida verilmigtir.

Yapilan hesaplamalara gére Kadikdy-Kartal M4 Metro
Hatti boyunca uzanan D100 ana koridoru Uzerinde
seyreden 28 adet hattaki [ETT otobisiinden dokuz
tanesi (tablo iverisinde kirmizi ile isaretli olanlar)
EMBARQ Mayis 2010, The Roadmap for Clean Air a
Mobile Source Emissions Inventory for Istanbul (Temiz
Bir Hava icin Yol Haritas! istanbul icin Trafik Emisyon
Envanteri) calismasinda® hesaplanan dizel yaktli
otobuslerin CO, emisyon degerine (CO, g) gére 1.400
Ust limitini asmaktadir. Bu dokuz otobustn dncelikli
olarak degerlendirimesi gerekmektedir.

Otobuslerin yakit tUketimi, aractaki yolcu sayis,
gidilen hiz, kat edilen mesafedeki topografik dzellikler
ve dur-kalk miktarlar ile degiskenlik gdstermektedir.
Rapor kapsaminda yapilan ¢alismada IETT’den
temin edilen yakit tliketimi verisi ile degerlendirilen 28
hattaki otobuslerin toplam yilik CO, kg salim miktari,
8.704,26°drr.

Rapor kapsaminda yapilan calismada, U¢ hattaki
araglarn CO, salm miktarlar Ust limitin oldukga
Uzerinde oldugundan, bu hatlardaki araglarin kullanimi
tekrar degerlendirimelidir.

* 16F, Findikl Mahallesi - Uskiidar
¢ 19E, Yenidogan - Kadikdy
¢ 21U, Ugurmumcu - Kadikdy

3 Bu ¢alisma EMBARQ tarafindan Mayis 2010'da Sibel Biilay ve su anda
iTU.de Rektdr Danismani olan Alper Unal tarafindan yiritilmis, Istanbul
Buyulksehir Belediyesi ve Diinya Kaynaklar Ensititlisti (WRI)'in katkilariyla
hazirlanmistir. Calismada Gst limit 1.400 CO, g/km, alt limit 900 CO, g/km
olarak hesaplanmistir.
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Tablo 61 Hat boyunca seyreden 28 adet IETT otobiistiniin km basina CO, salimi hesabi

Hat Adi

ATASEHIR - METROBUS KADIKOY

Arac Tipi

OTOKAR

km Basina
Y:|$ %?Eler:ﬁm CO, Salimi
(€O, 9)

1248.77889

M4 Metro
Koridorunda
Paralel
Katedilen
Mesafedeki

CO, Salimi

0.07738267




En kotd durum senaryosuna gore ; BusLab Raporu
kapsaminda degerlendirilen 55 hattan kesilmesi
Onerilen otobUs hatlarinin yakit tUketimi, hat mesafesi
ve sefer sayilarina gore hesap yapildiginda yillik
13.262,14 CO, ton’luk bir tasarruf yapilmis olacaktir.
Gene en kotlu durum senaryosuna gore, Kadikdy-
Kartal M4 Metro Hatti boyunca uzanan D100 ana
koridoru Uzerinde seyreden 55 hattin toplam salim
miktar yilik 50.540,23 CO, ton’dur. Bu deger,
EMBARQ'In The Roadmap for Clean Air a Mobile
Source Emissions Inventory for Istanbul (Temiz Bir
Hava icin Yol Haritasi istanbul icin Trafik Emisyon

Envanteri) calismasinda istanbul geneli icin hesaplanan

trafik kaynakli CO, emisyon salim miktari olan
9.500.000 CO, ton’un %0,03’U kadardir.

5.2 Besleyeci Hat Tasariminin insan Saghigina
Etkisi

Metodoloji dogrultusunda; yolcularin lastik tekerlekli
ulasim turtndeki otobus hattina ait durak noktasindan
binerek, hattin hizmet bélgesindeki rayll ulastirma
tUrd olan rayll M4 koridorunu kestigi ilk noktaya kadar
seyahatlerini gerceklestirdikten sonra 400m’lik bir
mesafeyi ( 6 dakika) yarlyerek rayl sisteme aktarma

yapacaklari istasyona noktasina erigirler. Yolcularin gin

iceresinde yaptiklari yolculuklari gidis-dénis olarak
kabul edersek, bu hizmet bdlgesi dahilindeki otobls
hatlarnin besleyeci olarak ¢alistinimasi ile gunltk
olarak toplam 800m’lik esktra bir ylrtyUs aktivitesi
yaplimis olunacaktir.

WHO (Diinya Saglik Org(itt) uzmanlar tarafindan
gelistirilen HEAT ( Health Economic Assessment
Tool) Saglik Ekonomik Degerlendirme Araci, duzenli
yUrlyUs ve bisiklete binmenin 6lim oranlarindaki
degisimini tahmin etmektedir. Hizmet bolgesi
dahilinde yolcularin gunlik olarak 0.8km daha fazla
yUrlyerek fiziksel aktivitelerini arttirmalar;, HEAT
degerlendirmesine goére yolcularin 8lUm oranlarinda
%10’luk bir diisUs olacaktir.
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“3 BOLUM 6

ONERILER

Bir 6nceki boltimde belirlenen bulgular isiginda
tavsiye edilen dneriler birkac bagslik altinda toplanarak
sunulmustur. Siralanan onerilerin dncelik sirasi
belirlenmemistir; zira idarelerin kesif maliyetlerini
hesaplamalari ve ona gdre harekete gegmeleri kendi
inisiyatifleri olarak distnulmusttr. Burada énemli
olan butunlesik bir sistemin, en etkin sonucu elde
eldebilmek Uzere kullanicilarin sorunlarina cevap
verebilecedi sekilde ivedilikle hayata gegirilmesidir.

6.1 Erisilebilirlik Acisindan
6.1.1 Yatay ve Diisey isaretlemeler

Bulgularda gosterilen erisilebilirlik unsurlarindan gérsel
olan yatay ve dusey isaretlemeler acilen duzeltilmeli,
eklenmelidir. Ozellikle engelli vatandaslarin ihtiyac olan
yatay isaretlemelerden yerlerinden sokilmus olanlarinin
acilen tamiri yapiimalidr.

6.1.2 Ekipman ve Kiiciik Altyapi Diizenlemeleri

Ekipman ve altyapi sorunlari olarak belirtilen
eksikliklerin gdérece olarak hizlica hayata gegirilebilegi
gerceginden hareketle hemen bir envanter cikarllarak
eksikler ve yapilmasi gerekenler icin ihaleye cikilmaldir:

¢ Merdivenlerin tamiri/yapimi, basamak
yuksekliklerinin standartlastiriimasi,

e Kaldirnm genisliklerinin standartlastirimasi,

e Engellilerin kullanacag asansdérlerin hizmete
alinmasl/eklenmesi,

o Korkuluklarin dUzeltilmesi/tamiri/yapimi,

¢ Cikis rampalarinin dizeltiimesi (yumusak gegisin
saglanmasi)/yapimi

6.1.3 Altyapi Diizenlemeleri

Metro istasyonlari ¢ikisi ve/veya yakin gevresindeki
bazi IETT otoblis duraklarinin konumlari yeniden
degerlendiriimelidir. Bu duraklar uzun zamandir
kullanilan ve metronun hizmete girmesinden sonra
erisim agisindan degerlendirmesi ve buna bagl olarak
planlamasi yapiimayan duraklardir. Ne var ki mevcut
konumlari, istasyondan c¢ikarak aktarma yapan yolcular
icin tehlike olusturmaktadir. Ozellikle dikkat edilmesi
gereken:

* istasyon cikisinda, erisim igin yolcularin trafik
akisini keserek yol ge¢mek zorunda oldugu
duraklar,

e Kopri Uzerinde veya yonca yapragi yapisi
icinde olup, yolcular icin yeterli bekleme alani
bulunmayan duraklar,

¢ Yol kenarinda olup mevcut Ustgegitlere uzak
kalmis duraklar.

6.1.4 Aktarma Merkezleri

Aktarma merkezi olarak kullanilacak olan alanlarin
durumunun degerlendirilerek mulkiyet problemlerinin
ivedilikle gbzUlmesi ve uygun tasarimlarin temini igin
ihale aclimasi nemlidir. Ozellikle Unalan istasyonu’nda
Kartal yonindeki otobus, minibUs, taksi aktarma
alaninin daha etkin hizmet verecek sekilde tasarminin
yaplimasl gerekmektedir. Mevcut alanin devami olarak
degerlendiriimesi gerektigine siddetle inandigimiz
Bogaz Koprusu baglanti yolunun Kartal tarafindaki
alan (Medeniyet Universitesi karsisi) genel standartlara
da uyan bir aktarma alani igin idealdir.



Yine dnemli aktarma alani olarak kullanilimasi énerilen
istasyonlarin ¢ikisinda uygun alanlarin belirlenmesi ve
diger ulasim turlerine baglantinin saglanabilmesi igin
mekik seferlerin koyulmasi gerekmektedir.

Bostanci Istasyonu cikisinda (Kozyatagi istasyonu ile
birlikte degerlendirilebilir), Bostanci sahiline baglantiyi
saglamak Uzere mekik sefer olusturularak en azindan
her 10 dakikada bir hareket eden deniz otobusu/sehir
hatlari erisimi olusturulmalidir.

Maltepe ve Kartal istasyonlan gikisinda, yine Bostanci
Istasyonu icin ®nerilene benzer deniz otobiisi
baglantisini saglayacak mekik sefer uygulamasi hayata
gecirilmelidir.

6.1.5 Otopark Alanlar

Baz istasyonlarin (Ornek Acibadem, Kozyatag)
¢ikisinda yer alan otopark alanlarinin igletiimesine
daha fazla 6zen gosterilerek gerekli altyapi calismalari
yaplimalidir: Kaplama islahi, drenaj uygulamasi,
glvenlik kameralar ve guvenlik gorevlisi destegi
saglanmalidr.

Bu alanlardaki engelli erisimlerinin olusturulmasi son
derece dnemlidir. Ozellikle arag ile engelli kullanicilari
almaya veya birakmaya gelen yakinlar tarafindan
istasyondaki asansor(ler)e erisim dzenle planlanmali ve
hayata gegcirilmelidir.

Bisiklet kullanicilar igin agik ve kapall park alanlarn da
mutlaka yerlestirimelidir.

6.1.6 Dizel Yakith Otobiislerden Kaynaklanan CO,
Emisyon icin Oneriler

Sera gazlarindaki degisimler iklim sorunlarini tetikledigi
gibi hava kalitesindeki bozulmalar ile halk sagligini

da dnemli 6lclde olumsuz etkilemekte ve ekonomik
kayiplara neden olmaktadir. Bu nedenle, 6zellikle

CO, ve bahsi gegen diger sera gazlarinin emisyon
degerlerinin dlctimesi ve hesaplanmasi etkili kent

ici ulasim ve tasimacilik politikalarinin olusturulmasi
bakimindan dnemlidir.

EMBARQ tarafindan Mayis 2010’da Sibel Bulay

ve su anda ITU’de Rektér Danismani olan Alper
Unal tarafindan yUrGtiimis olan ¢alismada,

IETT otobuslerinin (calisma Avrupa yakasinda
yuratalimastar) CO, emisyonu ortalama 1664 CO, g/
km olarak hesaplanmistir. Bu deger 1400 CO, g/km
Ust sinir degerin oldukga Uzerindedir. Bu durum géz
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6nUne alindiginda, bu BuslLab Raporu ile belirlenen
istanbul icinde trafik kaynakli CO, emisyon salim
hesabi daha bulyutk 6lcekte degerlendiriimelidir. Yapilan
CO, salim hesaplamalari IETT’nin filosundaki toplam
2.749" otobis icin yapildiginda istanbul genelinde
cok daha yuksek degerler clkmasi olasidir. Ayni
sekilde Ozel Ulasim otobdislerini icerecek bir calismada
yapilmalidir. Ayrica istanbul icin yakit tiriine gére yillik
yakit tlketim miktari ve emisyon faktoru ile dizenli
trafik sayimlar yapilarak kentsel ulasim veri tabani
olusturulmalidir.

Otobuslerin yakit tiketimi, aragtaki yolcu sayisi, gidilen
hiz, kat edilen mesafedeki topografik 6zellikler ve surts
sekillerine gore degiskenlik gdstermektedir. Bunun

icin ik asamada mevcut filonun GPS verilerinden

hiz profilleri saptanmali ve her bir otobus icin hattaki
gergek toplam yakit tiketimleri belirlenmelidir.

Mevcut durumda CO, salim degerleri ortalama
degerlerden cok yuksek olan araclar yerine, yolcu
kapasitesi dusuk midibus, yuksek kapasiteli hibrid ya
da CNG araglar kullanimalidir. Midibasler ile CO, salim
orani literatUr arastirmasina gdre ¥ oraninda azaltiimis
olacaktir.

6.2 Biitiinlesik Sistem Acisindan
6.2.1 Hatlarin Yeniden Yapilandiriimasi

Ozellikle belirtmekte fayda var ki Kadikdy-Kartal
koridorunda IETT ve kontroliindeki kurumlar tarafindan
isletilen hatlarin blyUtk bir bélimu M4 Metrosu ile
paralel glizergaha sahip olduklarindan, belli bir hat
kesimi hari¢ (Kadikdy-Gdztepe arasi) hiz ve konfor
acisindan rekabetci olmalan mimkin degildir.

Mevcut durum itibariyle avantajli olduklart en dnemli
nokta — aktarma fiyatlamasi eksikliginden dolayi —
kullanicilar tarafindan édenen Ucretin dusuk kalmasidir.
Aktarma yaparak daha hizli ve konforlu gitmek

yerine, kullanicilar dusuk Ucret ile gitmeyi 6n planda
tutmaktadir.

Aktarma Ucreti politikasinin ivedilikle gortsulerek
hayata gecirilmesi gok buyuk 6énem tagsimaktadrr.

Hatlarin tasidiklar yolculari, genellikle son durak olan
Kadikdy’e gotirmek yerine glizergahlar Uzerindeki en
yakin metro istasyonuna birakmalar temel prensiptir.

12013 yilinda yapilan IETT sunumundan alinmustr.
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Son duragi Uskiidar olan hatlarin da yolcularin
Ayrilikgesme istasyonu’nda M4 Metro ve/veya
Marmaray Hatt'na ulastirmalar temel anlayis olarak
benimsenmelidir. Uskiidar-Cekmekdy Metro Hatti
devreye girinceye kadar, Uskuiidar ile Ayrilikcesme
Metro Istasyonu arasinda hizmet verecek dogu-
bati yonlU veya dairesel birkac mekik seferinin
olusturuimasi dnemlidir. Bu sayede, dogudan gelen
ve son durad Uskiidar olan hatlardaki Uskiidar
yolcularinin Ayrilikgesme Istasyonu’nda sonlandirilan
hattan inerek hizli bir aktarma ile erisimleri etkin bir
sekilde saglanmis olur.

Hat dUzenlemeleri 6nerileri yapilirken, otobls hatlarinin
en fazla U¢ metro istasyonu boyunca (yaklasik olarak
2,5 km) paralel hareket edebilecegdi kabull gbz 6ninde
tutulmustur. Bu anlayis uluslararasi uygulamalarda da
gorulmektedir. Hatlarin etkinlestiriimesi kapsamindaki
Oneriler asagida verimigtir.

e Onerilen hatlarin kisaltimasi uygulamasi ve
besleme hatlarinin olusmasi ile:

¢ Bireysel olarak en Ust seviyede zaman tasarrufu
saglanmig olacak,

e Tarifeye uyan ve sik araliklarla verilen daha etkin
hizmet sunulacak,

* M4 Metro Hatti ana gdrevi olan omurga ulasimini
daha etkin sekilde saglayacak,

¢ Daha kisa hatlarda c¢alisan ve trafikte takilip
kalmayan otobuslerin yakit sarfiyatlar azalarak
parasal tasarruf saglanacak,

¢ Daha az zararl gaz salimi nedeniyle gcevreye olan
olumsuz etkiler oldukca asagiya cekilecek,

Halihazirda planlamasi tamamlanma asamasinda
olan Kadikéy meydan dUzenlemesi calismalarina
destek olacak sekilde az sayida otobUsun Kadikdy’e
gitmesiyle yer sorunlar yasanmayarak Kadikdy’'de
daha nezih kullanim alanlari temin edilecektir.

6.2.1.1 Kartal Metro istasyonu’nun ilerisine
(dogu ve kuzey) Giden Hatlar

Oncelikli olarak Kartal Metro istasyonu’ndan daha
ileriye giden 16C, 16K, 16KH, 16S, 167, 17K, 21K,
130, 130A, 1308, E-7 ve E-10 Hatlarnin Kartal
istasyonu’nda kesilmeleri uygundur. Bu istasyon
yakininda gergeklestirilecek bir aktarma merkezi ile
yolcularin bu hatlara Kartal’dan binerek nihayi varig
noktalarina ulagsmalari saglanmalidir.

Bogaz gecisini iceren hatlar icin kademeli uygulama
(képriylu gectikten sonra Unalan veya Kozyatagi
istasyonu’nda ilk aktarma, Kartal istasyonu’nda

ikinci aktama olmak Uzere) yapilabilecegdi gibi, bu
hatlar mevcut haliyle de ¢alismaya devam edehilir.
Burada hatirlatiimasi gereken en énemli noktanin uzun
dénemde koprl gecislerinin otobus ile yapilmasinin
surdurdlebilir ve etkin bir arag olmadigidir.

6.2.1.2 Kartal ile Kiiciikyali Metro istasyonlar
Arasi

Kadikdy’den baglayip nihai varig noktasi (toplama alani
olarak Kartal Istasyonu’ndan ileriye gidenleri vardir; M4
Hatti ile kesisimi Maltepe ile Kartal Metro istasyonlari
arasina denk gelmektedir) cografik olarak Maltepe

ile Kartal Metro istasyonlari arasina denk gelen 16A,
16B, 16U, 16Y, 197, 21C, 21G ve 21U Hatlarinin
tercihen Kartal’a en yakin istasyonda ama uygun
aktarma alanlari saglanamadigi takdirde Esenkent,
Gulsuyu, Huzurevi veya en olumsuz sartta Maltepe
Istasyonu’nda kesilmeleri uygundur.

19B ve 21A Hatlarinin tercihe gére yolcularini Maltepe
veya Kiiclikyall Metro istasyonu’na getirecek sekilde
kesilmesi uygun olur.

6.2.1.3 Kiiciikyali ile Unalan Metro istasyonlan
Arasi

Kadikdy’den baslayip nihai varis noktasi (toplama alani
olarak Kartal istasyonu’ndan ileriye gidenleri vardir;
M4 Hatti ile kesisimi Yeni Sahra ile Bostanci Metro
istasyonlari arasina denk gelmektedir) cografik olarak
Yeni Sahra ile Bostanci Metro istasyonlar arasina
denk gelen 8M, 13M, 14A, 14BK, 14DK, 15BK, 16M,
18A, 18K, 18M, 18U, 19, 19E, 19T, 20E, 20U, E11
ve 256 Hatlarinin Gdztepe, Kozyatadi veya Bostanci
istasyonlarindan birinde kesilmeleri uygundur.

11T Hatt’nin baslangi¢ noktasi Uskiidar olmasi
nedeniyle uygulanabilecek yéntem IETT tarafindan
tercih edilmelidir;

Uskiidar’dan Ayrilik Cesme Metro istasyonu’na

kadar bir mekik hizmeti ile M4 Metrosu’na aktarilan
yolcular Kozyatag Istasyonu’nda inerek tekrar bir
aktarma ile nihai vang noktasina ulastirilir, Bu ¢6zim
uygulandiginda, Uskiidar-Cekmekdy Metrosu’nun
devreye girmesi ile Uskiidar ile Ayrilik Cesme
arasindaki otoebus hizmetinin kaldinimasi da gindeme
gelebilir. Hat oldugu gibi birakilir.



129L ve 129T Hatlar mevcut glizergahlarini -alternatif
hizmet sunmak prensibine uygun olarak- koruyabilirler.

251 Hatti, kdpru gegisi icin metrobUs hizmetiyle
birlestirilebilir. Kartal sonrasi yolcu dagitimi midibUs tipi
otobusler ile gergeklestirilebilir.

252 Hattr’'nin, Marmaray Projesi tamamlanincaya kadar
aktif olarak kalabilecegi dusunulmektedir. Marmaray
glzergaht ile bu hat arasindaki yakinlik incelenerek
buna ileride karar verilebilir. Bununla birlikte, alternatif
olarak, Avrupa Yakasi’ndan metrobus hattryla Anadolu
YakasI’'na gecgen yolcular, M4 ile Bostancr’ya gelerek
metro ¢ikisinda Bostanci-Kartal arasinda galisacak
yeni 252 HattI’'ni kullanabilirler.

6.2.1.4 Unalan ile Ayrihik Cesme Metro
istasyonlan Arasi

Baslangic noktasi Kadikdy olan ve gdrece olarak yakin
cevreye hizmet veren bu hatlarin diizenlenmesinden
elde edilecek zaman kazanimlar oldukga azdir. Bu
nedenle, herhangi bir dizenleme yapmadan énce
kullanici anketeri yapilarak beklentinin net olarak
tespit edilmesi dnemlidir. Alinacak cevaplara gére
gerekli planlamanin yapiimasi ve adimlarin atiimasini
Oneriyoruz.

6.2.2 Mekik Hizmetlerinin Sunulmasi

Metro istasyonlarinin ¢ikislarinda, giizergéh uzunlugu
5 km mertebesinde olan mekik hizmetinin sunulmasi
yolcularin ézel araclarini birakarak toplu tasimaya
yénlenmeside dnemli rol oynamaktadir.

Bu tUr mekik hizmetinin uygulanabilecegdi istasyonlar
Acibadem, Unalan, Géztepe, Kozyatag, Bostanci,
Kigukyal, Maltepe, Huzurevi, Esenkent, Hastane/
Adliye, Soganlik ve Kartal olarak énerilmektedir. Bu
istasyonlar gevresinde olusturulacak hatlarin giizergahi
icin ayrica bir galisma yapilmalidir.

Mevcut hatlarin incelemesi yapilirken, bazi hatlarin
birlestirilerek mekik seferi gibi galistirlabilecekleri veya
etkinlestirilebilecekleri gdzlenmigtir:

¢ 8D ve 8M Hatlar: Ayni metro istasyonlarindan
(Goztepe ve Yenisahra) gegen bu hatlarin,
baslangi¢c noktasi olan Kadikdy ile baglantilarinin
kesilerek sabah ve aksam zirve saatlerde her
iki ydbnden baslayarak hizmet veriimesiyle, bu
bolgelerde oturan kullanicilarin sabahlari metroyla,
aksamlari da evlerine etkin bir sekilde ulagmalari
saglanabilir.
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¢ 14BK ve 14DK Hatlari: Yukaridaki modele uygun
olarak (Kadikdy ile baglantilar kesilerek), Yenisahra
ve Gdztepe Metro istasyonlar’na hizmet verecek
sekilde calistinlarak besleyici hat gérevini yapabilir.

¢ 16K ve 16 KH Hatlar: Ayni bélgeye hizmet
veren bu hatlann birlestirilerek glizergahlar
diizenlenebilir. Bunlar Kartal Metro istasyonu’nu
besleyen etkin bir hat haline getirilebilir.

¢ 16U ve 16Y Hatlari: Ayni prensip ile (Kadikdy ile
baglantilan kesilerek), kuzey-giney ekseninde
calistinlarak Hastane-Adliye ve Esenkent Metro
istasyonlart icin besleyici hat olarak etkinlik
saglanabilir.

¢ 18K ve 18M Hatlari: Her iki ugtan baslatilacak
seferler ile Unalan Metro Istasyonu beslenebilir
(18M Hatti bu sekilde calismaktadir); her iki hattin
ortak ana koridorda yolcu tagidiklarina dikkat
edilerek sefer araliklar duzenlenebilirse buradaki
filo daha etkin yonetilebilir.

¢ 130 ve 130A Hatlar: Bu iki hat birlestirilerek ortak
glizergah kullanilarak Kartal istasyonu daha etkin
sekilde beslenehbilir.
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“3 BOLUM 7

SONRAKI
ADIMLAR

Yapilan inceleme ve degerlendirmelerin isiginda,

IETT ile isbirligi igin de kapsamli bir yolcu beklenti
anketinin yapilmasi énerilmekte ve planlanmaktadir.
Bu anketlerden elde edilecek sonuglar, hatlarin
yeniden yapilandirimasinda destek olabilecektir.
Bununla birlikte, temel prensiplerde bir degisiklik
olmayacagindan on ¢alismalarin ivedilikle baslamasini
Onermekteyiz.

Ana aktarma merkezlerinin (Unalan, Kozyatag\/
Bostanci, Maltepe, Kartal) tasarlanmasi icin EMBARQ
uluslararasi destegini sunabilir. Konuyla ilgili olarak
aynintill olarak fikir aligverisinde bulunmayi éneriyoruz.

Verilerin analizi sirasinda yasanan sikintilar dikkate
alindiginda, 6nimuzdeki yillarda yapilacak tim
planlama galismalari igin yolcu verilerinin simdiden
eksiksiz olarak toplanmaya baglanmasinin énemli
oldugu goértsunu belirtmek istiyoruz. Bu verilerin belli
bir standarta uygun olarak toplanmasi ¢ok énemli
oldugundan, standardin olusturulmasi sirasinda
destegimizi sunabilecegimizi hatirlatmak isteriz.
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Proje Ekibi asagida ayrintilari verilen kisilerden
olusmaktadir:

EMBARQ Turkiye Calisma Ekibi:

Arzu Tekir, Direktor

Serdar ONCEL, Teknik Miidir, Kidemli insaat Yiiksek
MUhendisi

Pinar Kése, Program Koordinatérl, Cevre MUhendisi
Celal Tolga IMAMOGLU, Ulastirma Yiiksek Miihendisi
Kiarash Ghasemblou, Ulastirma Ytksek MUhendisi

IETT Calisma Ekibi:

Mimin KAHVECI, Genel Mudir Yardimeisi
Busra BURAN Ulastirma Planlama Sefi,
Zehra Erpik KESIN, Proje Koordinatéri
Burak SEVIM, Proje Sorumlusu

Necmettin Mert KESKI, Proje Sorumlusu
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Brezilya, Hindistan, Turkiye ve Cin. Ag,
mimari, hava kalitesi yénetimi, cografya,
gazetecilik, sosyoloji, insaat ve ulastirma
muhendisligi alanlarinda 100’den fazla
uzman istihdam etmektedir.
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