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YONETIC
OZETI

Her yil, yaklasik 1,35 milyon kisi trafik carpismalarinda hayatini
kaybetmektedir. Hiz, trafik ¢carpismalarinin buyuk bolumtnde ciddi bir rol
oynamaktadir. Bu nedenle, hizin yonetilmesi dinya genelindeki kentlerde
giderek daha fazla onem kazanmistur.

Ozellikle yiiksek riskli bolgelerde hiz diistiriilerek yol glivenliginin artinimasi
icin siklikla kullanilan yontemlerden biri de dusuk hiz bolgelerinin

olusturulmasidir.

Elinizdeki Dusuk Hiz Bolgesi Rehberi'nde dusuk hiz bolgelerinin
planlanmasi, tasarlanmasi, insa edilmesi ve degerlendiriimesine yonelik
stratejiler sunulmustur. Bu rehber sayesinde, topluluklara ve karar vericilere
icinde bulunduklar kosullara en uygun dusuk hiz bolgesini uygulamak igin
gereken araclarin sunulmasi amaclanmistir.
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ONEMLI BILGILER

Diinya genelinde trafik ¢arpismalari, 5 ila 29
yasindaki gencler arasinda can kayiplarinin
ve ciddi yaralanmalarin onde gelen
nedenlerinden biridir. Motorlu tagit hizlarinin
daha ytiksek olmasi, carpismalarin daha agir
sonuglara yol agma olasiligini artirmaktadir,
Dustik hiz bolgeleri, hiz yonetimi icin en
umut verici stratejilerden biri olarak ortaya
cikmistir, Diisiik hiz bolgeleri, diinyanin

farkl yerlerinden ele alinan ornek vakalarda
goriildugu gibi, gok farkli baglamlar ve farkls
olcekler icin uygundur.

Glvenligin ve diger faydalarin en Gst diizeye
cikanilabilmesi igin, kentlerdeki diistk hiz
bolgelerinin dizgtin bir sekilde planlanmasi,
tasarlanmasl ve inga edilmesi gereklidir.
Fiziksel trafik sakinlestirme onlemlerini
uygulamanin ve hedeflenen hizi

30 kilometre/saat veya daha diisik tutmanin
givenlik agisindan en faydali ¢coziimler
oldugu ortaya konmustur.

Uygulamada dikkate alinmasi gereken

en onemli hususlar: paydas katilimi,

yer secimi (risk dahil: yolda yayalarin/
savunmasiz kullanicilarin olmasi), denetimler,
degerlendirme ve diisik hiz bolgesi
tasanimindaki temel ilkelerin yerel kosullara
uyarlanmasidir.

BAGLAM

Diinya genelinde, karayolu ulasim giivenli
degildir. Yollar, ister otomobil, motosiklet

veya bisiklet ister yaya olsun, ulagim tiiriinden
bagimsiz olarak, tiim kullanicilar icin tehlike
tegkil eden yerlerdir. Ancak diinyanin pek ¢ok
yerinde yollar, ekonomik ve cevresel agidan en
siirdiiriilebilir ulagim tiirii olmalaria ragmen

en savunmasiz kullanicilar olan yayalar ve
bisikletliler i¢in en biiyiik tehlikeyi olusturur (Sekil
ES1.1). Bu durum, 6zellikle yaya olarak yapilan
yolculuklarin genellikle daha uzun siirdiigii ve
altyapinin yetersiz oldugu diisiik ve orta gelirli
iilkeler i¢in gecerlidir. Ekonomiler ve niifuslar
biiytlidiikce ve arac sahipligi oranlar arttik¢a

olii ve agir yaral sayilar1 da artmaktadir.

Motorlu tasit hizlar ile, carpisma yasanma
olasilig: ve trafikte can kaybi ve ciddi
yaralanmalarin goriilmesi arasinda

giiclii bir iliski vardir. Yiiksek hiz hem daha
biiyiik bir kuvvetin ortaya ¢ikmasina hem de
reaksiyon ve fren mesafesinin artmasina yol
acarak daha siddetli carpigsmalar yaganmasina ve
agir yaralanma veya oliim riskinin daha ytiksek
olmasina neden olur (Nilsson 2004). Buna ek
olarak, yiiksek hiz, siiriiciilerin goriis alanini
daraltarak bir engelle karsilasan siiriiciilerin
durmasini veya manevra yapmasini zorlastirir ve
carpigsma olasiligini artirir (Stoker ve ark. 2015).

Fiziksel tasarim 6nlemlerinin uygulandig:
diisiik hiz bolgeleri, hiz yonetimi icin en
umut verici stratejilerden biri olarak ortaya
cikmustir. i1k 6rnekleri 1980’lerde Hollanda’da
goriilen diisiik hiz bolgeleri, diinya ¢capinda yayilmig
ve sokaklarin daha iyi bir giivenlik performansi
sergilemesini saglamada basarili bir performans
sergilemistir. Ornegin, 2009 yihnda Londra’da

hiz sinirinin 48 km/saat oldugu 119 sokakta
yapilan bir ¢caligmada, bu sokaklarin fiziksel trafik
sakinlestirme yontemleri kullanilarak 32,2 km/
saatlik hiz bolgelerine doniistiiriilmesiyle birlikte
tiim yaglar i¢in can kaybi ve ciddi yaralanmayla
sonuclanan ¢arpismalarin oraninda %46 diisiis
goriiliirken o ila 15 yagindaki ¢cocuklar i¢in can kaybi
ve ciddi yaralanmayla sonuclanan ¢arpismalarin
oraninda %50 diislis kaydedildigi bulunmustur
(Grundy 2009). Yapilan aragtirmalarda diisiik

hiz bolgelerinin ekonomi, halk saghgi, yagsam
kalitesi acisindan da farkh faydalari oldugu ortaya
konmustur (Tolley 2011; Steer Davies Gleave 2014;
Webster ve Mackie 1996; Sorrentino ve ark. 2015).

Diisiik hiz bolgesi uygulamalarinin
hepsi ayn1 diizeyde etkili degildir. Bu
rehberde, sokaklar1 giivenli ve konforlu hale
getirmek iizere diisiik hiz bolgelerinin i¢inde
bulunulan kosullara gore nasil en etkili
bicimde planlanabilecegi, tasarlanabilecegi ve
uygulanabilecegini belirlemek iizere mevcut
kanitlar ve 6rnekler goz 6niine alinmigtir.

REHBER HAKKINDA

Diisiik Hiz Bolgesi Rehberi’nin amaci,
topluluklarin ve karar vericilerin

etkili diisiik hi1z bolgesi uygulamalar:
yapabilmesini saglamaktir. Diisiik hiz
bolgelerinin temel tasarim bilesenlerinin
ayrintili bir sekilde ele alindig1 ¢ok sayida teknik
tasarim yonergesinin bulundugu diisiiniilerek
bu rehberde, cevresel tasarim uygulamalari
yoluyla motorlu tasit siiriiciilerinin daha giivenli
hizlarda seyretmesini saglayacak sokaklarin
planlanmasi, tasarlanmasi ve insa edilmesine
yonelik stratejik 6neriler sunulmustur

(Kutu 2.1). Rehberin hedef kitlesi, karar vericiler

ve yol tasarimi projelerinin tasariminda ve
uygulanmasinda gorev alan sehir planlama

ve tasarim uzmanlarinin yani sira kentsel
hareketlilik ve giivenli sokak tasarimi konularinda
faaliyet gosteren sivil toplum kurulusglari
(STK’lar) ile 6zel ve toplumsal kuruluslardir.

DUSUK HIZ BOLGES]
UYGULAMALARININ TEMEL ASAMALARI

Diisiik Hiz Bolgesi Rehberi’nde bir

diisiik hiz bolgesi gelistirme projesinin
planlama, tasarim, insaat ve insaat sonrasi
dahil tiim asamalar1 ele alinmaktadar.

Her asamayla iligkili olarak temel ilkeler
belirlenmistir ve bu ilkelerin ele alinmasi i¢in
uygulamaya yonelik 6neriler sunulmustur.
Rehberde deginilen konular arasinda yer segimi,
paydaslarin katiliminin saglanmasi, finansman
kaynaklarinin belirlenip giivence altina alinmasi,
degerlendirme planinin hazirlanmasi, diisiik

hiz bolgesinin biiytikliigiiniin ve sinirlarinin
belirlenmesi, hedeflenen hizlarin belirlenmesi,
hiz denetimi yapilmasi, trafik akimlarinin
yonetilmesi ve ilgili diger konular bulunmaktadir.

Tasarim boliimiinde, temel tasarim ilkeleri
ele alinmis ve diisiik hiz bélgesi tasariminin
gecisler, baglanti noktalari, sokaklar ve
kavsaklar dahil tiim bilesenlerine nasil
yaklasilmasi gerektigine yonelik 6neriler
sunulmustur. Diisiik Hiz Bolgesi Rehberi’nde
anlagilir, kisa metin ve gekiller yoluyla, farkl
baglamlar i¢in bahsedilen bilesenlerin diisiik

hiza gore nasil diizenlenecegi, yaya, bisiklet

ve toplu tagima erisiminin nasil daha iyi hale
getirilebilecegi ve projenin diger amaglarinin

nasil gerceklestirilebilecegi aciklanmigtir.

Sekil ES1.1 | Savunmasiz Kullanicilar (Yayalar, Bisikletliler ve Motosikletliler)

wwe TP bid 00 Vis i & BRP Pis B
e G0 B, B So B S, £
ot S % [ &0 &G &

E-hareketlilik ve

Yiik Tagimacilid

Birden Fazla Yolcu Tagiyan
Otomobil/Arag Paylagimi

Tek Yolculu Ozel Arag

RNy N
Y

Ara Toplu Tagima -0
=

=

Not: Yayalar, bisikletliler ve motosikletliler dis etkilere karsi korumaya sahip olmadiklari i¢in savunmasiz kullanicilar olarak degerlendirilir.

Kaynak: Chris Bradshaw tarafindan 1994 yilinda onerilen Yesil Ulasim Hiyerarsisinden uyarlanmistir.

Son olarak, Diisiik Hiz Bolgesi Rehberi’nde
diisiik hiz bolgesi uygulamasinin insaat

ve insaat sonrasi asamalarina iliskin
stratejilere de deginilmistir. Ele alinan
stratejiler arasinda, hizlh uygulamanin gerektigi,
finansmanin yetersiz oldugu veya etkilerin
goriilmesi i¢in uygulamanin test edilmek istendigi
durumlarda diisiik hiz bolgelerinin gegici veya
pilot olarak insa edilmesi de yer almaktadir.
Paydaslarin ve halkin egitimi ile siirekli izleme

ve degerlendirme konularina da deginilmistir.

SONUGLAR

Diisiik hiz bolgeleri s6z konusu oldugunda,
paydaslarin katilimi daha da biiyiik 6nem
tasir. Diisiik hiz bolgeleri, tiim faydalarina
ragmen, trafigin komsu sokaklara yonlendirilmesi,
trafikteki beklemeler, giiriiltii, ekonomik etkiler,
yakit tiikketimi ve emisyonlar hakkindaki sorular
ve bagka konular nedeniyle tartigmalara neden
olabilir. Bir diisiik hiz bolgesi projesi hakkinda
endise duyuluyorsa, projenin kalic1 olarak insa
edilmeden Once gegici veya pilot proje olarak
uygulanmasi goz oniinde bulundurulabilir.

DUSUK HIZ BOLGESI REHBERI
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Finansman kuruluslarinin (kamu, 6zel veya her
ikisi birden olabilir) bir diisiik hiz bolgesi projesinin
hem uygulama hem de bakim agamalarinda
katilimi biiyiik 6nem tasir. Paydaslarin ve

onemli aktorlerin siirece dahil edilmesi, ortaya
cikabilecek itiraz veya anlagmazliklarin belirlenip
¢oziimlenmesini ve yanhs bilgilendirme veya
yanlig anlamalarin 6nlenmesini saglayacaktir.

Bu rehberde, diisiik hiz bolgesi kavraminin
savunulup tanitilmas: i¢in diisiik hiz bolgelerinin
sundugu degerin gosterilmesini saglayacak
kaynaklara ve bilgilere de yer verilmistir.

Diisiik hiz bolgesi olmaya aday yerlerin
secim siirecinde genellikle ii¢ bilesenin goz
oniinde bulundurulmasi gerekir: ihtiyac,
uygunluk ve fizibilite. ihtiyac bashg altinda,
giivenlikle ilgili risklerin degerlendirilmesi

WRILORG

sz konusudur. Uygunluk kapsaminda, s6z
konusu konumun uygulama i¢in uygun olup
olmadig1 degerlendirilir. Fizibilite kapsaminda
ise, bir diisiik hiz bolgesinin maliyetine, ilgili
yerlesimde diisiik hiz bolgesine yonelik ihtiyag,
talep ve destek olup olmadigina ve diisiik hiz
bolgesinin yasalara uygunluguna bakilir.

Diisiik hiz bolgelerinin biiyiikliigii, bir
sokakta bulunan tek bir yap1 adasindan
bir mahallenin, kentsel bolgenin veya
kentin biitiiniine kadar degisebilir.
Genellikle, diisiik hiz bolgesinin sinirlarinin kent
peyzajindaki 6nemli bilegenlerle uyumlu olmasi
tavsiye edilir. Bahsi gecen 6nemli bilesenler
arasinda ana caddeler, tren hatlar, biiyiik parklar,
mevcut mahalle alani, ticaret alani ya da kdy
sinirlari veya gorsel olarak dikkat ¢eken 6geler
sayilabilir. Diiglik hiz bolgelerinin dlgegi, ileride
biitiin kent diisiik hiz bolgelerinden olusacak ve
yine de bagarili olacak sekilde biiyiitiilebilir.

Ozellikle yayalara saglayacag giivenlik
faydalar: nedeniyle, 30 km/saatten
daha diisiik bir hedeflenen hiz secilmesi
tavsiye edilir (Rosen ve Sander 2009).
Hedeflenen hizin 30 km/saatten diisiik olmasi,
ortak sokak mekanlar1 veya okul bolgeleri

gibi yerlerde daha uygun olabilir. Hedeflenen
hiz, hiz sinirimin tizerinde olmamalidir

ancak hiz sinirindan daha diisiik olabilir.

ideal olarak, diisiik hiz bolgeleri, tasarimlari
geregi kendiliginden denetlenir bir

ozellige sahiptir. Kendiliginden denetlenirlik,

bir bolgedeki fiziksel tasarimin, kullanicilarin
hedeflenen hizin iizerinde arag¢ kullanmamasini
saglayacak sekilde diizenlenmesini ifade eder.
Ancak baz1 durumlarda, diisiik hiz bolgesinde

hedeflenen hiza uyulmasinmi saglamak amaciyla

denetim faaliyetlerinin yiiriitiilmesi gerekli olabilir.

Fiziksel tasariminda degisiklik yapilmayan
diisiik hiz bolgeleri, etkili degildir. Birlesik
Krallik’ta fiziksel trafik sakinlestirme 6nlemlerinin
uygulandig1 250 adet 32,2 km/saat hiz sinir1
bolgesinde yapilan bir ¢caligmada, uygulama
sonrasinda ortalama hizin 15 km/saat daha

diisiik oldugu ortaya konmustur (Webster ve

ark. 1996); buna kargilik, bagka bir calismada

ise h1z sinirinda aymi degisikligin fiziksel trafik
sakinlestirme 6nlemleri olmadan yapilmasi
durumunda ortalama olarak sadece 1,6 km/saatlik
diisiis saglandig: goriilmiistiir (Mackie 1998).

Bir diisiik hiz bolgesinin belirlenen
hedef ve amaclara ulasmada ne derecede
basarili oldugunun ve daha iyi performans
elde etmek icin herhangi bir diizeltmeye
ihtiyac¢ olup olmadiginin anlasilabilmesi
icin takip ve degerlendirme yapilmasi
biiyiik 6nem tasir. Bir degerlendirme plani
hazirlanmasi 6nemle tavsiye edilir. ideal olarak,
degerlendirme siirecinde diisiik hiz bolgelerinin
sagladigi giivenlik ve diger kamusal faydalarin
yamni sira ticari kullanimlar tizerindeki etkileri
(varsa) goz 6niinde bulundurulmalidir.

Erken asamada elde edilen kazanclar,
diisiik hiz bolgeleri lehine bir siyasi
irade olusmasim saglar. Uygulamanin ve
degerlendirmenin yapilacag ilk konumlarin
akillica secilmesi siyasi iradenin siirdiiriillmesi
acisindan biiyiik 6nem tasir. ilk konumlar,
elde edilen basarinin gosterilebilmesi i¢in
carpigsmalar, kazazedeler ve diger ozelliklerle
ilgili karsilagtirilabilecek temel verilerin
bulundugu konumlar olmalidir.
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Hiz, hem trafik caspismasi yasanma olasiligini hem de carpismalardaki
yaralanmalarin ciddiyetini etkilemektedir. Dusuk hiz bolgeleri, hiz yonetimi
icin en umut verici stratejilerden biri olarak ortaya ¢ikmistir. Bu rehberde,
motorlu tasit strtculerini gevresel tasarim onlemleri yoluyla daha

guvenli hizlarda seyretmeye tesvik eden sokaklarin nasil planlanacag,
tasarlanacagi ve insa edilecegi konusunda oneriler sunulmaktadir.
Rehberde, dusuk hiz bolgelerinin tarihi ve faydalari konusunda bilgilerin
yani sira dunyanin farkli yerlerindeki dustk hiz bolgesi uygulamalarinin ele
alindigi ornek vakalar yer almaktadir.

DUSUK HIZ BOLGESI REHBERI



Motorlu tagitlarin hizi, neredeyse tiim
carpigsmalarda 6nemli bir etkendir. Motorlu tasit
hiz ile trafikte yagsanan 6liim ve yaralanmalar
arasindaki iligki ¢ok iyi bilinmektedir.

Yiiksek gelirli iilkelerde, trafikte yasanan can
kayiplarinin yaklasik %30 ila %40’ 1nda, baslica
etkenin hiz oldugu belirlenmistir. Diisiik

veya orta gelirli lilkelerde ise, hizin etkisi cok
daha yiiksektir ve trafikte yasanan oliimlerin

neredeyse yarisinda baslica nedenin motorlu
tagitlarin hiz1 oldugu tahmin edilmektedir
(DSO 2015). Bu sayilarin, gercek sayilardan
¢ok daha diisiik oldugu da neredeyse kesin
olarak bilinmektedir. Polis kayitlarinda
yiiksek hizin ¢arpigmalardaki rolii ciddi
derecede azimsanmaktadir ¢linkii yiliksek
hizin rol oynadig1 ¢arpigmalarin ¢ogunda bu
durum, ¢arpisma yasandiktan sonra polis

tarafindan net bir sekilde goriilememekte veya

kanitlanamamaktadir (Job ve Sakashita 2016).

Diinya genelinde kentlerde, can kayiplarinin
azaltilmasi ve yasanabilirligin artirilmasi

i¢cin motorlu tasit hizlarinin yonetilmesine
yonelik calismalar yiiriitiillmektedir. Diisiik
hiz bolgeleri, hiz yonetimi i¢in en umut verici
stratejilerden biri olarak ortaya ¢ikmgtir.

Kutu 2.1 | Diinya Kaynaklan Enstitiisii ve Diinya Bankasi Kiiresel Yol Giivenligi Ozel Servisi Tarafindan Hazirlanan Bu ve Diger Rehberler Hakkinda

Elinizdeki DUsiik Hiz Bolgesi Rehberinde, motorlu tasit sirticulerini

cevresel tasarim onlemleri yoluyla daha giivenli hizlarda seyret-
meye tesvik eden sokaklarin nasil planlanacag), tasarlanacag
ve insa edilecegi konusunda oneriler sunulmaktadir. Rehberde
distik hiz bolgelerinin tarihi ve faydalan hakkinda bilgilerin yan

sira dinyanin farkli yerlerindeki dustik hiz bolgesi uygulamalarinin

gosterildigi ornek vakalar yer almaktadir.

Distik Hiz Bolgesi Rehberi'nin hedef kitlesi, karar vericiler ve yol
tasanmi projelerinin tasarlanmasinda ve uygulanmasinda gorev
alan sehir planlama, trafik miihendisligi ve tasarim uzmanlarinin

yani sira kentsel hareketlilik ve glivenli sokak tasarimi konularinda

faaliyet gosteren ozel ve toplumsal kuruluslardir.

Distik Hiz Bolgesi Rehberi, Diinya Kaynaklari Enstitiisti (World
Resources Institute, WRI) tarafindan 2015 yilinda yayimlanan

Tasarimla Daha Glivenli Kentler, WRI ve Global Road Safety Facility
(GRSF) tarafindan 2018 yilinda yayimlanan Stirdtiriilebilir ve Giivenli:

Trafikte Sifir Can Kaybi lgin Vizyon ve Kilavuz, GRSF tarafindan
2018 yilinda yayimlanan The High Toll of Traffic Injuries: Unaccep-

table and Preventable (Trafikte Yaralanmalarin Yiiksek Bedeli: Kabul
Edilemez ve Onlenebilir) ve GRSF tarafindan 2020 yilinda yayimla-
nan The Guide for Road Safety Opportunities and Challenges: Low-

and Midale-Income Country Profiles (Yol Giivenliginde Firsatlar
ve Zorluklar Rehberi: Diisiik ve Orta Gelirli Ulke Profilleri) baghkli
calismalara dayanmaktadir.

WRILORG

Tasarimla Daha Giivenli Kentler baslikli rehberde yayalar, bisik-
|etlileri ve toplu tasimayi 0ne gikaran ve hizi ve gereksiz ozel arag
kullanimini azaltan mahalle ve sokak tasarimlari yoluyla daha
glivenli mekanlarin elde edildigi gergek drnekler ve bulgulara
dayali teknikler sunulmustur.

Stirddirtilebilir ve Gtivenli baslikli calismada ise Vision Zero (Vizyon
Sifir) ve ilgili galismalarin temelindeki ilke olan yol giivenligine "Gii-
venli Sistem yaklagimi” ele alinmistir. Vision Zero (Vizyon Sifir) stra-
tejisiyle trafikteki tlim agir yaralanma ve limlerin ontine gegilirken
herkes icin glivenli, saglikli ve esit hareketlilik olanagi sunulmasi
amaglanmaktadr. Siirdliriilebilir ve Giivenli baglikli yayinda politika
yapicilara yonelik olarak Giivenli Sistem yaklagimina dayali ve
baglama 6zgli bir yol giivenligi stratejisinin nasil olusturulabilecegi
konusunda oneriler sunulmus ve sokak tasarimi ve miihendisligine
yonelik genel ilkeler tartisiimistir.

The High Toll of Traffic Injuries: Unacceptable and Preventable (Tra-
fikte Yaralanmalarin Yiiksek Bedeli: Kabul Edilemez ve Onlenebilir)
baslikli calismada giivenli yollarin gelismekte olan (ilkelerde sag-
layacagi gelir artisinin ve sosyal faydalarin dltlmesi igin kapsamli
bir metot dnerilmektedir. Calismada, gelismekte olan (lkelerde
trafik kaynakli 6lii ve agir yarali sayilarinin azaltiimasi sayesinde
hem daha fazla gelir artisi kaydedildigi hem de toplumun refahi
icin 6nemli fayda saglandigi ortaya konmustur.

The Guide for Road Safety Opportunities and Challenges: Low-
and Middle-Income Country Profiles (Yol Glivenliginde Firsatlar
ve Zorluklar Rehberi: Diisiik ve Orta Gelirli Ulkelerin Profilleri)
baslikli rehberde, disiik ve orta gelirli ilkelerde yol giivenligi
konusunda karsilasilan zorluklarin blyukligu ve karmasiklig
hakkinda titiz bir inceleme sunulmakta ve politika yapicilarin yol
giivenligi cercevesini kendi Glkelerinin sistem ve performansina
uygun olarak kavramasi saglanmaktadir. Rehber, s6z konusu
tlkelerde, biiyiik 6nem tasiyan yol glivenligi yatinmlari igin
gerekeeler olusturup bu gerekgelerin 6neminin anlasiimasina da
yardimci olmaktadir.

Diistik hiz bolgelerinin kapsamli bir sekilde ele alindigj bu rehberle
ise ok 6nemli bir bosluk doldurulmaktadir. Distik hiz bolgeleri,
yukarida bahsedilen calismalarda veya sektorde yayimlanan Speed
Management: A Road Safety Manual for Decision-Makers and Pra-
ctitioners (Hiz Yonetimi: Karar Vericiler ve Uygulayicilar icin Bir Yol
Glvenligi Kilavuzu) veya Pedestrian Safety: A Road Safety Manual
for Decision-Makers and Practitioners (Yaya Gilvenligi: Karar Verici-
ler ve Uygulayicilar icin Bir Yol Givenligi Kilavuzu) (GRSP 2008; DSO
2013) gibi diger calismalarda yeterince ele alinmamistir.

DUSUK HIZ BOLGESI NEDIR?

Diistik hiz bolgelerinin temel amaci, taniml
bir alanda motorlu tasit hizlarinin diisiiriilerek
yiiriiyen, bisiklete binen, elektrikli skuter

veya insan 6lcegindeki diger ulagim tiirlerini
kullanan, toplu tasimaya erismeye calisan veya
motosiklet ya da otomobil kullanan kigilerin
giivenliginin artirllmasidir. Tagit hizlarinin

Kutu 2.2 | Diigiik Hiz Bolgelerinin
Faydalan

Diisiik hiz bolgeleri gok sayida fayda saglar. Bunlardan
bazilari asagida belirtilmistir:

Trafikte daha az dliim ve agir yaralanma
(Grundy 2009).

Aktif ulagim tlirlerini tercih eden kisilerin daha
konforlu olmasi sayesinde daha fazla fiziksel
aktivite ve oyun olanag (Turkey 2013).

Kestirme yollari kullanan arag miktarinin ve trafik
gurlltisiinln azaltilmasi sayesinde daha yiiksek
yasam kalitesi (Webster ve Mackie 1996; Sorrenti-
no ve ark. 2015; Job 1988).

Daha glivende hissettiren ¢ekici ortamlar sayesin-
de yayalarin mekanda zaman gegirmesi, sosyalles-
mesi ve alisveris yapmasi sonucunda ekonomik
gelisme kaydedilmesi (Tolley 2011).

Yiiriime ve bisiklet kullanimiyla iligkili olarak
emisyonlarin daha az ve fiziksel aktivitenin daha
fazla olmasi sayesinde halk saghginin iyilesmesi
(Steer Davies Gleave 2014).

azaltilmas, ¢arpigma yasanma olasiliginin
diismesini ve ¢carpisma yasanmasi durumunda da
carpigsmanin siddetinin daha az olmasini
sagladig icin, yollarda giivenligin saglanmasi
icin ¢ok 6nemlidir. “Tamimli alan™n biytkligi,
sokaklarin siniflandirmasina ve daha iist

oOlgekli trafik aginin kapasitesine bagh olarak,

tek bir yap1 adasi (bir okul bélgesi gibi) ile bir
konut alani, ticaret bolgesi veya kent biitiinii
arasinda degisebilir. Diisiik hiz bolgesinde trafik
sakinlestirme 6nlemleri sayesinde motorlu tasit
hizlarinin hedeflenen belirli bir hizin altinda
tutulmasi saglanabilir. Hedeflenen hizdan

daha diisiik hizlarin tegvik edilmesi igin farkl
stratejiler uygulanabilir. Bu stratejilerden en
onemlisi, tasarim 6geleri yoluyla araglarin daha
diisiik hizda seryretmesinin saglanmasidir.

Diger stratejiler arasinda ise denetimler
yapilmasi, kullanicilarin egitilmesi ve hiz
sinirlarinin degistirilmesi sayilabilir. Genellikle,
en etkili yaklasim, farkh stratejilerin bir
arada kullanilmasidir. Boylece ¢ok farkl
faydalar elde edilebilir (Kutu 2.2 ve 2.3).

Kutu 2.3 | Londra'daki Diisiik Hiz
Bolgelerinin Faydalan

Londrada bulunan 32,2 km/saatlik hiz sinin bolgele-
rinde yapilan bir calismada, 6lim ve agir yaralanmay-
la sonuglanan garpismalarin sayisinda %46 oraninda
dists yasandigi ve diisiik hiz bolgelerinde 0 ila 15
yasindaki cocuklar icin 6liim ve agir yaralanmayla
sonuglanan garpismalarin sayisinda %50'lik dusts
yasandigi ortaya konmustur. Diisiik hiz bolgelerinin
faydalar komsu alanlara da sigramis ve oliim veya
agir yaralanmayla sonuglanan ¢arpigsmalarin sayisin-
da %8 dlisiis kaydedilmistir (Grundy 2009).
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DUSUK HIZIN GUVENLIK
AGISINDAN ONEMI

Diisiik Hiz Bolgesi Rehberi'nde kentsel
alanlarda bulunan, 30 km/saat ve alt1 hizlar i¢in
tasarlanan ve hizin kontrol altinda tutulmasi
icin fiziksel tasarim onlemlerine yer verilen,
gelismis arazi kullanimlarina sahip diisiik hiz
bolgelerine odaklanilmigtir. 30 km/sa hedefi
onemlidir ciinkii yapilan aragtirmalarda 30 km/
saatten diisiik bir hizda seyreden bir motorlu
tagitin dahil oldugu carpigmalarda yayalarin
hayatini1 kaybetme riskinin nispeten diisiik
oldugu (calismaya gore, yaklasik %5-10)

ortaya konmustur. Yayalar icin agir yaralanma
olasiligi, 20 km/saat hizda %10’a ulasmaktadir
(Jurewicz ve ark. 2016). Hiz 30 km/saatin
tizerine c¢iktiginda, hem can kayb1 hem de agir
yaralanma olasilig1 katlanarak artmaktadir.

Yayalarin 6lme olasilig ile arag hizlar
arasindaki iligkinin incelendigi 15 calismada
yer alan veriler kullanilarak yapilan toplu bir

WRILORG

analizde, carpma hizinda goriilen her 1 km’lik
artig sonucunda yayalarin 6lme olasiliginda
%11, agir yaralanma olasihiginda ise %7 artig
yasandig tespit edilmistir. Aragtirmacilar, diger
hizlara kiyasla 30-70 km/saat arasinda carpma
hizindaki en kiiciik artisin bile yayalar igin can
kaybi riskini daha fazla arttirdig1 ve bu nedenle,
elde edilen sonugclarin yayalarin yogun oldugu
yollarda hiz sinirinin 30 ve 40 km/saat olarak
belirlenmesini destekledigi sonucuna ulagsmistir
(Hussain ve ark. 2019, 246) (Kutu 2.4).

Calismada “30 km/saatlik bir carpma hiz
i¢in ortalama 6liim oraninin %5 oldugu
bulunmustur. S6z konusu risk, carpma
hiz1 40 km/saat oldugunda %13’e, carpma
hiz1 50 km/saat oldugunda ise %29’a
cikmaktadir” (Hussain ve ark. 2019).

Oliim riskinin yan1 sira, agir yaralanma
riskinin g6z 6niinde bulundurulmas: da biiyiik
onem tagir ¢linkii agir yaralanmalar daha sik
goriiliir (her oliiye karsilik 15 veya daha fazla

agir yarali [Wambulwa ve Job 2019]); agir
yaralanmalar 6miir boyu siiren engellilige yol

agabilir ve agir yaralanmalarin ¢arpigsmalardaki
ekonomik maliyeti can kayiplarindan daha
yiiksektir. Carpma kuvvetinin insan viicudunun
agir yaralanma veya can kaybi olmadan sag
kurtulabilecegi sinirlar dahilinde kaldig:

bir sistem giivenli bir sistemdir. Yayalar

icin, hiz diisiik olsa da agir yaralanmalar
yasanabilir. Jurewicz ve ark. (2016) tarafindan
agir yaralanma icin son derece ayrintih bir
tanim kullanilarak (Maksimum Kisaltilmis
Yaralanma Olcegi [MAIS] olarak 3 veya

tizeri bir skor, MAIS3+) yapilan analizlerde

20 km/saat hizda gerceklesen bir ¢arpigma
sonucunda yayalarin yaklagik %10 unun ciddi
sekilde yaralanacagi ortaya konmustur.

Yapilan ¢alismalarda yayalarin agir
yaralanmalardan ve 6liimden korunmasi igin
hizin 20 veya 30 km/saat olmasi gerektigine

isaret eden dort etken bulundugu belirlenmistir.

ilk olarak, Hussain ve ark. (2019) tarafindan

yapilan calismada kazazedenin yasi ve

fiziksel 6zellikleri, arag tiirii ve acil durum
miidahalesinin niteligi ve hiz1 gibi duruma

ve kisiye 0zgili degiskenlerin her birinin sag
kurtulma olasihigin diisiirebildigi ancak bu
degiskenlerin calismada goz oniine alinamadig
belirtilmistir. Ikinci olarak, yukarida da
belirtildigi gibi, 20 km/saat {izeri hizlarda

agir yaralanma riski hizla %10’un iizerine
cikmaktadir. Uciincii olarak, daha eski tarihli
calismalarda can kaybi riskinin Hussain ve

ark. (2019) tarafindan yapilan calismada
belirtilenden daha yiiksek oldugu ve 30 km/
saat hizda gerceklesen carpismalarda yayalarin
%10’unun hayatini kaybettigi belirtilmektedir
(6rn. Wramborg 2005). Buna uygun olarak, yine
Hussain ve ark. tarafindan yapilan calismada
can kaybi olasiliginin daha eski ¢alismalarda
daha yiiksek oldugu ve yapilan son ¢alismalarda,
belirtilen hizlarda 6liim olasiliginin azaldigi da
bulunmustur. Bu tutarsizhigin, yiiksek gelirli
iilkelerde yiiksek yaya koruma skorlarina sahip
en modern araclarin can kaybi olasiligim azalttig

seklinde aciklanmasi miimkiin ve yerinde
olacaktir. Ancak bu, diisiik ve orta gelirli iilkeler
i¢in son derece endise verici bir durumdur ¢linkii
bu iilkelerde genellikle diisiik yaya koruma
standartlarina sahip aracglar bulundugu igin

ayn1 hizda gerceklesen bir carpismada diisiik

ve orta gelirli bir tilkedeki bir yayanin hayatim
kaybetme olasilig1 yiiksek gelirli bir iilkedeki bir
yayaninkinden daha yiiksektir. Dérdiincii olarak,
bu olasiligin, diisiik ve orta gelirli iilkelerde
carpisma sonrasl miidahalenin daha yavas ve
daha az etkili yapilmasi nedeniyle daha da fazla
olabilecegi diisiiniilebilir. Tiim bu etkenler,
savunmasiz kullanicilarin bulundugu yerlerde
hiz sinirmin 30 km/saat veya daha diisiik
tutulmast icin birer gerekge olusturmaktadir.

Hizin daha diisiik olmasi, yollarin diger
tiim kullanicilar i¢in de daha giivenli
olmasini saglar. Hizin 50 km/saatten
30 km/saate diisiiriilmesiyle birlikte
bisikletliler ve motosikletliler igin 6liim
olasiliginda, yayalardakine benzer bir

diisiis kaydedilmektedir. Aym sekilde
araglardaki yolcularin giivenligi de onemli
olciide artmaktadir. Ornegin, kafa kafaya

bir ¢arpismada 6liim olasilig1 biiyiik 6l¢tide
diiserken (Wramborg 2005; Tefft 2011) arkadan
carpmali bir ¢arpismada agir yaralanma
olasihig1 ¢ikabilir. (Jurewicz ve ark. 2016).

HIZ KONTROLUNDE YOL
TASARIMININ ONEM|

Diisiik Hiz Bélgesi Rehberi’'nde motorlu

tagit hizlarinin daha giivenli araliklarda
tutulmasini saglamada sokak tasariminin rolii
vurgulanmaktadir.

Buna, genellikle “kendiliginden denetlenir”
tasarim denir. Motorlu tagit hizlar iizerinde ¢ok
sayida faktor etkili olsa da yapilan arastirmalarda
en biiyiik rolii sokak tasariminin oynadigi ortaya
konmustur. Ornegin, Birlesik Krallik’ta fiziksel
trafik sakinlestirme 6nlemlerinin uygulandig
250 adet 32,2 km/saat hiz sinir1 bolgesinde

DUSUK HIZ BOLGESI REHBERI
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Kutu 2.4 | Diisiik Diizeyde Hizlanma

Hiz yonetimi s6z konusu oldugunda, asir hizianmaya odaklanma
egilimi vardir (asin hizlanma genellikle meveut hiz sinirinin

30 km/saat veya daha fazla miktarda agilmasi olarak tanimlanir).
Asirt hizlanmanin 6liimciil carpisma yasanma olasiliginda

neden oldugu degisiklikler disiinuliince, bu yaklagim gayet

makuldir. Ornegjin, hiz sininnin 60 km/saat oldugu bir bolgede
Nilsson egrisi (Nilsson 2004) uygulandiginda, hiz sinirinin

5 km/saat aslimasi sonucunda can kaybi olasiliginin %33
artacagi gorulmustdr. Hiz sininnin 10 km/saat agiimasi, can
kaybi riskinde %66 artisa neden olur. Bu deger, yiiksek gibi
gorunse de, hiz sininnin 30 km/saat agilmasi durumunda

can kaybi olasiliginda gorulen %200 artisin ¢ok altindadir,
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yapilan bir calismada, uygulama sonrasinda
ortalama hizin 15 km/saat daha diisiik oldugu
ortaya konmustur (Webster ve Mackie 1996).
Ayn aragtirma kurulusu tarafindan daha sonra
yiiriitiilen bir ¢calismada ise herhangi bir trafik
sakinlestirme 6nlemi uygulanmadan yalnizca
hiz sinirinin 32,2 km/saat olarak degistirilmesi
sonucunda sadece 1,6 km/saatlik (1 mil/sa)
ortalama diisiis yasandig1 (Mackie 1998) veya
fiziksel 6nlemler yoluyla elde edilen sonuglarin
sadece %10’ unun elde edildigi gorillmiistiir.
Etki diizeyleri arasindaki bu fark, diisiik hiz
bolgelerinde tasarim 6gelerine yer verilmesinin
ne kadar 6nemli oldugunu gostermektedir.
Fiziksel tasarim 6geleri, soz konusu bolgede
yayalarin arag siiriiciileri tarafindan daha iyi
goriilmesinin saglanmas ve karsidan karsiya
gecen yayalarin tagitlara maruz kalma siiresinin
azalmasi gibi bagka avantajlar da saglar.
Mexico City’de toplanan veriler, bir kavsaktaki

Ancak bu yaklasimda, son derece 6nemli bir nokta gozden
kaginlmaktadir: Hiz sinirini 5 veya 10 km/saat asan sirici
sayisl, hiz sinirini 30 km/saat agan sirlicii sayisindan ¢ok daha
fazladir. Her bir saatte, hiz sinirini yaklagik 5 km/saat asan

20 sirtictye karsilik hiz sinirini 30 km/saat asan 2 sirticu
oldugu varsayilirsa, “diistik diizeyde hizlanma" sonucunda daha
fazla can kaybi yasanacaktir (20 x %33 artis orani = 660, buna
karsilik 2 x %200 artig orani = 400). Her bir hizlanma diizeyinin
yol agtigi gercek riskin degerlendirilmesi, ancak hizlanma profili
bilinirse miimkiin olabilir. Bu konu tzerine Avustralyada yapilan
bir ¢alismada, hiz sinirnin 60 km/saat oldugu bir bolgede, hiz
sinirinin 1ila 10 km/saat tizerinde arag kullanan surtictler ¢ok

maksimum yaya gecis mesafesinin 1 metre (m)
artmasiyla birlikte, yayalara ¢arpma sikhiginda
%3’e varan artis yasandigini gostermistir (Duduta
ve ark. 2015). Yola eklenen her seritle (serit
sayst, sokak genigliginin bir diger gostergesidir)
birlikte, farkli siddetteki carpigmalarin sayis1 da

yiikselmektedir (Duduta ve ark. 2015).

DUSUK HIZ BOLGESI OLUSTURMA

SURECI HANGI ADIMLARDAN OLUSUR?

Diisiik hiz bolgesi olusturma siireci;
planlama asamasi, tasarim agamasi, ingaat
asamasl, ingaat sonrasi agsama ile tiim siire¢
boyunca siyasilerin, karar vericilerin ve
paydaslarin katihminin saglanmasindan
olusur (bkz. Sekil 2.3). Bu siire¢, dogrusal

olabilir ancak biiyiik olasilikla baz1 agamalarin

belirli diizeyde tekrarlanmasi gerekecektir.

sik gorlildtigi ve bu surtictlerin 6limlerin %30'una neden ol-
dugu ortaya konmustur, Buna karsilik, hiz sinirini 30 ila 45 km/
saat agan surdctler dltimlerin %6'sina ve hiz sinirini 45 km/
saat veya daha fazla asan siirlictler ise dliimlerin %1'ine neden
olmaktadir. Dolayisiyla, asir hiz yapanlarin yonetilmesi, oli
sayllarinda ok kiigiik bir azalma kaydedilmesini saglarken
tiim hiz asimlarinin yonetilmesi sayesinde 6lii sayilarinda ciddi
diistis saglanabilir. Ayni durum, ciddi yaralanmalar igin de ge-
cerlidir. Her hiz asim diizeyinin, 6liim ve yaralanma olasiliginda
yol actigr artisin tahmin edilebilmesini saglayan basit bir arag
vardir.

Kaynak ve arag: Gavin ve ark. 2011,

Sekil 2.3 | Dustk Hiz Bolgesi Olusturma Sureci

PLANLAMA TASARIM INSAAT INSAAT SONRASI

KARAR VERICILERIN VE PAYDASLARIN KATILIMI

Kaynak: Yazarlar.

Ayrica baz1 durumlarda, planlama agamasina
gecilmeden once ve siire¢ boyunca kent, eyalet ve
iilke 6lcegindeki karar vericilerin siyasi iradesini
ve onayini kazanmak icin destek olusturma
amacli caligmalar yapilmasi da gerekebilir.

B Planlama asamasinda amagclar ve
hedefler tanimlanir, 6nemli yasa, politika
ve yonergeler belirlenir, yer se¢imi yapilir,
degerlendirme plam hazirlanir, temel veriler
toplanip analiz edilir, diisiik hiz bolgesinin
biiyiikliigii ve hedeflenen hiz gibi temel para-
metreler belirlenir ve tasarima ve uygulama-
ya yonelik oneriler gelistirilir.

B Tasarim asamasinda diisiik hiz bolge-
sinde motorlu tagit hizini giivenli bir sekilde
hedeflenen hiza veya daha altina diigiirmek
tizere birlikte kullanilabilecek tasarim uy-
gulamalari ve (miimkiinse) mevzuata iliskin
uygulamalar belirlenip gelistirilir. Tasarim
asamasi boyunca, projenin uygulanabilmesi
icin gereken materyallerin de hazirlanmasi
gerekir. Tasarim asamasinda, diisiik hiz bol-
gesi icin konan hedeflere ulasmak icin gere-
ken tasarim uygulamalarinin belirlendigi bir

On proje ve bunu takiben ayrintil bir teknik
tasarim hazirlanmahdir. insaat baglamadan
once tasarimda yapilacak diizeltmeler yoluy-
la ¢oziilmesi gereken sorunlarin belirlenmesi
amaciyla tasarim i¢in bir yol giivenligi dene-
timi yapilmasi ¢ok yararh olabilir.

Insaat asamasinda belirlenen konum-
da diisiik hiz bolgesi uygulamasi yapilir.
Insaat asamasinda, 6nerilen tasarimin olasi
etkilerini degerlendirmek ve kalic1 uygu-
lamaya yonelik destek toplamak amaciyla
proje alaninda gegici bir simiilasyona da yer
verilebilir.

Insaat sonras1 asamada hiz denetimleri
yapilmasi, halkin egitilip bilgilendirilme-
si, gereken bakimlarin yapilmasi ve diisiik
hiz bolgesinin verimliligini degerlendirme
amagh takip ve degerlendirme caligmalari-
nin yiriitiilmesi gibi igleyise yonelik faali-
yetler yerine getirilir. Bu asamada, diisiik hiz
bolgesinde yapilan takip ve degerlendirme
calismalariyla elde edilen sonuclara uygun
olarak baz diizeltmeler yapilmasi da s6z
konusu olabilir.

B Karar vericilerin ve paydaslarin katili-

mu sirasinda, cesitli yontemler kullamlarak,
secilmis yetkililerden, yonetimdeki karar
vericilerden, teknik uzmanlardan, kent sa-
kinlerinden, isletmelerden, olasi finansman
kuruluslarindan tavsiye ve destek vermele-
rinin istenmesi gerekir. Finansman kuru-
luslarinin (kamu, 6zel veya her ikisi birden
olabilir) bir diisiik hiz bolgesi projesinin
hem uygulama hem de bakim agamalarinda
katihimi biiyiik 6nem tasir. Paydaslarin ve
onemli aktorlerin siirece dahil edilmesi, or-
taya cikabilecek itiraz veya anlagsmazliklarin
belirlenip ¢6ziimlenmesini ve yanhs bilgilen-
dirme veya yanls anlamalarin ele alinmasini
saglayacaktir. Diisiik hiz bolgesi olusturma
siirecinin her agamasinda paydaslarin kati-
Iiminin saglanmasi gereklidir. Bu rehberde
yer verilen ve diisiik hiz bolgelerinin sundu-
gu giivenlik iyilestirmelerinin yan sira diger
faydalar sergileyen 6rnek ve bulgular, diisiik
hiz bolgelerinin 6neminin paydaslara goste-
rilmesi i¢in bir altlik olusturabilir.

DUSUK HIZ BOLGESI REHBERI
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Otomobiller kullanilmaya baslandiktan sonra sokaklarin ¢ogu, daha yuksek
motorlu tasit hizlarina ve daha fazla tasit sayisina uygun olacak sekilde

T“mi W ROEEN Tty @ 2800 § 5% yeniden tasarlanmistir. Bunun sonucunda ozel arac kullanimi ve trafikte can
| -".IE = | BN ¢ 3. B

kaybi oranlarinda artis yasanmistir. Bu bolimde, karmasik trafik ortntulerine
sahip ve sokaklarda ¢ok sayida savunmasiz kullanicinin bulundugu
sehirlerdeki yoneticilerin, kentsel alanlarda hiz yonetimine duyulan ihtiyaci
fark etmeye nasil basladigi ele alinmaktadir.
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Sokaklar, bir yerden digerine gitmek i¢in
kullanilan birer gecitten ¢cok daha fazlasidir.
Sekil 3.1’de gosterildigi gibi sokaklar, ¢ocuklarin
oyun oynadigi, komsularin birbiriyle vakit
gecirdigi ve sokak saticilarinin tiriinlerini sattig
mekanlardir. Ancak otomobiller kullanilmaya
baslandiktan sonra sokaklarin ¢ogu, daha
yiiksek motorlu tasit hizlarina ve daha fazla
tasit sayisina uygun olacak sekilde yeniden
tasarlanmigtir. Sokaklarin bu sekilde yeniden
tasarlanmasi sonucunda, motorlu tasitlarin
onceligini vurgularken sokaklarin sosyal,
ekonomik ve kiiltiirel aligveris mekéani olma
roliiniin goz ardi edilmesine yol acan trafik
denetimlerinden ve diger uygulamalardan
ibaret bir sistem ortaya ¢ikmigtir. Trafikle ilgili
yasa ve yonetmelikler de diger ulagim tiirlerini
kullanan insanlarin giivenligi yerine motorlu
tagit hizlarinin daha yiiksek olmasina 6ncelik
verecek sekilde degistirilmistir. Zaman icinde,
toplumlar ve ekonomiler motorlu tagitlara

daha da bagiml hale gelmistir ve yiiksek motorlu
tasit hizlarinin neden oldugu olumsuz etkilere
daha fazla tolerans gosterilmeye baslanmistir.

Bunun sonucunda 6zel ara¢ kullanmimi ve trafikte
can kayb1 oranlarinda artis yasanmistir.

Diinya genelinde, ulagim sekli olarak

motorlu tagit kullanimi her gecen yil daha da
yayginlasmaya devam etmektedir. Diinya
genelinde arag sayisi, 2005’ten 2015’e
gelindiginde %27 artarken diisiik ve orta
gelirli iilkelerde goriilen artis ortalamanin ¢ok
iizerindedir (Latin Amerika’da %60, Asya’da
%141 artis yasanmistir [Wambulwa ve Job
2019]). Diinya Saghk Orgiitii (DSO 2018)
tarafindan hazirlanan Global Status Report on
Road Safety 2018 (Kiiresel Karayolu Giivenligi

Durum Raporu 2018) baglikli calismaya gore, her

100.000 kisiden ortalama 27,5 kiginin hayatini
kaybetmesine neden olan trafik kazalarinin
diisiik gelirli iilkelerde tegkil ettigi risk, her
100.000 Kkiside ortalama 8,3 6liim oranina sahip
olan yiiksek gelirli iilkelerdekinden ii¢ kat daha
fazladir. Dahasi, Sekil 3.2°de goriildiigii iizere,
diisiik ve orta gelirli iilkelerde trafik kazalar
sonucunda yasanan 6liimlerin neden oldugu
yiik, iilkenin niifusuna ve dolasimdaki arac

sayisina kiyasla orantisiz sekilde daha yiiksektir.
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Sekil 3.1 | Malleswaram, Bangalore, Hindistan

Fotograf: Wendy North/flickr.

Ayn1 zamanda yayalar, bisikletliler ve motosiklet
siiriiciileri gibi fiziksel olarak daha az korumaya
sahip oldugu icin trafikte daha fazla tehlikeye
maruz olan savunmasiz kullanmicilar, diinya
genelinde karayollarinda yasanan 6liimlerin
neredeyse yarisini olusturmaktadir. Ornegin,
Afrika’da trafikte yagsanan can kayiplarinin %44’
yayalar ve bisikletlilerden olusmaktadir (DSO
2018). Buna ek olarak, 6liimciil sekilde yaralanan

Sekil 3.2 | Ulkelerin Gelir Durumuna Gore Niifus, Trafikte Oliim ve Kayitl Arag Sayilarinin Yiizdeleri, 2015

TRAFIKTE OLUMLER

B Dustk gelirli W Orta gelirli YUksek gelirli

Not: Gelir duzeyleri igin Diinya Bankasi'nin 2017 yilindaki siniflandirmasi esas alinmistir.

Kaynak: DSO 2018,

savunmasiz kullanicilarin oraninin bilinenden
¢ok daha yiiksek oldugu neredeyse kesindir
¢linkii savunmasiz bir kullanicinin dahil oldugu
bir ¢arpismanin polise bildirilme olasilig1 diger
carpismalarda oldugundan daha disiiktiir (bkz.
Wambulwa ve Job 2019, 21-22). Cocuklar ve
yaglilar da tehlike altindadir ve yayalar arasindan
bu iki gruba 6zel dikkat gosterilmelidir.

GUVENLI SISTEMIN VE HIZ
YONETIMININ ORTAYA CIKIS|

1980’lerde, Avrupa’daki devletler tarafindan,
trafik diizeninin daha karmasik ve savunmasiz
kullanici say1sinin yiiksek oldugu kentsel
alanlarda, hiz yonetiminin gerekli oldugu

fark edilmeye baslanmistir. Yollardaki
kullanicilarin davraniglarini altyapidan
yararlanarak degistirmeye yonelik yaklagimlara
gecilmeye baslanmistir. Hollanda, 1980’lerin
basinda, fiziksel trafik sakinlestirme
uygulamalari barindiran diisiik hiz bolgelerinin
uygulanmasina 6nciiliik etmistir. Hollanda’nin

40
ARACLAR

bu uygulamalarini, 1990’larin basinda sirasiyla
Isvicre’de ve Hollanda’da benimsenen Vision
Zero (Vizyon Sifir) ve Sustainable Safety
(Siirdiiriilebilir Giivenlik) girisimleri takip
etmigtir (Vision Zero Initiative 2017).

Bu girisimler sayesinde, trafik giivenligi
paradigmasinda yaptirim, egitim ve pazarlama
kampanyalar: yoluyla bireysel davraniglarin
degistirilmeye calisilmasi yerine trafikte
giivenligi saglama sorumlulugunun ulagim
sistemine dahil olan herkes tarafindan
paylasilmasi gereken bir sorumluluk olarak
goriildiigli daha sistematik bir yaklasima dogru

DUSUK HIZ BOLGESI REHBERI

21



Sekil 3.3 | Yol Glivenligine Geleneksel ve Glivenli Sistem Yaklagimlarinin Karsilastirmasi

Geleneksel Yaklagim

Temel odak noktasi carpismalardir

Yollardaki kullanicilarin davranislarini
degistirmeye calisan tepkisel yaklasim

Kaynaklar: Belin 2015; Belin ve ark. 2012; Welle ve ark. 2018.

Guvenli Sistem Yaklasimi

Temel odak noktasi 6limler
ve agir yaralanmalardir

Sorumluluk ortaktir ve sistemin
tasarimcilariyla baslar

insanlar hata yapabilir ve
yaralanmalara karsi savunmasizdir

bir doniisiim yasanmigtir. Bu doniislime,

sokak ve ulagim tasarimcilar ve ilgili arazi
kullanimi alanlarinda calisan kisilerin yani

sira siyasi karar vericiler, tasit iireticileri, 6zel
filo operatorleri ve bireysel kullanicilar da

dahil edilmistir. “Giivenli Sistem yaklagimi”
olarak bilinen bu yaklagim, insan hatalarimin
kacinilmaz oldugu ve ulagim sisteminin
tasariminda bu hatalarin tahmin edilerek
bunlara yer verilmesi gerektigi ilkesine dayanir.
Giivenli Sistem yaklagimi hakkinda daha fazla
bilgi edinmek i¢in WRI tarafindan 2018 yilinda
yayimlanan Siirdiiriilebilir ve Giivenli:

Trafikte Sifir Can Kaybi Icin Vizyon ve Kilavuz
baslhikl calismaya bakabilirsiniz. Bahsi gecen
calismadan alinan soldaki Sekil 3.3’te, Giivenli
Sistem yaklagiminin ilkeleri ile geleneksel

yaklasimin ilkeleri karsilastirilmaktadir.

Sekil 3.4 | Dunya Genelinde Diistik Hiz Bolgelerinin ve Diger Guvenli Sistem Girisimlerinin Gelisimini Gosteren Zaman Gizelgesi

1983
Hollanda'da
“Konut Bolgeleri”
olusturuldu 1988
Belgika'da
30 km/sa Hiz
Siniri Bolgeleri
Yasallastirldi
1984
Hollanda'da

“Konut Bolgeleri”icin
bir rehber hazirlandi

2016
Vision Zero
8 |2 d01 |1 ) isvec'te STAMIN
& ediyelerin onderliginde yeniden

30 km/saat hiz
bolgeleri uygulamasini uygulam?'ya kondu

gerektiren yasa
AB tarafindan 2015
kabul edildi  AB tarafindan

hiz sinir bolgeleri
Birlesik Krallik'ta ve eklendi

Nari * distk hiz bolgesi
1994 2(/)\(E)B(I;'(Ijitl‘:inbzt:)z{:‘§I kanunu sad‘e.ce
isvec'te eyalatlerde yollan degil
Vision Zero Toward Zero Deaths idari bolgeleri
ortaya cikti stratejisi kabul edildi kapsgig?;tii(rﬁzli('lde 2017
'Y
1990’larin basi 1990’larin sonlari Haryana Vision
Stirdriilebilir Avustralyadaki 2014 Zero uygulamaya
Glivenlik Vizyonu _ ogu eyalette Mexico City'de kondu, Bogot&da
Hollanda'da Givenli Sistem yakl.a§|.m| Hareketlilik Yasas! Vision Zero resmi
ortaya cikti resmen kabul edildi onaylandi olarak kabul edildi

O)

1990 1997
30 km/sa Vision Zero
isvec kanunlarina

birkac Avrupa tilkesinde

Onemli Bir
Donum Noktasi

Onemli Bir Olay

yasallastirildi

Notlar: STA = Isveg Ulagim idaresi (Swedish Transport Administration); AB = Avrupa Birligi.
Kaynaklar: Yazarlar tarafindan SWOV Yol Givenligi Arastirmalari Enstitlisti 2009; ITDP 2015; Vision Zero Initiative 2017; Welle ve ark. 2018 kaynaklarindan elde edilen veriler derlenerek hazirlanmistir.

2002 2011

Disuk hiz bolgeleri
Brezilya'daki kentlerde
daha yaygin hale geldi

NYC'de yol glivenliginin
sokak tasarimi ve
hiz yonetimi yoluyla
iyilestirilmesine yonelik
calismalar baslatildi

)

2016
Ulusal otoyol
hukimleriyle

ABD eyaletlerinin
yol glivenligini

@
O

@
O

saglamasi ®

2014 tesvik edildi 2017
A\ ik Mexico City
NYC de,V|5|on Vision Zero
Zero nun - hareketine

uygulanabilmesi Katildi

icin 11 yasa
cikarildi
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Son 20 y1lda, trafik giivenligine Giivenli Sistem
yaklagimlar1 doniismiis ve basta Avrupa,
Amerika, Avustralya ve Yeni Zelanda olmak
iizere diinya genelinde yayilmistir (Mooren ve
ark. 2011; SWOV Yol Giivenligi Arastirmalari
Enstitiisii 2009). 1980’lerde hiz simirinin

30 km/saat oldugu bolgelerin uygulamaya
konmasiyla birlikte diisiik hiz bolgeleri, Giivenli
Sistem yaklagimina paralellik gosteren 6nemli
bir uygulama haline gelmistir (Sekil 3.4).

MEVCUT YOL GUVENLIGI DURUMU

Bu gelismelere ragmen, trafik carpigmalari
ozellikle 15-29 yasindaki kisiler arasinda

halen oliimlerin ve agir yaralanmalarin baglica
nedenlerinden biridir (Sekil 3.5). Ayrica DSO
tarafindan, 2030 itibariyla saghkh kisiler
arasinda en fazla can kaybina neden olan
dordiincii nedenin trafik olacagi tahmin
edilmektedir. DSO tarafindan, herhangi bir
onlem alinmazsa, 2015 ile 2030 yillar1 arasinda,
5-14 yasindaki ¢cocuklarda dort 6liimden
neredeyse birinin trafik nedeniyle yasanacagi
ve dolayisiyla trafikte yasanan oliimlerin en
fazla sagliklh yasam yilinin kaybedilmesine yol
acan nedenlerin basinda yer alacag: tahmin
edilmektedir (Mathers ve Loncar 2006). Buna
ragmen pek ¢ok iilkedeki sokak tasarimlarinda,
insan hayat1 ve giivenligi yerine motorlu tasit
hizlarina 6ncelik verilmeye devam edilmektedir
(NACTO 2016). Diisiik hiz bélgeleri, bu

egilimi geri cevirecek araclardan biridir.
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Sekil 3.5 | Diinya Genelinde 5-14 Yag Cocuk Oliimlerinin Nedenleri

Trafik Carpismalart | o2./12

Kanser

Sitma

Bogulma

HIV/AIDS

ishalli Hastaliklar

Alt Solunum Yolu Enfeksiyonlari
Sindirim Sistemi Hastaliklar
Kalp ve Damar Hastaliklar
Tuberkuloz

Cinayet

Yetersiz Beslenme

Karaciger Hastaliklari

intihar

Bobrek Hastaliklari

Protein Enerji Malnutrisyonu
Solunum Sistemi Hastaliklari
Hepatit

Yangin

Seker Hastaligi

Dogal Afetler

Sicaklikla iligkili Oliimler
(Sicaga/Soguga Maruziyet)

Kaynak: IHME, Global Burden of Disease 2017.

20.385
15.630
13.699
10.831
8.535
8.407
8120
8.047
7.286
6.818
6.157
5.909
1.906
1.235
927

62.033
54.342
49.705
44,769
44,523
43.942




DUSUK HIZ BOLGELERI PLANLANIRKEN
DIKKAT EDILMESI GEREKEN KONULAR

Bu bolumde, dusuk hiz bolgesi planlama surecinin temel asamalari ele
alinmaktadir. Bu asamalar arasinda amag ve hedeflerin belirlenmesi, temel
yasa ve yonergelerin belirlenmesi, yer secimi, paydaslarin belirlenmesi,
degerlendirme planinin hazirlanmasi, temel verilerin toplanmasi, temel
parametrelerin belirlenmesi ve uygulama bulunmaktadir.
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Bu boliimde, diisiik hiz bolgesi planlama siirecinin
onemli agamalar ele alinmaktadir. Bu agsamalar
arasinda amag ve hedeflerin belirlenmesi, temel yasa
ve yonergelerin belirlenmesi, yer sec¢imi, paydaslarin
belirlenmesi, degerlendirme planinin hazirlanmasi,
temel verilerin toplanmasi, temel parametrelerin
belirlenmesi ve uygulama bulunmaktadir (Kutu 4.1).

Bu boliimde yer alan bilgiler, rehberin yazarlarinin diisiik
hiz bolgesi tasarimi ve uygulamasi konusunda kent ve
iilke yonetimlerine destek ve oneriler sunduklari sirada
yagadiklar kisisel deneyimlerin yam sira diistik hiz
boélgelerinin sundugu faydalari ortaya koyan literatiire ve
caligmalara dayanmaktadir. Tiim bunlar, 6rnek vakalarda
elde edilen ilave bulgularla da desteklenmektedir.

Kutu 4.1°de bir diisiik hiz bolgesinin planlanmasi
i¢in izlenmesi gereken ve bu béliimde ayrintili bir
sekilde aciklanan temel adimlar belirtilmistir.

Kutu 4.1 | Planlama i¢in Kontrol Listesi

= Dislik hiz bolgesi icin genel cerceveyi olusturun:
= Amac, hedef ve performans gostergelerini belirleyin
= Onemli yasa, politika ve devlet kuruluglarini belirleyin
= Temel finansman kaynaklarini belirleyin

= Yer segimi yapin
= Temel verileri toplayin ve proje alanina geziler diizenleyin

DisUik hiz bolgesinin tasanimi ve isleyisi igin temel gosterge-

leri belirleyin

= Yerel kosullar hakkinda bilgi toplayin: .
= Paydaslan belirleyin ve paydaslarin katilimini saglayin @

= (st dlcekli sokak agini goz dniinde bulundurun @

WRILORG

Distik hiz bolgesinin biiytkligund belirleyin
Distik hiz bolgesinin sinirlarini tanimlayin
Hedeflenen hizi belirleyin

Dustik hiz bolgesinin yaratacag etkileri ongortin
Diisuik hiz bolgesi uygulamasini fizibilite agisindan
degerlendirin

= Uygulama igin oneriler olusturun
= Degerlendirme planini hazirlayin

= Hiz denetimi ihtiyacini ve seceneklerini degerlendirin

Not: Planlama stireci dogrusal degildir ve bazi adimlarin tekrarlanmasi
s6z konusu olabilir. Ornegin, paydaslarin katilimi sonrasinda amag ve
hedeflerin yeniden tanimlanmasi gerekebilir.

Kaynak: Yazarlar.

Kutu 4.2 | Amag ve Hedeflere Ornekler

= Amag: Glvenligi artirmak

= Hedef: Motorlu tagit hizlaninin 30 km/saat veya altinda olmasi
= Hedef: Oliimle veya agir yaralanmayla sonuglanan garpis-
ma yasanmamas|

= Amag: Gevresel stirdrulebilirligi artirmak

= Hedef: Yiirimenin ve bisiklet ve toplu tasima kullaniminin

= Amag: Esitligi artirmak

= Hedef: DUstik hiz bolgesi gelistirme strecinin tim asama-
larinda dUisiik gelir gruplarindan veya azinliklardan gelen
paydaslarin katiliminin saglanmasi

= Hedef: Disiik hiz bolgesi tasaniminin azinlik veya savun-
masiz topluluklarin Uyelerinin ihtiyaglarina karsilik vermesi

= Amag: Ekonomik gelismeyi artirmak

= Hedef: isletme gelirlerinin artinimasi
Not: Yagmur hendekleri, sel suyu akisina yonelik sistemler olarak
tasarlanan ve sel suyunun ilk olarak belirli bitkiler arasindan akarak
sliziilmesini saglayarak tagkin kanallarina alternatif olusturan peyzaj
elemanlaridir.
Kaynak: Yazarlar.

artinlmasi

= Hedef: Yagmur hendekleri,* gecirgen kaplamalar ve
agaclar gibi yesil altyapinin artirimasi

BOLGE ICIN GENEL
CERCEVEYi OLUSTURUN

AMAC, HEDEF VE PERFORMANS
GOSTERGELERINi BELIRLEYiN

Planlama agamasinin hemen basinda, diisiik

hiz bolgesi gelistirme siirecinin amac, hedef

ve performans gostergelerini belirlemek

biiyiik 6nem tagir. Amaglar, proje sayesinde
ulasilmak istenen genis kapsamh sonuglarin tarif
edilmesini saglarken, hedefler ise belirli bir amaci
gerceklestirmek icin gereken ve amacla iligkili
olan olctilebilir kazanimlarin tanimlanmasini
saglar (Kutu 4.2). Amag ve hedefler hep birlikte
projenin planlama, tasarim, ingaat ve insaat
sonrasi agamalari i¢in bir yol haritas: tegkil eder.

Amac ve hedefleri ortaya koyarken, su sorulari
g0z oniinde bulundurun: Diisiik hiz bolgesi
projesinin yapilmasini tegvik eden sebep
nedir? Diigiik hiz bélgesi ile hangi sorunlarin
¢ozililmesi amaglaniyor? Elde edilecek sonug,
kimler i¢in faydali olacak? Baz1 paydaslar

icin farkli hedefler s6z konusu mu?

(gercek ve algilanan giivenlik ve erisebilirlik)

Amaclari belirleme stirecine 6nemli
paydaslarin dahil edilmesi, destek
toplamanin ve ortaya ¢ikabilecek itiraz veya
anlagsmazliklar1 ¢6zmenin bir diger yoludur.

Ayrica kentinizde veya mahallenizde daha
once ortaya konan, diisiik hiz bolgelerini
destekleyici amac ve hedefler olup olmadigini
g0z oniinde bulundurun. Diisiik hiz bdlgesinin
amaclari ile yerlesimin genel amaglar
arasinda bir baglanti olusturmak, projenin
daha fazla desteklenmesini saglayabilir.

ONEMLI YASA, POLITIKA VE DEVLET
KURULUSLARINI BELIRLEYIN

Planlama siirecinin basinda, yiiriirliikteki
yasa, politika ve tasarim yonergeleri ile
diisiik hiz bolgeleri arasinda nasil bir
iligki oldugunu anlamak 6nemlidir:

B Ulusal ve yerel yasalarda, genellikle ilgili

yasal parametreler belirlenir. Ornegin, asgari bir

hiz stnin belirlenmis veya diisiik hiz bolgeleri
icin belirli sartlar getirilmis olabilir (Kutu 4.3).

Kutu 4.3 | Dar es Salaam, Tanzanya'daki
Okullarin Gevresinde Giivenli Hiz
Sinirlarinin Olusturulmasi

Dar es Salaam, Tanzanya'da, kentici yollarin cogunda
hiz sinir 50 km/saattir. Ulkede yiiriirliikte olan yasalar-
da, okul bolgeleri gibi yiiksek dncelikli alanlarda daha
diisiik bir hiz sininnin olmasi gerektigi belirtiimemistir.
Yirtirlikteki yasalarda hiz sinirlarinin daha dustik tutul-
mas! yasaklanmasa da hiz sininnin daha diistk oldugu
bolgeler olusturulmast igin bir kolaylik da sunulma-
maktadir. Okullarin gevresinde 30 km/saatlik bir hiz
sininni uygulamaya koyabilmek icin, Okul Bolgelerinde
Yol Giivenligini Degerlendirme ve lyilestirme (School
Area Road Safety Assessments and Improvement,
SARSAI) ekibinin, yerel makamlarla toplantilar yapmas,
yerel makamlara durumu agiklamasi ve yerel makam-
lari 6grencilerin dahil oldugu trafik garpismalarinin

cok riskli olmasi nedeniyle hiz sinirlarinin diistrtiimesi
gerektigine ikna etmesi gerekmistir.

Kaynak: Kalolo 2018b.
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B Plan ve politikalarda, “diigiik hiz bolgesi”
ifadesi agikca yer almiyor olsa da, diisiik hiz
bélgeleri destekleniyor olabilir. Ornegin,
yerel veya merkezi yonetim tarafindan bir
Vision Zero (Vizyon Sifir) veya yol giivenligi
plani kapsaminda bazi1 amaglar ortaya kon-
mussa, diisiik hiz bolgelerinin s6z konusu
amaclarla hangi agiddan uyumlu oldugunu
gostermek etkili bir strateji olabilir. Diigiik
hiz bolgeleri, yol giivenligini saglamanin yani
sira, cevrenin sagliklilagtirllmasina yonelik
planlarla ve/veya turizmin veya diger ekono-
mik faaliyetlerin canlandirilmasi gibi bagka
bazi yerel amaclarla da uyum icinde olabilir.

B Ulusal ve yerel yol tasarimi yonerge-
leri de diisiik hiz bolgelerinin tasarlanma
bigiminde etkili olabilir. Bu yonergelerde,
trafik seridi genisligi, isaret levhalari, sinyali-
zasyon sistemleri, kaldirim isaretlemeleri,
trafik sakinlestirme 6nlemleri ve erisilebilir-
lik gereksinimleri gibi konularda baz stan-
dartlar getirilmis olabilir. Diisiik hiz bolgesi
tasariminin bazi tasarim yonergelerinde
desteklenmiyor olabilecegini unutmayn. Bu
gibi durumlarda, yonergeleri degistirmek
veya istisnalar belirlemek gerekebilir. Bu
bakimdan, gecerli yonergelerde tasarim igin
nerelerde esneklik saglandigini anlamak da
onemlidir.

TEMEL FINANSMAN KAYNAKLARINI BELIRLEYIN
Finansman bulmak (kamu, 6zel veya her

ikisi birden olabilir) diisiik hiz bolgelerinin
uygulanmasi ve siirdiiriilmesi i¢in biiylik 6nem
tasir. Finansman kaynaklari, yerel kamusal ve
ozel kuruluglarin kurumsal yapilarina ve projenin
Olgegi ve maliyetine bagh olarak farklilik gosterir.
New York City gibi baz1 kentlerde, diisiik hiz
boélgesi uygulamalarinda belediyeden kaynak
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alabilmek i¢in son derece net bir bagvuru siireci
bulunur veya tiim siireg, belediyenin bu tiir
faaliyetler i¢in biitgeye sahip olan bir departmanm
tarafindan yiiriitiiliir. Diisiik hiz bolgesi
konseptinin fazla gelismemis oldugu veya kamu
disindaki kuruluglar tarafindan yonlendirildigi
bagka kentlerde, finansman kaynaklarinin
belirlenmesi daha karmagik bir siire¢ olacaktr.
Baslangig olarak, yol giivenligi veya sermaye
iyilestirme biitgesi konusunda yetkiye sahip
olan departmanin belirlenmesi 6nemlidir ¢iinkii
finansman icin en uygun adres, muhtemelen

bu departman olacaktir. Yatay secenekleri
kesfetmek ve esnek finansman kaynaklari
aramak da yararh olabilir. Ornegin, diisiik
maliyetli projeler, bakim biitceleri kapsaminda
gerceklestirilebilirken orta vadeli veya gecici
projeler ise etkinliklere veya sosyal projelere
yonelik finansman kaynaklarindan yararlanmak
icin uygun olabilir. is dernekleri veya yenileme
bolgeleri gibi 6zel veya mahalle diizeyinde
finansman kaynaklar: da aragtirilabilir.

YEREL KOSULLAR HAKKINDA
BILGI TOPLAYIN

PAYDASLARI BELIRLEYIN VE PAYDASLARIN
KATILIMINI SAGLAYIN

Paydaslar ve paydas katilim faaliyetleri,
icinde bulunulan kosullara ve iilkeye gore
biiyiik farklilik gosterir. Ancak paydaslarin

ve halkin katilimini saglamak, diigiik hiz
bolgelerinin nerede uygulanmasi gerektiginin
belirlenebilmesi, alternatif kurgular arasindan
se¢im yapilabilmesi, diger olasi etkilerin
belirlenebilmesi ve diisiik hiz bolgesi
uygulamasi lehinde destek toplanabilmesi i¢in
genellikle zorunlu bir adimdir (Kutu 4.4).

Kamu temsilcilerinin katilimi 6zellikle
onemlidir. Siirece hangi kuruluslarin dahil
edilecegini diisiiniirken asagidaki hususlar1
g6z Oniinde bulundurabilirsiniz:

Yol seritleri, kaldirimlar, sokak lambalari,
drenaj sistemi, peyzaj, teknik altyapi tesisleri
ve diger bilesenler gibi diisiik hiz bolgesinde-
ki fiziksel altyapi konusunda hangi kurulus-
lar yetki sahibi?

Diigiik hiz bolgesinin tasarimina ve igleyi-
sine hangi kuruluslar ilgi gosteriyor? Bu
kuruluslara, toplu tasimayla ilgili kuruluglar
ve kiiltiirel ve tarihi kaynaklardan sorumlu
kuruluglar 6rnek verilebilir.

Projenin tasarimini, uygulanmasini ve
bakimini finanse etmek konusunda hangi
kuruluglar yetkili ve gorevli?

Diisiik hiz bolgesinin planlanip uygulan-
masindan (halkin bilgilendirilmesi, ingaat,
bakim ve degerlendirme vb.) hangi kurulus-
lar sorumlu?

Diisiik hiz bolgesinde yasa ve yonetmelik-
lerin uygulanmasindan hangi kuruluslar
sorumlu?

Diisiik hiz bolgesinde acil durum hizmetle-
rini hangi kuruluslar yiiriitecek ve bunlarin
sokak tasarimi iizerinde ne gibi etkileri
olabilir?

Karar verme yetkisine sahip olacak diizeyde
kidemli yetkililerin katilimi nasil saglanabi-
lir?

Tgili kuruluglarin yapilar (yetkiler, biitce,
performans hedefleri gibi vb.) projeyle nasil
uyumlu hale getirilebilir?

Kutu 4.4 | Bogotd, Kolombiya'daki Diisiik
Hiz Bolgesi Planlama Siirecine Yerel
Paydaslarin Dahil Edilmesi

Bogotddaki Tunjuelito mahallesinde bir diisiik hiz
bolgesi uygulanmasi lizerinde ¢alisan ekip, yerel

yol glivenligi mihendisligi ekibinin, sosyal yonetim
ekibinin, yol ve isaretleme ekibinin, yerel mahalle
yonetiminin, hastane direktortinin, okul midurlerinin,
yerel diikkan sahiplerinin ve mahalle sakinlerinin
slirece katilimini saglamistir. Proje ekibi tarafindan
Tunjuelito mahallesinin dikkate deger segilmesinin
temel nedeni, kentteki trafik carpismasi verilerine gore
mahallenin en yuksek risk barindirdiginin belirlenmis
olmasiydi. Paydas toplantilarinda, mahalle sakinle-
rinin de alandaki trafik gtivenligi tehlikesinin gayet
farkinda oldugu ve bu konuda buyiik endise duydugu
ortaya gikmistir. Ornegin, mahalle sakinleri, trafik
carpismalarinin siklikla yasandign kritik noktalardan
birine “Seytan Gegidi" adini vermistir. Mahalle sakin-
lerinin yani sira belediyedeki farkli departmanlarin da
projeye dahil edilmesi sayesinde trafik konileri ve
tebesir kullanilarak yapilan gegici pilot proje ve bunu
takiben dayanikli plastik malzemeler kullanilarak yapi-
lan kalicr uygulama icin halkin destegi kazanilmigtir.

Kaynak: Lleras (WRI), Sahsi Gorlisme, 21 Subat 2018.

® [lgili kuruluslarin, ydnetime hesap verebilir-
lik olacagini bilmelerini saglamak amaciyla
iist diizey siyasi liderlerin katilimi nasil
saglanabilir?

ilk asamada, asagidaki kamu kuruluslarinin/
yetkililerinin katilimi saglanabilir:

B Toplu tasima idareleri ile toplu tasima ve ara
toplu tasima operatorii kolektifleri

B Yerel yonetim temsilcileri (planlama ve
tesisler konusunda ¢aligsan kuruluglardan
temsilciler basta olmak iizere)

B Otopark yonetim kuruluslari ve/veya park
sayaclar1 gibi resmi olmayan otopark takip
mekanizmalari

B Halk saghg ve trafik carpigmalarini 6nleme

alaninda ¢alisan kuruluglar

B Kamu kurumu temsilcileri (diisiik hiz bolgesi
okullarin, hastanelerin veya bagka kurumla-

rin yakinindaysa)

Olasi diger paydaslar arasinda
asagidakiler sayilabilir:

B Diisiik gelir gruplarindan, azinlik niifusla-
rindan ve farkl yas gruplarindan (yashlar,

cocuk bakicilari, ¢ocuklar gibi) temsilcilerin
katiliminin saglanmasina dikkat etmek kay-

diyla mahalle/kent sakinleri ve topluluklar
B Mahalleli ve igsletme gruplari temsilcileri

B Yayalari, bisikletlileri, motosikletlileri ve
siiriiciileri temsil eden savunucu gruplar

B Engelliler ve onlari temsil eden savunucu
gruplar

B Komsu miilk sahipleri ve sokak saticilar
dahil isletme sahipleri

B Gazeteciler gibi basin temsilcileri ve diger
yerel kanaat 6nderleri

Onemli paydaslar belirlendikten sonra, belirli
paydaslarin siirece ne zaman dahil edilecegini
ve paydaslarin katilimlarinin ne diizeyde

olmasinin uygun olacagini diisiiniin. Ornegin,

kamudan bazi paydaslarin en bastan itibaren

siirekli olarak siirece dahil edilmesi gerekirken,
baska paydaslara sadece siirecte kritik noktalara

gelindiginde danismak veya bilgi vermek
yeterli olabilir (Kutu 4.5). Buna ek olarak,
temsilcileri belli olan o6rgiitlii baz1 gruplarin
siirece katilimini yonetmek ve halka daha
kapsamli bir katilim siirecine dahil olma firsati
sunmak adina farkl stratejiler benimsenebilir.

Kutu 4.5 | Mexico City‘de Hatalardan
Ders Cikariimasi ve Paydaslarin
Giiveninin Kazanilmasi

Mexico City'nin tarihi kent merkezinde bulunan

16 de Septiembre (16 Eyliil) Caddesi (izerindeki

distik hiz bolgesinin planlama siireci boyunca proje
ekibi, paydaslarla cok sayida toplanti diizenlemistir.
Toplantilarda son gelismeler hakkinda paydaslarin
bilgilendirilmesi ve onlarin geribildirim, oneri ve
endiselerinin dinlenmesi amaglanmistir. Ancak bu
toplantilara 16 de Septiembre Caddesi i¢in en onemli
paydas olan sokak saticilan dahil edilmemistir. Sokak

saticilari, kendileri ve gecim kaynaklar iizerinde
biiy(ik bir etki yaratacak olan bu projeyle ilgili stirece
dahil edilmemelerine karsi protestolar dlizenlemistir.

Sonug olarak, projenin gerceklesecegdi konumlar belir-
lendikten sonra, sokak saticilarinin sectigi temsilciler
proje ekibi tarafindan goriismelere davet edilmistir.
Proje ekibinin tyeleri, 16 de Septiembre Caddesinde
uygulama baslar baslamaz, halka telefon numaralarini
vermistir ve gelen tim sorular yanitlamistir. Proje ekibi-
nin bu sekilde erisilebilir olmasi, proje boyunca taraflar
arasinda giiven duygusunun olusmasini saglamistir.

Kaynak: Martinez ve ark., Sahsi Gortisme, 2 Mart 2018,
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Paydaglarin Katiimina Yonelik ipuclan

Asagida, bir diislik hiz bolgesi gelistirme
siirecine yonelik baz1 ipuglar verilmigtir:

Paydaslarin katilimi icin yeterli
zaman ve kaynak ayirin

Cok 6nemli ulagim projelerinin en 6nemli

yam paydaglarin katiliminin saglanmasidir.
Bu, 6zellikle diisiik hiz bolgesi projeleri igin
gecerlidir ciinkii bu projeler, trafik akisinin
komsu sokaklara yonlendirilmesi, komsu
sokaklarda daha fazla ¢carpisma yaganmasi,
trafikteki beklemeler, giiriiltii, ekonomik
etkiler, otopark konusundaki degisiklikler,
yakit tiiketimi {izerindeki etkiler ve emisyonlar
gibi cesitli konularda duyulan endiseler
nedeniyle tepki toplayabilir. Bu nedenle,
paydaslarin katilim siirecine yeterince zaman
ve kaynak ayirmak biiyiik 6nem tagir. Farkh
paydaslarin goriiglerini diizenli olarak almak,
diisiik hiz bolgesi uygulamasinin gerekgelerini
aciklamak, paydaslarin endiselerini yanitlamak
ve paydaslarla giivene dayali bir iligki kurup

WRILORG

onlarin destegini kazanmak icin gereken zaman
ayrilmalidir. Siirecin uzamasi durumunda

ortaya cikacak ilave masraflarin karsilanabilmesi
ve paydaslarla paylasilip iizerinde
konusulabilecek birden fazla tasarim konseptinin
olusturulabilmesi i¢in de yeterli kaynak gerekir.

Tiim paydaslarin ayni diizeyde katiliminin
saglanmasi istense de, bu her zaman miimkiin
olmayabilir. Farkh paydas gruplarinin
birbiriyle yarisan zaman ve bilgi ihtiyaglarim
dengelemek icin paydaslar tespit etmenin
yani sira paydaslari, proje siireci tizerindeki
etki diizeyleri ve projenin paydaslar tizerindeki
etki diizeylerine gore degerlendirme de faydali
olabilir. Baz1 paydaslar proje tizerinde ¢ok
daha etkiliyken, bazilarinin etki diizeyi daha
diisiik olabilir. Benzer sekilde, proje alanindaki
degisikliklerden bazi paydaslar daha fazla
etkilenirken, baz1 paydaslar projeden daha

az etkilenebilir. Bu noktada benimsenecek
genelgecer strateji, katihm calismalarinda
proje siireci izerinde en etkili olan/projenin
sonuglarindan en cok etkilenecek olan gruplar:

hedeflemek (yani bu gruplara daha fazla zaman
ve kaynak ayirmak) ve proje siireci iizerinde
daha az etkili olan/projenin sonuclarindan
daha az etkilenecek olan gruplar1 sadece

takip etmek/bilgilendirmek (veya bu gruplari
kritik hedef gruplara dahil etmek) olabilir.

Yenilik¢i katilim tekniklerinin uygulanabilmesi
icin yeterli kaynak da gereklidir. Ornegin, gecici
bir pilot uygulama (bkz. Ek boliimiindeki Mexico
City, Sao Paulo ve Bogota 6rnekleri) diisiik hiz
bolgesi konseptinin olasi etkilerini gostermenin,
proje hakkindaki goriigleri toplamanin,

projeye yonelik farkindaligi, begeniyi ve

destegi artirmanin harika bir yoludur. Ayrica
fotograf kadar gercekgi olan gorseller veya
animasyonlar, paydaslarin onerilen tasarimi
gozlerinde canlandirabilmesini saglamada ¢cok
etkilidir ve paydaslar arasinda proje i¢in destek
ve heyecan olusmasin saglayabilir. Ancak

her iki stratejinin uygulanabilmesi i¢in de

daha fazla zaman ve finansman gerekir.

Paydaslarin endiselerine
yanit vermeye hazir olun

Paydaslarin diisiik hiz bolgesine dair ¢ok sayida
endigesi olabilir. Diisiik hiz bolgeleri, tiim
faydalarina ragmen, trafigin komsu sokaklara
yonlendirilmesi, trafikteki beklemeler, ekonomik
etkiler (Kutu 4.6) ve benzeri konularda

duyulan endiseler nedeniyle tartismalara

neden olabilir. Bu endiseleri dikkatlice g6z
oniinde bulundurun ve her birine verilere

dayali yanit verecek sekilde hazir olun.

Yolculuk siiresine dair endiseler: Bagka
yerlerdeki deneyimlerin 6rnek gésterilmesi
endiselerin hafiflemesini saglayabilir. Ornegin,
Fransa’daki Grenoble kentinde yapilan bir
calismada, hiz sinirinin 50 km/saatten 30 km/
saate diigiiriilmesi sonucunda, birbirinden

1 km mesafede bulunan iki kavsak arasindaki
yolculuk siiresinin 18 saniye gibi ¢ok kisa bir
siire uzadig1 ortaya konmustur (Grenoble.fr
2015). Benzer sekilde, Kolombiya’daki Bogota
kentinde, kentin en popiiler bes ana arterinden
ikisinde hiz sinirinin 60 km/saatten 50 km/

saate diisiiriilmesinin olasi etkilerini belirlemek
iizere bir ¢aligma yiiriitiilmiigtiir. Calismada,

en yogun saatlerdeki yolculuk siiresinin, bu iki
arterden daha yogun olanda, daha yogun olan
yonde sadece 14 saniye, diger yonde ise sadece

1 saniye daha uzun oldugu ortaya konmustur.
Hiz sinirinin degistirilmesi sonucunda, yolculuk
siirelerinde herhangi bir degisiklik goriilmezken,
yogun olmayan saatlerde trafikte bekleme siiresi
%10 azalmaktadir.

Daha az yogun arterler s6z konusu

oldugunda ise, yolculuk siireleri en yogun
saatlerde yaklagik %8 artig gosterirken,

yogun olmayan saatlerde ise %9 azalmistir
(Alcaldia Mayor of Bogota 2019).

Yakat tiikketimi ve hava kirletici
emisyonlara dair endiseler: Diisiik hiz
bolgelerine karsi ortaya atilan iddialardan

biri de diisiik hizlarda araglarin yakit veriminin
daha diisiik olmas1 ve daha fazla emisyon
iiretmesi nedeniyle hava kalitesinin daha

koti olacagidir. Bu iddia, genellikle motorlu
tagitlarin yaklasik 50 km/saat hizda seyrederken

yakit tiilketimini maksimize edecek sekilde
tasarlandig diislincesine dayanir. Ancak

buna benzer hiz sinirlarinin uygulandig
kentsel alanlarda kavsaklar, doniisler ve trafik
sikisiklig1 nedeniyle araglarin aniden hizlanip
yavaglamasi gerekir. Yapilan arastirmalarda,
boylesi bir yolculuk seklinin, araclarin duruslar
arasindaki yavaglama ve hizlanma miktar1 daha
az olacak sekilde daha diisiik ancak istikrarh
bir hizda ilerlemesine kiyasla, yakit tiiketimi

ve emisyonlar agisindan daha zararli oldugu
ortaya konmustur. Arastirmalarda “hizin
azaltilmasi, hiz simirlariin diisiiriilmesi ve siiriis
tarzinin degistirilmesi sayesinde hem yakit
tliketiminin ve gevre lizerindeki diger etkilerin
daha az oldugu hem de yollarin daha giivenli
oldugu” sonucuna ulagilmistir (Haworth ve
Symmons 2001). Segilen trafik sakinlestirme
onlemleri arasinda mesafe birakilmasinin ve
farkl trafik sakinlestirme 6nlemlerinin bir arada
kullanilmasinin 6nem tagimasinin bir bagka
nedeni de budur (Bo6liim 5.2.); siiriiciilerin
aniden hizlanip yavagladiklar: tasarimlar yerine
istikrarh bir sekilde diisiik hizda ilerlemesini
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saglayan tasarimlar, sadece giivenlik acisindan
degil, yakit tiiketimi ve emisyonlar a¢isindan da
daha basarihidir (Ahn ve Rakha 2009).

Cok yonlii bir yaklasim benimseyin

Onemli paydaslarin katilim siirecinde

katki sunmasini engelleyen bazi sorunlar
olabilecegi icin, yapilabilecek en iyi sey ¢cok
yonlii bir yaklasim benimsemektir. Ornegin,
paydaslarin yasadigi en biiyiik sorunlardan
biri vakit darlig1 ve programlarinin sikigik
olmasidir. Bunu ¢ozmeKk i¢in, toplantilar
farkl giin ve saatlerde diizenlemeyi veya
paydaslarin geribildirimini almak i¢in

yerel mahalle toplantilari, sokakta yapilan
anketler, ¢evrimici anketler, odak gruplar:
ve sahsi goriismeler gibi bagka yontemler
kullanmay g6z 6niinde bulundurabilirsiniz.

Katilim yontemleri, erigilmek istenen hedef
kitleye gore uyarlanmalidir. Ornegin, farkli
etnik gruplarin yasadigi mahallelerde
kullanilan materyaller, mahallenin sakini
olan gruplarin kendi dillerinde verilmelidir.
Hedef kitlenin aileler veya ebeveynler
oldugu toplantilarda ¢ocuklar icin bakim
olanag sunulmalidir. Paydaslarla iletisim
kurulurken, herkesin anlayabilecegi sade bir
dil kullanilmasi da ¢ok 6nemlidir. Teknik
jargon kullanmaktan kacinilmalhdir.

DAHA GENI$ BIR YOL AGINI GOZ ONUNDE
BULUNDURUN

Genellikle diisiik hiz bolgesi uygulamasi
sonucunda bir serit daralmalar1 (darbogaz)
olusacag ve dolayisiyla trafigin komsu sokaklara
yonlenecegi konusunda endise yasanir. Bu
nedenle, motorlu tasitlarin mahallenin diger
yerlerinde hiz yapmamasini saglamak amaciyla
diisiik hiz bolgelerinin bir ag yaklasimiyla ele
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alinmasi 6nemlidir. Ideal olarak, ag yaklasiminda
hem diisiik hiz bolgesi icin segilen sokaklarin
hem de komsu sokaklarin siniflandirmasi goz
Oniine alinmahdir. Diisiik hiz bolgelerinin

en uygun oldugu sokaklar, erisim islevi icin
kullanilan, yani insanlarin konutlara, kurumlara
veya ticari alanlara erigmesini saglayan, ve
yakinlarindaki daha biiyiik sokaklarin gecis

islevi icin daha fazla kapasite ve biraz daha
yiiksek hiz limitleriyle kullanildig: sokaklardir.

Bazen trafigin bagka sokaklara yonelecegi
varsayimi yapilir ancak bu gerceklesmez. Bunun
birkag¢ nedeni vardir: S6z konusu sokak, sokagin
kavsaklardaki bekleme siiresi diisiiriilecek
sekilde tasarlanmasi gibi etkenler sayesinde
diislik hizlarda daha da etkili igleyebilir. Ayrica
motorlu tasit hizlarinin daha diisiik olmasi,
motorlu tasit sayisinin azalmasin saglayabilir
¢iinkii insanlar bagka ulagim tiirlerini

(6zellikle de bu ulagim tiirleri yaya, bisiklet

veya toplu tasima erisimi saglanarak daha da iyi
hale getirilmisse) daha cazip bulur. Son olarak,
alternatif rotalar daha kolay degilse, trafigin
bagka sokaklara yonlenme olasilig1 da diistiktiir
(Ewing 2001; Avrupa Komisyonu 2004).

Diisiik hiz bolgesi planlama siireci boyunca
trafigin bagka sokaklara yonlenme olasiliginin
g0z oniinde bulundurulmasi ve diisiik hiz bolgesi
uygulanmadan onceki ve uygulandiktan sonraki
trafik Oriintiisiiniin anlagilmasi biiyiik 6nem
tasir. Trafigin bagka sokaklara yonlenmesinden
endise duyuluyorsa, komsu konut alanlarindaki
sokaklarin olumsuz etkilenmemesi i¢in

gereken 6nlemler alinmalidir. Buna yonelik
coziimler arasinda diisiik hiz bolgesi sinirlarinin
genigletilerek komsu sokaklarin da dahil
edilmesi ve alternatif rotalarin {izerindeki sokak
giriglerine doniis yasaklar1 koyulmasi sayilabilir.

Bazi durumlarda, trafigin diisiik hiz bolgesinden
saptirilmasi igin aktif onlemler alinmasi gerekir.
Ancak bu strateji, yakindaki sokaklarda motorlu
tasit sayilarini artirarak mahallenin diger
yerlerinde sorunlarin ortaya ¢itkmasina neden
olabilecegi i¢in ¢ok dikkatli kullanilmalidir.

Yayalar, genellikle motorlu tasit yogunlugu

cok yliksek oldugunda sokakta yiiriimekten
kacindig icin, aktif trafik yonlendirme
uygulamasi, diisiik hiz bolgesi kapsaminda
yaya ve tasit trafigini ayn1 mekanda barindiran
paylasiml bir sokaga yer verilmigse uygundur.
Benzer sekilde, diisiik hiz bolgesinde,
bisikletlilerin motorlu tasit seridini
kullanmasinin beklendigi ve bisikletlilerin
konforunu saglamanin bir 6ncelik oldugu

bir bisiklet bulvarinin (bisiklet 6ncelikli

sokak) bulundugu durumlarda da aktif

trafik yonlendirme uygun olabilir. Trafigin
yonlendirilecegi alternatif sokaklar, islek trafige
daha uygun hale getirilebiliyorsa (6rnegin, yol
kenarinda daha iyi koruma sunularak veya daha
az sayida yayaya ve diger savunmasiz kullaniciya
yer verilerek), trafigin yonlendirilmesi yararh
olabilir. Trafigin yonlendirilmesinin uygun
olacag: diger durumlar arasinda ¢ocuklarin
oyun mekani olarak kullandig: sokaklar ve
yaglilara yonelik merkezlerin ve okullarin
hemen bitisigindeki sokaklar sayilabilir.

Trafigin yonlendirilmesi, motorlu tasit

trafiginin diisiik hiz bolgesine girmesini 6nleyen
veya caydiran ve/veya diisiik hiz bolgesine

giren motorlu tasitlar: bir an 6nce buradan
¢ikmaya yonlendiren veya zorlayan 6nlemler
uygulanarak basarilabilir. Ornekler arasinda
doniis yasaklar: ve boliinmiis saga doniisle girilip
cikilan adalar, kismen kapatilan sokaklar ve

refiij adalar gibi fiziksel 6nlemler sayilabilir.

Kutu 4.6 | Ekonomik Faydalar Sayesinde
Mexico City'de Diigiik Hizli Sokaklar
Olusturulmasi

Mexico City'nin tarihi kent merkezinde Madero
Caddesi'nin yayalastinimig bir sokaga donustiiren
uygulamalardan ilki, komsu isletmeler igin biytik
kazanim saglamistir. Yaya akisi glinde 250.000'den
400.000% ¢ikmis, aligveris yapma orani %65 artmig ve
satislar %150 artmistir (WRI Mexico 2018). Elde edilen
bu sonuglar, komsu 16 de Septiembre Caddesi'nde de
yerel isletmelere yarar saglayacak diisiik hiz bolgesi
uygulamalarinin tesvik edilmesine biytik katki sag-
lamistir,

Kaynak: Martinez ve ark., Sahsi Gorlisme, 2 Mart 2018.

YER SECiIVIi YAPIN

Diisiik hiz bolgesi olmaya aday yerler,
mahalledeki sartlara, amag ve hedeflere ve
diger faktorlere bagh olarak farkh sekillerde
belirlenip onceliklendirilebilir ancak

bunun i¢in genellikle ii¢ bilesen dikkate
alinmalidir: ihtiyacg, uygunluk ve fizibilite.

Bu bilegenler, genellikle sirayla ele alinir, yani
ilk 6nce ihtiyag, ardindan uygunluk ve ardindan
fizibilite g6z 6niinde bulundurulur. Ancak
farkli bir sira izlenmesi de miimkiindiir ve
hatta bazi durumlarda farkl bir sira izlenmesi
daha uygun olabilir. Ornegin, New York
City’deki Neighborhood Slow Zone (Mahalle
Ici Yavas Bélgeler) programi kapsaminda
aday bolgelerin belirlenmesi i¢in 6ncelikle

bir bagvuru siireci s6z konusudur (Hagen
2018). Dar es Salaam, Tanzanya’da ise trafik
giivenligi alaninda faaliyet gosteren bir sivil

toplum kurulusu olan Amend, diisiik hiz
bolgelerinin 6zellikle okullara yakin yerlerde
uygulanmasini hedeflemektedir. Amend’in
okullara odaklanmasinmin temelinde, kismen
uygunluk (cocuk yaya sayisinin yiiksek olmasi)
ve kismen de fizibilite (¢ocuklar s6z konusu
oldugu i¢in mahalle sakinlerinin ve siyasilerin
uygulamay1 daha fazla destekleme ihtimalinin
olmasi) faktorleri bulunur (Kalolo 2018a).

intiyag

Bir diisiik hiz bolgesine ithtiyac olup
olmadigy, genellikle giivenlikle ilgili

riskler degerlendirilerek belirlenir. Bu
degerlendirmeyi yapmak icin ii¢ temel
yaklasim kullanilabilir: geleneksel yaklasim,
proaktif yaklagim ve karma yaklasim.

B Genellikle “tehlikeli bolge” veya “sicak nok-
ta” analizi olarak da adlandirilan geleneksel
yaklasimda, gecmis trafik verileri degerlen-
dirilerek trafik carpismalarinin yogunlastigi
konumlar belirlenir. Bu yaklagimin zayif
yanlarindan biri, ciddi giivenlik tehlikesi
teskil etmesine ragmen gecmis carpisma
verisi sinirh miktarda olan veya hig olma-
yan konumlarin yeterince 6nemsenmemesi
veya tamamen gozden kacirilmasidir. Bu
yaklasimda, demografik degisimler ve sokak
kullaniminda bunlarla iligkili degisiklikler
nedeniyle tehlike diizeyinde goriilen degi-
simler de gozden kacirilabilir.

B Proaktif yaklasimda, matematik modelleri
kullanilarak gelecekteki olasi ¢arpigsmalarin
nerede yogunlasacag tahmin edilir. Bu mo-
dellerde genellikle yaya, bisikletli ve motorlu
tagit sayilari, yoldaki savunmasiz kullanicilar
ile motorlu tasit trafiginin halihazirda ne
oOl¢tlide birbirinden ayrildig gibi trafik ¢ar-

pismasi olasiligiyla iligkili baz1 degiskenlere
ve/veya motorlu tasitlara ayrilan serit saysi,
motorlu tagitlarin seyrettigi hizlar ve ilan
edilmis hiz sinirlan gibi tasit yolu 6zellikleri-
ne yer verilir (DSO 2013).

B Karma yaklagsimda ise hem gegmis trafik
carpismasi verileri hem de bir konumun
gelecekteki giivenlik performansina yonelik
proaktif tahminler g6z 6niinde bulundurulur
(FHWA 2018).

Diisiik hiz bolgesine duyulan ihtiyag, amag
ve hedeflere baglh olarak, kent geneli i¢in,
belirli bir bolge veya koridor igin veya
belirli arazi kullanimlarinin (okul gibi)
yakinindaki yerler i¢in degerlendirilebilir.

Uygunluk

Belirli bir konumdaki bir diisiik hiz bolgesinin
uygunlugunun belirlenmesi, sokagin tiirii ve
genel sokak agindaki rolii, etrafindaki arazi
kullanmimlari, savunmasiz kullanicilarin bulunup
bulunmamasi, esitlik, muhtemel olumlu ve
olumsuz etkiler gibi farkli hususlara baghdir.
Diisiik hiz bolgesi uygulamasina uygun olan
yerlere agagidaki ornekler verilebilir:

B Yaya ve bisikletli sayisinin (mevcut veya
olasi) cok yiiksek oldugu yerler

B Cocuk, yash ve engelli yiizdesinin (mevcut
veya olasi) yliksek oldugu yerler

B Yiiksek yogunluklu ticaret veya karma kulla-
nim bolgeleri

B Tarihi veya turistik bolgeler
B Konut alanlarindaki sokaklar veya konut

bolgeleri

DUSUK HIZ BOLGESI REHBERI

35



36

WRILORG

B Okul bolgeleri
B Hastane bolgeleri
B ibadethanelerin cevresindeki alanlar

“Ihtiyac” ile “uygunluk” birbirinden farklidir
clinkii giivenlige yonelik bir miidahalenin
yapilmasina thtiya¢ duyulan her sokak,
diisiik hiz bolgesi uygulamasi i¢in uygun
olmayabilir. Genellikle yogun transit trafigin
oldugu ana arter niteligindeki bu yollar, yol
hiyerarsisinde “dagitic1” yollara veya “erigim”
yollarinin aksine bazen “transit” yollar olarak
adlandirilir. Yol simiflandirmasi, pek ¢ok
yerde merkezi yonetim, eyalet yonetimi veya
yerel yonetim tarafindan yapilir ve belirli

bir sokagin diisiik hiz bolgesi uygulamasi

icin uygun olup olmadigi belirlenirken bu
siniflandirmalar dikkate alinmalidir. Ancak
niifustaki degisimler ve yol boyunca goriilen
gelismeler nedeniyle bazen bir yolun sinifi ile
gercekteki kullaniminin uyumlu olmayabilecegi
unutulmamalidir. Ornegin, pek cok iilkede
anayol olarak insa edilip siniflandirilan yollar,
niifus artip kentin sinirlar1 genisledikge
yogun aligveris caddeleri haline gelir. Boyle
durumlarda, dikkate alinacak en 6nemli husus
yolun kullanimi olmalidir. Giivenlik, trafik
akis1 ve erigimle ilgili ihtiyaclarin birbirinden
farklilastig1 durumlarda (6rnegin, ana cadde
iizerinde bulunan bir okul s6z konusuysa),
yoldaki farkli kullanicilarin giivenli sekilde
birbirinden ayrilmasi i¢in tasarim elemanlar
ve sinyalize denetimin bir arada kullanilmasi
gibi bagka ¢oziimler aranmalidir ve yayalarin
ve bisikletlilerin korunmasina ve uygun
karsidan karsiya gegme seceneklerinin
sunulmasina biiyiik 6zen gosterilmelidir.

Diisiik hiz bolgesi uygulamasi icin uygun
olmasa da tasarim 6geleri eklenerek
hedeflenen hizin yine de diisiiriilebilecegi stk
karsilagilan bagka bir durum da s6z konusu
bolgenin uzunlugunun bir diisiik hiz bolgesi
icin gereken minimum uzunluktan daha

kisa oldugu durumlardir. Pek cok iilkede ve
eyalette, diislik hiz bolgeleri icin 805 metre
gibi bir minimum uzunluk belirlenerek hiz
sinirinin siiriiciilerin uyum gostermesini
zorlagtiracak bir sekilde siirekli degismesinden
kacinilir (Gardiner ve ark. 2012).

Fizibilite

Diisiik hiz bolgesi olmaya aday bir yerin
fizibilitesi yer secimi ve 6nceliklendirme
bakimindan 6énem tasiyan bagka bir konudur.
Fizibiliteyi etkileyen hususlar arasinda sahip
olunan biitce, maliyet, yasal yetkiler, halkin
destegi (Kutu 4.7.), cevre lizerindeki etkiler

ve tarihi bilesen ve yapilar iizerindeki etkiler
sayilabilir. Tasarimin temel ayrintilarinin heniiz
net olmadig kavramsallagtirma asamasinda
fizibiliteyi tam anlamiyla degerlendirmek
miimkiin degildir ancak yine de iist 6lcekte bir
fizibilite degerlendirmesi yapilarak fizibilite
agisindan biiylik ihtimalle uygun olmayacak
konumlarin belirlenmesi yararh olabilir.

Bolge icin daha net bir kurgu olusturulurken
g6z onilinde bulundurulmasi gereken bir
baska konu da ayni1 konum i¢in 6neri veya
gelistirme agsamasinda olan bagka sokak
tasarimi veya hiz yonetimi projelerinin olup
olmadigidir. Diisiik hiz bolgesiyle uyumlu
baska bir projenin daha belirlenmis olmasi,
tasarim tercihlerini ve uygulama takvimini
etkileyecektir (bkz. Boliim 4.4, Uygulama

icin Oneriler Olusturun). Projelerin birbiriyle
uyumlu olmamasi ve diger projenin daha
oncelikli olmasi durumunda, s6z konusu
konumda diisiik hiz bolgesi projesi uygun
olmayacaktir ve yeni bir yer se¢ilmelidir.

Kutu 4.7 | Halk Destegi ve Fizibilite

Halk destegi, diistik hiz bolgelerinin fizibilitesinin
degerlendirilmesi igin gz oniinde bulundurulmasi
gereken onemli bir husustur. Halkin destegi, siya-

si destek olusturulabilmesi agisindan énemli bir
faktordr ve bu oldukga dnemlidir ¢linki siyasi destek,
sokak diizeyinde onemli degisiklikler yapabilmek igin
kilit bir rol oynar ve projede kullanilabilecek butge ve
kurumsal destek tizerinde dogrudan etkilidir. Okul ve
hastane bolgesi gibi yerlerde veya trafikte 6lim veya
agir yaralanmalarin ytksek oldugu konumlarda, halk
ve siyasiler hiz diisiirme ve sokak iyilestirme proje-
lerine daha fazla destek verir. Bir belediye tarafindan
distk hiz bolgeleri uygulanmaya baglaniyorsa, halkin
desteginin daha fazla oldugu ve kazanimlarin ok

net bir sekilde ortaya konabilecegi (0lim veya ciddi
yaralanma sayilarindaki distisiin somut bir sekilde
olctilmesi gibi) yerleri hedeflemek iyi bir strateji olabilir.
insanlar, distik hiz bolgesinin yararlarini dogrudan
gordukten sonra, bagka yerlerdeki diistik hiz bolgesi
uygulamalari iin halkin destegini kazanmak ¢ok daha
kolay olacaktir. Bu strateji, proje ister kidemli siyasi
yoneticileri ve karar vericileri dlistik hiz bolgelerini test
etme riskini almaya ikna etmeye ¢alisan bir sivil top-
lum grubu tarafindan ister halkin destegini kazanmaya
calisan siyasi yoneticiler tarafindan baslatilmis olsun,
projeyi kimin baglattigindan bagimsiz olarak, ise yarar.

Kaynak: Yazarlar.

Erken kazanimlar

Bir yerlesimde uygulanacak ilk diisiik hiz
bolgeleri i¢in akillica tercihler yapilarak
toplumun, politikacilarin ve 6nemli karar
vericilerin diisiik hiz bolgeleri lehine

daha fazla ve siirekli destek gostermesi
saglanabilir. Bir diisiik hiz bolgesinin
secimini yonlendirecek bagka faktorler

olsa da, ele alinacak ilk konumlarda trafik
kaynakli 6liim veya ciddi yaralanma sayilar
bakimindan ¢ok bariz bir giivenlik sorunu
yasaniyor olmalidir. Diisiik hiz bolgesi olarak
secilen ilk yerlerde, gelecekte yapilacak
degerlendirmelerde diisiik hiz bolgesinin
basarisinin ortaya konabilmesi igin, temel
verilerin mevcut olmasina dikkat edilmelidir.

TEMEL VERILERi TOPLAYIN VE PROJE ALANINA
"SAHA GEZILERI" DUZENLEYIN

Temel veriler, mevcut kosullarin anlasilmasi,
diisiik hiz bolgesi tasariminin sekillendirilmesi
ve diisiik hiz bolgesinin performansinin
gelecekte degerlendirilebilmesi i¢in gereklidir.
Hangi verilerin gerektigi, diisiik hiz bolgesi icin
belirlenen amag ve hedeflere, degerlendirme
planina dahil edilen performans 6lciitlerine

ve Onerilen tasarimin niteliklerine baghdir.
Temel verilerden bazilari, resmi makamlardan
elde edilebilir ancak verilerin (trafik
carpismalarindaki yarali, 6li ve agir yaral
sayilar1 gibi) kayit altina alindig pek ¢cok
iilkede bile sayilar olmasi gerekenin ¢ok daha
altinda olabilir ve bu verilerin halka acik olarak
sunulmasi i¢in uzun bir siire gegmesi gerekebilir.
Bu nedenle, arazide veri toplanmasina ihtiyag
olabilir ve baz1 durumlarda bulunamayan

veya giivenilir olmayan veriler i¢in yaklagik
degerlerin kullanilmasi gerekebilir. Trafigin
komsu alanlara yonlendirilmesi ve komsu alanlar
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Tablo 4.1 | Temel Veri Tirlerine ve Bunlanin Toplanma Nedenlerine Ornekler

VERI TURU TOPLANMA NEDENI

Oliimle veya agir yaralanmayla
sonuclanan carpigmalar

Tasit tiiriine gore motorlu tagitlarin
isleyis hizlari (yogun ve yogun olmayan
saatlerde, yapi adasinin ortasinda ve
kavsaklarda) ve hiz sinirlari

Motorlu tasitlarin yayalara yol verme
sikhai

Ulagim tiiriine, cinsirete ve yasa gore
kullanicilarin giivenlik algilan

Yaya ve bisikletli sayilan

Motorlu tasit sayilan ve kavsaklardaki
doniis manevralan

Motorlu tasitlar icin yolculuk siireleri

Arazi kullanimlari (toplu tagima durak ve
istasyonlar dahil)
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Trafik guvenligine yonelik 6nlemlerin nereye yerlestirileceginin belirlenmesi igin
Dustik hiz bolgesinin uzun vadedeki glivenlik performansinin degerlendirilebilmesi igin?
Komsu alanlarda guivenlik izerinde gorilen uzun vadeli etkilerin degerlendirilebilmesi igin

Dustk hiz bolgesinde tasit hizlarinin glivenli bir dizeyde tutulmasina yonelik 6nlemlerin nereye yerlestirileceginin ve nasil
tasarlanacaginin belirlenmesi igin

Komsu alanlardan distik hiz bolgesine gegislerin nasil tasarlanacaginin belirlenmesi igin
Dustlik hiz bolgesinin kisa vadedeki glivenlik performansinin degerlendirilebilmesi igin
Guvenlik lizerinde komsu alanlardaki kisa vadeli etkilerin degerlendirilebilmesi igin

Yapi adasi ortasindaki ve kavsaklardaki hiz farkliliklarinin anlagiimasi igin

Tasit tirleri arasinda ele alinmasi gerekebilecek hiz farkliliklarinin anlagiimasi igin

Motorlu tasitlarin yayalara daha fazla yol vermesini saglayacak dnlemlerin nereye yerlestirileceginin ve nasil
tasarlanacaginin belirlenmesi icin

Dustk hiz bolgesinin kisa vadedeki glivenlik performansinin degerlendirilebilmesi i¢in

Sokagin mevcut kullanicilar tarafindan giivenli olmadidi diistinllen yerlerin anlagiimasi igin
Yoldaki farkl kullanicilarin giivenlik algilari arasindaki farklarin anlagilmasi igin
Dusuk hiz bolgesinin kullanicilarin guvenlik algisi tizerindeki etkilerinin degerlendirilebilmesi igin

Tasarimin ylrtyerek veya bisikletle yapilan yolculuklar ele alan veya etkileyen yonlerinin (kaldirim ve bisiklet yolu
geniglikleri gibi) belirlenmesi igin
Dustk hiz bolgesinin yaya ve bisikletli sayilari tizerindeki etkilerinin degerlendirilebilmesi igin

Tasarimin motorlu tasitla yolculugu ele alan veya etkileyen yonlerinin (motorlu tasitlar igin ayrilan serit sayisi, trafik
denetiminin turd, trafik yonlendirme stratejileri gibi) belirlenmesi igin

Gelecekteki motorlu tasit sayilarinin ve akisinin modellenmesi igin
Dustuk hiz bolgesinin bolge icindeki ve komsu alanlardaki trafik hacmi Uizerindeki etkilerinin degerlendirilebilmesi igin

Dustlk hiz bolgesinin motorlu tasit yolculuk sureleri Gzerindeki etkisinin degerlendirilebilmesi igin

Arazi kullanim turlerinin dagilimlarinin belirlenmesi igin

Hizmetlerin ve okul, hastane, karakol ve itfaiye gibi yolculuk ireten kullanimlarin konumlarinin belirlenmesi igin
Yiruyerek, bisikletle ve toplu tagimayla yapilan yolculuklarin artirlma potansiyelinin anlasiimasi igin

Tasarimin bu tur yolculuklari artirmaya yonelik yonlerinin belirlenmesi igin

Tablo 4.1 | Temel Veri Tirlerine ve Bunlarin Toplanma Nedenlerine Ornekler, devam

VERi TURU TOPLANMA NEDENi

Hiz sinirlan = Hedeflenen hiz se¢imini yonlendirmek

Sokagin 6zellikleri (motorlu tagitlara = Sokakta ne kadar kullanilabilir alan bulundugunun, sokagin halihazirda farkli ulagim tirleri arasinda nasil bollindtiginin ve

ayrilan seritlerin sayisi ve genisligi, trafik
denetimleri, kaldinmlar, bisiklet yollari

farkl ulagim tirlerinin birbiriyle karsilastig yerlerin nasil yonetildiginin anlagiimasi

gibi) = Duguk hiz bolgesindeki sokaklar igin acil durum tahliyesi ve yuk teslimati gibi 6zel kullanimlarin anlagiimasi

Otopark doluluk oranlari = Parklanmayi, bir trafik sakinlestirme uygulamasi olarak kullanma potansiyelinin anlagiimasi

= Konuma araclyla gelen ziyaretgilerin dongusunin anlasiimasi

= Mevcut otopark ihtiyacinin anlagiimasi

Emlak degerleri = Kentin diger yerlerine kiyasla bolgeye halihazirda verilen degerin anlasiimasi

= Duslk hiz bolgesinin alandaki ekonomik canliliga etkisinin uzun vadede degerlendirilebilmesi

Yerel diikkan ve saticilarin geliri = Kentin diger yerlerine kiyasla bolgeye halihazirda verilen degerin anlagiimasi

= Dislk hiz bolgesinin alandaki ekonomik canliliga etkisinin kisa ila orta vadede degerlendirilebilmesi

Notlar;

¢ Toplam sayilarin dlstk olmasi ve yillar arasinda rastgele degisimler olmasi nedeniyle agir yaralanma ve dlimlerdeki degisikliklerin kisa vadede degerlendirilmesi zor olabilir.

Kaynak: Yazarlar,

tizerindeki giivenlik etkileri gibi yayilan etkilerin

degerlendirilebilmesi i¢in motorlu tasit hizlar
ve sayilar1 ve 6liimle veya agir yaralanmayla
sonuglanan carpigmalarin sayisi gibi bazi
verilerin diisiik hiz bolgesinin sinirlarinin
hem i¢i hem de dis1 i¢in toplanmasi gerekir.

Temel verileri toplamanin yani sira, proje
alanina geziler diizenleyerek 6nerilen yerin
dinamiklerini ilk elden deneyimlemek,
sokaktaki farkli kullanicilarin davramiglarim
gozlemlemek, 6nemli tasit yolu Olciilerini
almak ve tasarim ve halkin katilhmi sirasinda
referans olarak kullanmak iizere fotograf

ve videolar cekmek de biiyiik 6nem tasir.

DUSUK HIZ BOLGESININ
TASARIMI VE ISLEYISI IGIN TEMEL
GOSTERGELERI BELIRLEYIN

Diisiik hiz bolgesinin genel konumu
belirlendikten sonra, bélgenin ne biiyiikliikte
olacag, sinirlarinin nereden cizilecegi ve
hedeflenen hizin ne olmasi gerektigi gibi
temel parametreler ortaya konmalhdir. Bu
siiregte, diisiik hiz bolgesi icin diisiiniilen
farkli kurgularin olasi etkilerinin ve
fizibilitesinin de tahmin edilmesi gerekir.

DUSUK HIZ BOLGESININ BUYUKLUGUNU
BELIRLEYIN

Diigiik hiz bolgelerinin biiyiikliigii, tek bir yap1
adasindan bir mahallenin veya kentsel bolgenin
biitiinline kadar degisebilir. Diisiik hiz bolgesin,n
biiyiikliigiine yonelik tasarim yonergeleri, icinde
bulunulan gevreye, g6z 6niinde bulundurulan
konumun ozelliklerine ve bazi1 durumlarda da
eldeki biitceye gore degisebilir. New York'ta,
kent yonetimi tarafindan yaklagik 650.000 m?
alana sahip veya 5x5 yap1 adasindan olusan
diisiik hiz bolgelerinin 6nerilmesi tesvik
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edilmektedir (PBIC 2020). ABD Federal Otoyol
Idaresi (Federal Highway Administration,
FHWA) tarafindan kentsel alanlardaki okul
boélgelerinin, okulun bahce sinirlarindan veya
okulla iligkili yaya gecitlerinden en az 60 metre
once baslatilmasi 6nerilmektedir. Okul bolgesi
icin diisiiriilen hiz siniriin, okul bolgesine
yaklasilirken gegerli olan hiz sinirindan 50 km/
saat veya daha da az olmasi durumunda, bu
mesafe artirllmalidir (ITE 2012). Diisiik hiz
boélgesinin diger tiim 6zellikleri gibi, diisiik

hiz bolgesine duyulan ihtiyag da, iginde
bulunulan sartlara gore farklilik gosterebilir.
Ornegin, yiiriime oranimin daha yiiksek

oldugu iilkelerde ve kentlerde (¢cocuklarin
okula gitmek icin ¢ok daha uzun mesafeleri
yiiriiyerek katettikleri Afrika’daki iilkeler gibi),
okula giriglerin yani sira yiiriiyerek yapilan
yolculuklarin da kapsanmasi icin diisiik hiz
bolgesinin daha biiyiik olmasi uygun olabilir.

En nihayetinde, diisiik hiz bolgesinin
biiytikligl, cok sayida faktor esas alinarak
verilmesi gereken bir karardir. Bu
faktorlerden bazilar1 asagida belirtilmistir:

B Diisiik hiz bolgesinin amac ve hedefleri

B Mevcut arazi kullanimlar1 (okullarin, ticaret
bolgelerinin, hastanelerin ve ¢ocuklara yone-
lik spor alanlar1 veya toplu tagsima merkezleri
gibi yayalar i¢in 6nemli varis noktalarinin
konumu gibi)

B Yaya ve bisikletli hareketinin halihazirda
yogun oldugu veya diisiik hiz bolgesi uygula-
masiyla birlikte daha da yogunlasacag yerler

B Trafik carpismalariin ve kullanmicilarin tehli-
keli oldugunu diisiindiigii yerlerin dagilimi

WRILORG

B Kullanilabilir finansman kaynaklar (6zellik-
le trafik sakinlestirme Onlemleri igeren daha
biiyiik bir diigiik hiz bolgesinin uygulanmasi
daha maliyetli olacag icin)

B Diisiik hiz bolgesi sinirlarinin gegirilmesi
i¢in uygun olan biiyiik caddeler veya parklar
gibi yerlerin konumu

B Bisiklet yollar1 ve toplu tasima duraklari/
hatlar1 gibi ulagim altyapilarinin konumu

DUSUK H1Z BOLGESININ SINIRLARINI
TANIMLAYIN

Genellikle, diisiik hiz bolgesinin sinirlarinin
kent peyzajindaki 6nemli bilegenlerle uyumlu
olmasi tavsiye edilir. Béylece diisiik hiz
bolgesinin isaretlenmesinin ve siiriiciilerin
diisiik hiz bolgesini sezmesinin daha kolay
olmasi saglanabilir. Bir diisiik hiz bolgesinin
sinirlandirabilecek yerlere 6rnek olarak

ana caddeler, tren raylari, biiylik parklar ve
mevcut mahalle, ticaret alani veya koy siirlar
verilebilir (Sekil 4.1). Diisiik hiz bolgesinin
hedefleri arasinda transit trafigin azaltilmasi da
bulunuyorsa, diisiik hiz bolgesinin disinda
kalan sokaklarin nasil siniflandirildig: ve
kullanildig iyi anlagilarak trafigin akabilecegi
baska secenekler bulunmasi saglanmalidir.

Diisiik hiz bolgesinin sinirlarinin nereden
cizileceginin yasa ve yonetmeliklerde
belirlenmis olabilecegini unutmayin. Ornegin,
bir belediyenin imar yonetmeliginde yeni
gelisme alanlar igin, sinir belirleme siirecinin
bir pargasi olarak g6z 6niinde bulundurulmasi
gereken, kullanim veya yogunluk gibi

bazi 6zellikler belirtilmis olabilir.

Sekil 4.1 | Bir Disiik Hiz Bdlgesi icin

Belirlenebilecek Makul Bir Sinir Ornegi

= Yilksek Hizh Anayollar

I Konut Alanlanindaki Yolls

Diisiilk Hiz Bélgesi Sinin

Kaynak: Yazarlar.

Kiiciik 6l¢ekli diisiik hiz bolgesi uygulamalarinda
basarili olmus pek cok kentte, benzer hiz
siirlarinin kentin daha biiyiik bir parcasinda
veya daha 6nemli koridorlarinda denendigi de
dikkat edilmesi gereken bir husustur.

Bu konu, Kutu 4.8’de ele alinmistir.

HEDEFLENEN HIZI BELIRLEYiN

Amag, tliim siiriiciiler olmasa bile cogu
siiriiciiniin hedeflenen hizda veya bundan daha
diisiik bir hizda arag siirmesini saglayacak bir
tasarim gelistirmektir. Bir diislik hiz bolgesi
i¢in belirlenmis olan hedeflenen hiz, projenin
uygulanacagi sokak icin gecerli olan yasal hiz
smiriin tizerinde olmamalidir; hiz sinirinin
diisiiriilemedigi ancak motorlu tasitlarin

daha diisiik hizlarda islemesi gerektiginin
belirlenmesi gibi durumlarda, gerekiyorsa,
hedeflenen hiz yasal hiz simirimin altinda olabilir.

Ozellikle yayalar icin byle sokaklarin sundugu
giivenlik faydalar1 nedeniyle, yerlesimler
tarafindan 30 km/saatten daha diisiik bir
hedeflenen hiz segilmesi tavsiye edilir (Rosen
ve Sander 2009). Baz1 durumlarda bu 6zellikle
onemlidir. Ornegin, yayalar, bisikletliler ve
motorlu tasit siiriiciilerinin birlikte bulundugu
paylasimli bir mekan iceren diisiik hiz
boélgelerinde paylasimhi mekandaki hedeflenen
hizin motorlu tasit sayisi, yaya sayisi ve diger
faktorlere bagh olarak genellikle 10-20 km/
saat olmasi gerekir. Okul bolgelerinde,

Kutu 4.8 | Kentlerde Diisiik Hiz Bolgelerinin Yayilmasi

Kentlerde hizin distriilmesi sonucu elde edilen yararlar 6zel

diistk hiz bolgelerinin uygulanmasi sayesinde ortaya konurken,

Birlesik Krallik'ta, Irlanda'da ve Fransada bulunan Londra,
Birmingham, Bristol, Dublin ve Paris gibi cok sayida kentte hiz

sininnin diisirtildiigu alanlarnn daha biytik alanlar kapsayacak

sekilde genigletildigi daha kapsamli bir yaklasim benimsen-
mektedir.

Birlesik Krallik'ta 32,2 km/saat hiz sinini bolgelerinin degerlen-
dirildigi ilk kapsamli ¢alisma 1996 yilinda Ulagim Aragstirmalari
Laboratuvari (Transportation Research Lab, TRL) tarafindan

gerceklestirilmistir. Calismada, yaralanmali ¢arpismalarin %60

oraninda diistiigui ve cocuk yaralilarin oldugu carpismalarin
%67 azaldigi bulunmustur. 1994'ten itibaren, Hull'da 32,2 km/
saat hiz sinir bolgeleri yaygin bir sekilde uygulanmaya basla-

mistir ve 2003 yilr itibariyla 500 sokagi kapsayan 120 diisuk hiz
bolgesi uygulamas yapilmistir. Hull'daki 32,2 km/saat hiz siniri

bolgelerinde toplam carpisma sayisinda %56 diistis yasanirken
ollimle ve ciddi yaralanmayla sonuglanan ¢arpismalar ise %90
azalmistir.

Londra'da 1991 ile 2008 yillari arasinda toplam 399 adet 32,2 km/
saat hiz sinir bolgesi uygulanmistir. Londrada uygulanan

32,2 km/saat hiz bolgelerinin sayisi yilda 5 adetten (1999a ka-
dar) 2002de yilda 30 adede kadar ¢ikmistir. 2016 yili itibariyla,
Londra'daki sokaklarin %25'i 32,2 km/saat hiz siniri bolgesi
olarak veya hiz sinirinin 32,2 km/saat oldugu sokaklar olarak
siniflandinimaktadir. Belediye baskaninin trafik kazalarindaki
olii sayilarini diistirmeye yonelik planlari kapsaminda 2018
yilinda Londra kent merkezindeki Ucretli Trafik Sikisikligi
Bélgesinde (Congestion Charge Zone) 32,2 km/saatlik bir hiz
sinin uygulanmasina karar verilmistir. Kentte, pek cok yerlesim
merkezinde ve olU sayilarinin yiiksek oldugu bolgelerde 2024 yi-
lina kadar toplam 150 km uzunlukta yolda hiz sinininin 32,2 km/
saate dustirilmesi yoninde galismalar strdiriiimektedir.

Dublin Belediye Meclisi tarafindan da kentin pek gok yerinde

30 km/saatlik hiz sininni uygulamaya konmustur. 30 km/saat hiz
bolgelerini genisletme calismasinin ilk asamasi 2017 yilinda Dub-
lindeki belirli konut alanlarinda ve okul bolgelerinde uygulamaya
gegirilmistir. Bundan kisa bir stire sonra ise 30 km/saatlik DUstik

cocuklarin sokakta oynadigi konut alanlarinda,
yaghlara yonelik merkezlerin yakininda, engelli
kisilerin yogun oldugu alanlarda ve yayalarin
yap1 adasinin ortasinda isaretlenmemis
noktalardan kars: karsiya gecebilecegi ticaret
bolgelerinde de hedeflenen hizin 30 km/
saatten diisiik olmasi uygun olabilir.

Son olarak, bir diisiik hiz bolgesinde bulunan
baz1 sokaklarda hedeflenen hiz, bolgenin diger
yerlerinde oldugundan daha diistik olabilir.
Sozgelimi, hedeflenen hizin 30 km/saat oldugu

Hiz Bolgelerini genisletme ¢alismasinin ikinci asamasinin dokuz
mahallede yapilacagi belediye meclisi tarafindan duyurulmustur.
2019 yilinda, bir katilim siireci sirasinda halkin destegini goren
belediye meclisi tiyeleri 30 km/saat hiz bélgelerinin sehrin farkli
yerlerindeki 31 noktada daha uygulamaya konmasi yontinde
degisiklik yapilmasini goz ontinde bulundurmusgtur. 2019 yilinin
baslarinda yayinlanan taslak planlarda, yedi okulun girisinde gegi-
¢i 30 km/saat hiz bolgelerinin uygulanmasi da onerilmigtir.

2013 yilinda, Paris'te toplam sokaklarin tite birine denk gelen
yaklastk 560 km uzunlukta sokakta 30 km/saat hiz sinirinin uygu-
lanmaktaydi. Su anda diisiik hiz bolgesi konsepti kent geneli igin
ele alinmaktadr. Kisa stire once Paris belediye bagkani tarafindan
Akillr ve Siirdirdilebilir Kent (Smart and Sustainable City) proje-
sinin uygulamaya konmasiyla birlikte, 2020 yilinin sonuna kadar
kentteki sokaklarin en az %85'i 30 km/saat hiz bolgelerine doniis-
tirlecektir. Paris'te tasitlar igin hiz sininnin 20 km/saat oldugu
yaya oncelikli bolgelerin sayisinin artinimasi planlanmaktadir.

Kaynak: Ulagim Arastirmalari Laboratuvari 1997, 2003; theJournal.ie 2018;
Schmitt 2014; Beissmann 2014; Webster ve Mackie 1996.
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bir diisiik hiz bolgesinde, bir okulun yakininda
bulunan bir sokakta hedeflenen hiz 20 km/

saat olabilir veya diisiik hizlh bir dizi sokakta
farkl hiz ve tasarim uygulamalari s6z konusu
olabilir. Ornegin, Hong Kong'un ticaret merkezi
olan Causeway Korfezi bolgesinde, belediye
2000 yilindan bu yana, tam zamanh veya yar1
zamanh yaya yollarinin yan sira araglar i¢in
trafik sakinlestirme 6nlemleri barindiran diisiik
hizh sokaklardan olusan bir ag yaratarak,

kisith sokak mekam miktar ve trafik giivenligi
sorunlarinin iistesinden gelmeyi bagsarmistir
(Hong Kong Ulasim Idaresi 2006). Seul’de ise ana
caddelerde 50 km/saatlik hiz sinir1 uygulanirken
konut alanlaridaki, okullarin yakinindaki ve
diger hassas alanlardaki sokaklarda 30 km/

saat ve 20 km/saatlik hiz sinirlar1 yaygin bir
sekilde uygulanmistir (bkz. Sekil 4.2).

Olasi senaryolar ve uygun hedeflenen
hizlar Tablo 4.2’de 6zetlenmistir.

DUSUK HIZ BOLGESININ YARATACAGI ETKILERI
ONGORUN

Diisiik hiz bolgesinin etkilerini 6ngoriirken,
sokaktaki mevcut ve olasi tiim kullanici
tiirlerini (sadece motorlu tagitlar: degil)

g0z Oniine alin ve hem diigiik hiz bolgesinin
icindeki hem de komsu alanlardaki etkileri
diisliniin. Bunun i¢in yanitlanmasi gereken
onemli sorular asagida belirtilmistir:

B Gelecekte planlanan gelismeler diisiiniil-
diigiinde, diisiik hiz bolgesi icin diisiiniilen
farkli kurgularin (biiyiiklik, simirlar ve
hedeflenen hiz) her biri, diisiik hiz bolge-
sinin iginde ve komsu alanlarda yolculuk

B Hangi kurgunun oliimle veya agir yaralan-
mayla sonuglanan ¢arpisma sayisinda en
biiytik diisiisii saglama ihtimali en yiiksek?

B Hangi kurgu, yoldaki savunmasiz kullanici-
lara 6ncelik veriyor?

B Hangi kurgunun, kullanicilarin arag kullan-
ma miktarinda (katedilen arag kilometresi

[KAK] olarak da adlandirilir) veya alandaki
motorlu tasit sayisinda diisiis kaydedilmesini
saglama ihtimali en yiiksek?

Hangi kurgunun diisiik hiz bolgesi igin
belirlenen amagc ve hedeflere ulagilmasini
saglama ihtimali en yiiksek?

Sekil 4.2 | Seul: 30 km/saat ve 20 km/saat Hiz Sininina Sahip Sokak Ornekleri

Kaynak: Soames Job 2020.

Tablo 4.2 | Farkli Sokak Sartlari ve Uygun Hedeflenen Hizlar

UYGUN HEDEFLENEN HIZ SARTLAR

30 km/saat = Kaldirimlarin ve yuriyen ve bisiklete binen insanlarin bulundugu sokaklar

10-20 km/saat = Yayalarin, bisikletlilerin ve motorlu tasitlarin karma bir sekilde kullandigi
ve yayalarin karsidan karsiya gegmeye istek veya ihtiyac duyabilecegi ¢ok
sayida noktanin bulundugu paylasimli sokak mekanlari

= Okul bolgeleri

= Cocuklarin sokakta oynadigi konut alanlari

= Yasl ve engelli bireylerin yogun oldugu alanlar

= Yayalarin yapi adasinin ortasinda karsidan kargiya gegme olasiliginin yiksek

Kutu 4.9 | Kaliforniya, ABD'de Ulagimin Etkilerini Degerlendirmede Katedilen Arag Kilometresinin Kullaniimasi

Kaliforniya Eyaletinde yeni gelisen alanlarin ulasim lzerindeki

etkilerinin degerlendirilmesinde kullanilan yontem degistiril-
mektedir. Kaliforniya'da artik, yeni gelisen alanlarin sadece

motorlu tasitlarin hizmet seviyesini nasil etkilediklerine gore de-
gerlendirilmesi yerine ulasim tzerindeki etkilere daha biitinctl
bir bakis agisi sunan katedilen arag kilometresi (KAK) kavrami

kullaniimaktadir.

Motorlu tasit hizmet seviyesi yaklasiminda calisma alani, yogun

saatlerdeki arag sayilari, serbest akis hizi, kentsel sokak tlri

ve sinifi ve seyir ve bekleme siiresi gibi veriler analiz edilerek

motorlu tasitlar icin yogun ve yogun olmayan saatlerdeki

DUSUK HIZ BOLGESI UYGULAMASINI FiZiBiLITE
ACISINDAN DEGERLENDIRIN

Fizibilite konusunun, yer secimi agamasi
sirasinda iist Olgekte degerlendirilmis olmasi
gerekir ancak diisiik hiz bélgesi icin alternatif
kurgular ortaya atildiktan sonra ¢ok daha
ayrintili bir gekilde tekrar ele alinmalidir.
Belirli bir kurgunun secilmesi, gelistirilmesi ve
uygulanmasiyla iligkili maliyetler, s6z konusu
kurgunun saglamasi muhtemel olumlu etkilerle
karsilastirilarak degerlendirilmelidir. Ayrica,
yapilan calismalarda otoyollar gibi yiiksek
maliyetli altyapilar yerine giivenli ve ¢ekici toplu
tasima imkanlarina ve yayalar ve bisikletliler
icin giivenli bir altyapiya sahip iyi tasarlanmig
sokaklara gegis yapmanin uygun bir maliyet
karsiliginda saglayacag yararlar da ortaya
konmustur (Bocarejo ve ark. 2012). Bunun gibi

seyir hizi bulunur. Hizmet seviyesi yaklasiminda, diger ulasim
tirlerinin gtivenligi ve erisilebilirligi yerine, motorlu tagitlarin
hizina, sayisina, konforuna ve rahatligina ve trafikteki kesintile-
rin en aza indirilmesine oncelik verilir. Dolayisiyla bu yaklasim,
Amerika Birlesik Devletlerinde ve bu modeli kullanan diger
ulkelerde tasit yollarinin ve yerlesimlerin otomobil odakli bir
sekilde tasarlanmasina yol agmistir.

KAK yaklasimi, hizmet seviyesi yaklasimina gore bazi (istiin
yanlara sahiptir. Bu yaklasimda, degerlendirme 6lgUti olarak,
tasit hizlarinin korunmasi veya artirilmasi yerine, katedilen
arag kilometresinin diistirilmesi sonucunda ortaya ¢ikacak

olumlu etkiler arasinda kurtarilan hayatlar ve
engellenen agir yaralanmalar gibi kisa siire
icinde elde edilen giivenlikle iligkili yararlar
saylilabilecegi gibi isletme gelirlerinin artmasi
(Kutu 4.10), sera gazi emisyonlarinin diismesi
ve hava ve giiriilti kirliliginin azalmas gibi
daha genis kapsaml es faydalar da sayilabilir.
Maliyet-etkinlik analizi ge¢is yapmanin
yollarindan biridir. Maliyet-etkinlik analizi,
kurtarilan canlar, 6nlenen agir yaralanmalar
veya saglhigin daha iyi hale gelmesi gibi etkilerin
parasal olarak karsiligi belirlenmedigi icin,
fayda-maliyet analizinden farklilik gosterir.
Maliyet-etkinlik analizi, trafige Giivenli Sistem
veya Vision Zero (Sifir Vizyon) yaklagimlarina
daha uygundur c¢iinkii hareketlilik sisteminde
sifir 6liim veya agir yaralanmanin kabul
edilebilecegi ilkesine dayanir.!

etkiler belirlenir. Bu nedenle, KAK yaklasiminda tasarimin ve
planlamanin odak noktasi, motorlu tagit hizlari ve atomobil
odakl tikanikligin ortadan kaldirimasi olmaktan gikarilir

ve ulasim talebinin yonetimine ve motorlu tasit kullanma
ihtiyacinin azaltilmasina odaklanilarak yollardaki savunma-
siz kullanicilar igin guvenlik artirilir. Bunun sonucu olarak,
KAK yaklasimiyla daha gtivenli ve daha sirdiirilebilir gok
tlrlu tasit yolu tasarimlari ve karma kullanimli yerlesimler
desteklenir (Kaliforniya Eyaleti Valiligi Planlama ve Arastirma
Birimi 2017).

Kaynak: Kaliforniya Eyaleti Valiligi Planlama ve Arastirma Birimi 2017.

oOriintiileri tizerinde nasil bir etki yaratabilir? oldugu ticaret bolgeleri

(Kutu 4.9) Kaynak: Yazarlar, Rosen ve Sander 2009 gizimi, Hong Kong Ulasim idaresi 2006,
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Kutu 4.10 | Sanghay, Cin'de Bulunan Yangpu Bdlgesi Daxue Caddesi'ndeki 30 km/saat Hiz Siniri Bolgesinin Ekonomik ve Ticari Faydalari

Daxue Caddesi, Gin'in Sanghay kentindeki Yangpu Bolgesi'nde
bulunur. Bolge, 1980'lerde ve 1990'larda agirlikli olarak konut
ve sanayi alanlarindan olusuyordu. 2000'li yillarin basinda ise

ofis, ticaret ve karma kullanimlardan olusan (Bilgi ve inovasyon
Bolgesi [Knowledge and Innovation Community, KIC] olarak da

bilinen) bir alan olarak dontistiirilmsttir. KIC'deki ana cadde

olan Daxue Caddesi, 2012 yilinda yenilenmistir. Caddede yapilan

esasli iyilestirmeler arasinda caddenin tek yonden ¢ift yone
dondstiirtilerek cadde boyunca uzanan isletmelere erisimin
kolaylastinimas, kaldinmlarin yenilenerek restoranlarin agik

havada oturma alanlari agmasi sayesinde sokaktaki faaliyetlerin

canlandinimasi, hiz sinirnin 30 km/saat olarak belirlenmesi,

hiz kameralari yoluyla denetim yapilmasi, 5 metre yaricapli dar

dondsler kullanilarak tagit hizlarinin disdrtlmesi ve kaldirnm-
lara cigeklikler ve bisiklet park yerleri yerlestirilmesi sayilabilir.
Planlama agamasi boyunca, kavsaklar arasindaki mesafe

70 ila 150 metre olacak sekilde ayarlanmistir ve boylece yapl

UYGULAMA ONERILERI GELISTIRIN

Planlama siirecinin bu adiminda (Kutu 4.1),
diisiik hiz bolgesi uygulamasiyla iligkili farkl
sorunlar, paydaslara sunulup paydaglardan
gelen geribildirimlere gore diizeltmeler
yapilarak bu sorunlarin ¢6ziimiine yonelik
oneriler gelistirilir. Diisiniilmesi gereken
onemli konular asagida belirtilmistir:

B Diisiik hiz bolgesindeki hiz sinirlarinin nasil
denetlenecegi

B Hedeflenen hizlarin elde edilmesi icin sokak
tasariminin nasil kullanilacag:

WRILORG

adasi biyiklikleri azaltilarak daha ok sayida sinyalizasyonlu
kavsak olusturulmus ve tasitlarin yapi adalarinin ortasina
geldiklerinde asin hizlanmasina olanak taninmamistir. Daha Ust
olcekte, KIC bolgesinin yayalar ve bisikletliler igin daha da gekici
olmasi igin komsu sokaklarda da bazi degisiklikler yapilmistr,
Omegin, sokagin gérsel olarak daraltilmast igin bazi kaldirim-
lardaki bordir taglan genisletilmistir (“boguculara” yer verilen
tasanim), cep parklari inga edilmistir ve otopark sayilarinin ok
fazla olmamasi icin diger otopark yonetimi mekanizmalarinin
yani sira gigek kutulan kullanilmistir. Yapilan bu degisiklikler
sonucunda en buyiik etki yerel isletmeler (izerinde gortlmdstir.
Bu iyilestirmeler sayesinde bolge, 400'den fazla kiiglik isletmeyi
ve 200 start-up sirketi cekmistir. KIC'deki kiralar, Yangpu
Bolgesindeki diger ticaret alanlarindakinden %30 daha fazladir
ve Sanghay'daki en ytiksek kira bedelleri arasindadir. Bu cadde,
Cin'de cok iyi bilinen yol yenileme calismalarindan biridir (Qian
2017; Li 2014; Xu ve Kaiyun 2015).

B Diisiik hiz bolgesi insaatinin takvimi ve inga-
atin asamalara boliiniip boliinmeyecegi

B Halkin diisiik hiz bolgesi konusunda nasil
bilgilendirilecegi

B Diisiik hiz bolgesinin performansinin nasil
degerlendirilecegi

Hiz denetimi konusu Boliim 4.4.b’de ele
alinmaktadir. Diisiik hiz bolgesi insaatinin
takvimi ve agamalari, paydaglarin egitimi
ve degerlendirme ve takip konularindan
ise Insaat ve Insaat Sonrasi baslikli

8. Boliim’de bahsedilmektedir.

Sekil 4.3 | Sanghay, Cin‘de Bulunan Yangpu Bolgesi Daxue
Caddesi'ndeki 30 km/saat Hiz Siniri Bolgesi

Fotograf: Wei Li 2019.

DEGERLENDIRME PLANINI HAZIRLAYIN
Degerlendirme planinda, diisiik hiz bolgesinin
performansinin nasil degerlendirilecegi
acgiklanir. Bir diisiik hiz bolgesinin belirlenen
hedef ve amaclara ulasmada basaril

olup olmadiginin ve daha iyi performans
elde etmek i¢in herhangi bir diizeltme
gerekip gerekmediginin anlagilabilmesi

icin degerlendirme yapilmasi biiyiik 6nem
tasir. Ayrica degerlendirme siirecinde elde
edilen olumlu sonuclar, baska bir proje

icin diisiik hiz bolgelerinin gerekliligini
aciklamak i¢in de kullanilabilir.

Degerlendirme planinda degerlendirme
siirecinin amaci ve takvimi netlestirilmelidir,
roller ve sorumluluklar belirlenmelidir,
performans olgiitleri ortaya konmalidir

ve ihtiya¢ duyulan veriler ve yontemler
ayrintil bir sekilde agiklanmalidir.

Planda, degerlendirme sonuglarinin kimlerle
ve nasil paylagilacag: da belirtilmelidir.
Degerlendirme planinin hazirlik siirecinde
temel paydaglara yer vermek ve degerlendirme
planinin ve sonuclarinin halkla paylagilmasi,
basarinin ne anlama geldigi konusunda ortak
bir anlayis olugsmasini ve proje icin halkin
desteginin kazanilmasini saglayabilir.

Son olarak, diisiik hiz bolgesinin performansinin
degerlendirilmesi i¢in veri toplamanin

miimkiin veya fizibil olmadig1 durumlarda,
degerlendirmeye yonelik 6ncelikler
degerlendirme planinda ortaya konmalidir.

Degerlendirme Oncelikleri, proje igin belirlenen
amag ve hedeflerin goreceli olarak 6nem
derecesi esas alinarak belirlenmelidir. Ornegin,
oncelikli amac giivenligin daha iyi hale
getirilmesi olan bir proje i¢in giivenlikle ilgili
verilerin toplanmasi gerekecektir. Giivenligin
daha iyi hale getirilmesi gibi hedeflerin farkh
yollarla 6l¢iilebilecegini unutmayin. Elde edilen
degisimler, proje alaninin projeden 6nceki
haliyle, diisiik hiz bolgesi olmayan bir yerdeki
durumla ve yerel 6lcekte belirlenen hedeflerle
kargilagtirma yapilarak 6lciilebilir. Zaman
icinde kaydedilen iyilesmenin 6l¢iilebilmesi
icin, kargilastirma yapilacak konular, proje
uygulanmadan 6nce belirlenmelidir. Diisiik
hiz bolgesi projesinin yolculuk veya carpisma
oriintiilerinde genis kapsaml bir degisiklik
saglayip saglamadiginin anlagilabilmesi igin
komsu alanlar da degerlendirmeye dahil
edilebilir. Siklikla kullanilan performans
oOlciitlerine Kutu 4.11°de deginilmistir.

Kutu 4.1 | Diisiik Hiz Bolgesi Performans Kriterlerine Ornekler

Diistik hiz bolgesinin performansinin belirlenmesi igin, uy-
gulamanin yapildigi bolgenin uygulama oncesindeki perfor-
mansiyla, disiik hiz bolgesi bulunmayan benzer yerlerle veya
yerel olarak belirlenen hedeflerle karsilagtirmalar yapilmalidir.
Performans olgiitleri arasinda sunlar bulunur:

= Carpismalarin sayisi ve siklig

= Carpismalarin ciddiyeti (6l sayisi ve yaralanmalarin dere-
cesi)

= Hiz sininni agan araglarin ytizdesi

Hedeflenen hizin altinda seyreden siirliciilerin yiizdesi
Yogun ve yogun olmayan saatlerde araglarin ortalama hizi
Arag tiir(ine gore araclarin ortalama hizlar

Yogun ve yogun olmayan saatlerdeki yaya sayisi

Yogun ve yogun olmayan saatlerdeki bisikletli sayisi
Ortalama matorlu tasit sayisi

Diisiik hiz bolgesinde katedilen arag kilometresi

Yaya gegitlerinde yol veren motorlu tagitlarin oran

HIZ DENETIMI iHTIYACINI VE SECENEKLERINI
DEGERLENDIRIN

Ideal olarak, diisiik hiz bolgeleri kendiliginden
denetlenir bir 6zellige sahiptir. Kendiliginden
denetlenirlik, bir bolgedeki fiziksel tasarimin,
kullanicilarin hedeflenen hizin {izerinde arac
kullanmasina olanak vermeyecek sekilde
diizenlenmesini ifade eder. Diigiik hiz
bolgeleriyle ulagilmak istenen nihai amag,
araclarin polis denetimi olmadan giivenli
hizlarda seyretmesinin saglanmasidir.

Ancak ozellikle diisiik hiz bolgesi konseptinin
yolun kullanicilar igin yeni ve yabanci oldugu
baz1 durumlarda, diisiik hiz bolgesinde
tanitim kampanyalar1 diizenlemek ve denetim
veya gercek zamanl hiz bildirimi faaliyetleri
gergeklestirmek gerekli olabilir. Gerekiyorsa,
bu faaliyetler proje uygulandiktan hemen
sonra gerceklestirilmeli ve gerektigi kadar
tekrarlanmalidir. Yapilan degerlendirmelerde,

Diistik hiz bolgesindeki ortalama motorlu tasit yolculuk
sUresi

Ortalama gayrimenkul degerleri
isletmelerin briit kazanci

Kullanicilarin ortalama guvenlik algisi (ulagim tird, cinsiyet
ve yas gibi kriterlere gore)

Hava kalitesi

Gurdiltd duzeyleri ve kabul edilebilirlik/rahatsizlik anketleri

Kaynak: Yazarlar.
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soz konusu faaliyetler uygulandig: sirada

en etkili olan yontemin gercek zamanh

hiz bildirimi oldugu ancak faaliyetler
uygulamadan kaldirildiginda hizlarin tekrar
yiikseldigi belirlenmistir (Anon 2002).

Denetimin gerekli olup olmamasina
bakilmaksizin, diisiik hiz bolgesi gelistirilmeye
baslandig1 andan itibaren ilgili emniyet tegkilati
siirece dahil edilmelidir (bkz. paydaslarin
katilim1). Emniyet tegkilat1 personelinin
katiliminin saglanmasi i¢in yapilan calismalarda,
hizin giivenlik iizerindeki etkileri ve diisiik hiz
bolgelerinin yararlar1 hakkinda egitimlere yer
verilmelidir. Bu ¢alismalar sayesinde, emniyet
teskilatina diisiik hiz bolgesi gelistirme siireciyle
iligkili bir sahiplenme duygusu da verilmelidir.

Trafik denetim uygulamalari iilkeye ve bolgeye
gore biiylik farklhilik gosterir. Yerel 6lgekte
sahip olunan kaynaklara baglh olarak, diigiik
hiz bolgesini desteklemek tizere polisler
tarafindan yiiriitillen bilgilendirme faaliyetleri,
gercek zamanli hiz bildirimi uyar isaretleri

ve polis ihtarlar1 (“durdurup bilgilendirme”)

gibi bilgilendirici faaliyetlerden trafik cezalar1
veya hiz kameralar gibi aktif denetime ve
ekonomik tegviklere uzanan farkh secenekler
arasindan uygun denetim stratejileri
secilebilir. Uygulamaya konan yeni diisiik hiz
boélgesine karsi olusabilecek toplumsal veya
politik tepkinin azaltilmasi i¢in aktif denetim
yontemlerine gecilmeden 6nce uygulanan bir
farkindalik artirma dénemini takiben trafik
cezalar1 yerine polis ihtarlarimin kullanildig
bir denetim siireci izlenerek kademeli bir
yaklagim benimsenebilir. Bu siiregler, adalet
duygusunun olugsmasim saglayarak diisiik
hiz bolgesi uygulamasinin gecerliligini ortaya
koyar ve kabul edilmesini kolaylastirir.

B Polis ihtarlarinin trafik cezalarina gore

bazi {istiin yanlar1 vardir. Thtarlar icin daha

az zaman gerekmesi, polis memurlarinin ayni
siirede daha ¢ok kisiyi bilgilendirebilecegi an-
lamina gelir. Ayrica ihtarlar nedeniyle halktan
tepki cekme olasilig1 daha diisiiktiir. Thtarlar,
ozellikle bir diisiik hiz bolgesi uygulandiktan
hemen sonra yeni kurallar hakkinda siiriicii-
leri bilgilendirmek icin yararh olabilir. Thtar-

larin ve trafik cezalarinin bir arada kullanil-
mas1 daha da etkili bir yontem olabilir.

Trafik cezalari, sik kullanilan ve bazen
kullanilmasi zorunlu olan bir denetim yon-
temidir ancak cezalarin baz1 dezavantajlar:
vardir. Bunlardan ilki, bir polis memurunun
trafik cezasi kesmek icin ayirmasi gereken
siirenin ¢ok fazla olmasi ve bu nedenle polis
memurlariin etkilesimde bulundugu kisi
sayisinin sinirli olmasidir. Diger bir deza-
vantaj ise halk arasinda trafik cezalarinin
adil olmadig1 yoniinde bir algi olusmasi veya
polis memurlarinin halkla iligkisinin zayif
olmasi durumunda halkin tepki gésterme
olasiiginin bulunmasidir.

Hiz kameralar, yasalar tarafindan izin
verilen durumlarda, hiz simir1 bélgesinde
hiz simirinin uygulanabilmesini saglayan
bagka bir yaklagimdir. Hiz kameralarinda,
ilan edilmis hiz sinirlarinin takip edilmesi
ve uygulanmasi icin fotografli radar tek-
nolojisi kullanilir. Kameralarin takilmas,
nispeten daha maliyetlidir ancak kameralar

sayesinde cezalar, cezalarin polis memurlari
tarafindan kesilmesine gore daha etkin bir
sekilde diizenlenir ve kameralarda tarafli-

lik ve yolsuzluk gibi durumlar s6z konusu
degildir. Baglangi¢c maliyetleri, kamu-6zel
igbirligi kapsaminda cezalardan elde edilen
gelirle gecikmeli 6deme yapilmasi karsiligin-
da kameralar: temin edip isleten bir sirket
kurularak karsilanabilir. Ancak herhangi

bir yolsuzluk yasanmamasi veya yolsuzluk
algisinin olusmamasi igin ve gizlilik ve adalet
nedeniyle, s6z konusu sirketin denetim siire-
cinin tamaminda yer almasinin sinirlandiril-
mas1 6nemlidir. Ornegin, kamera goriintiile-
ri girket tarafindan emniyet tegkilatina temin
edilerek trafik cezalarinin karara baglanma-
s, iglenmesi ve diizenlenmesi siireci polis
memurlar: tarafindan yiiriitiilebilir.

Gercek zamanl hiz bildirimi uyar isa-
retleri, siiriiclilerin hangi hizda gittiklerini
ve hiz sinirini agip agsmadiklarini gosterir.
Bagka denetim stratejileriyle birlikte uygu-
lanmasi1 miimkiin olan bu uyar isaretleri,
¢ok degerli bir bilgilendirme ve tanitim ara-
aidir. Gergek zamanl hiz bilgilendirme uyari
isaretlerinin, etkisi uyari isaretleri takiliyken
slirdiigii ancak uyari isaretleri kaldirildigin-
da devam etmedigi i¢in bu uyari isaretleri,
en ¢ok hiz degisikligi yeni uygulamaya kon-
dugunda ise yarar. Bu nedenle, hiz bilgilen-
dirme uyar isaretleri, bir diisiik hiz bolgesi
ilk uygulamaya kondugunda kullanilmaya
¢ok uygundur ve uzun vadeli diger 6nlemleri
tamamlayacak veya destekleyecek sekilde
kullanilmalidir. Ayrica gercek zamanh hiz
bilgilendirme uyar isaretlerinin diisiik hiz
bolgesi igindeki yerleri hedeflenen noktalara
gore degistirilebilir.

Denetim noktalar1 ve denetim takvimi
konusunda stratejik davranmak ¢ok 6nemlidir.
Takvim konusu, hem diisiik hiz bolgesinin
uygulanma ve igletilme siirecinde hangi denetim
stratejilerinin ne zaman uygulanmas gerektigi
bakimindan hem de polis memurlarinin giiniin
hangi saatinde gérev yapmasinin en fazla yarar
saglayacag acisindan diisiiniilmelidir. Diisiik
hiz bolgesinin sinirlari icinde veya ¢evresinde
otomatik veya yiiz ylize denetimlerin yapilacag:
noktalar arasinda asagidakiler sayilabilir:

B Diisiik hiz bolgesine gecis veya giris nokta-
lan

B Okullarin, yaghlara yonelik merkezlerin ve
savunmasiz kullanicilarin bulundugu diger
arazi kullanimlarinin yakinindaki konumlar

B Cok sayida yayanin kontrolsiiz noktalarda
karsidan karsiya gectigi yerler

B Gozlemlere veya mahalle sakinleri/paydas-
larin geribildirimlerine gore siiriiciilerin hiz
sinirii astig1 yerler

Bazi iilkelerde, hiz yapan siiriiciileri
durdurmaya calisan polis memurlarinin
Olmesi veya agir yaralanmasiyla sonucglanan
olaylar yasandig1 icin, yiiz yiize denetimlerin
yapilacag yerler segilirken denetim yapan
polis memurlarinin giivenligi de etraflica
diisiiniilmelidir (Kutu 4.12.). G6z 6niinde

bulundurulmasi gereken baz faktorler sunlardir:

B Polis memurunun bir siiriicliyii durdurmak
iizere aracindan ¢iktiginin goriilebilmesi

B Polis memurunun, duramayan bir aracin

yolundan kagabilmesi icin yeterli alan olmasi

Kutu 4.12 | New South Wales'de
Denetime Yer Acilmasi

Avustralya’nin New South Wales eyaletinde, kurallara
uymayan bir strticliyil durdurmaya calisan bir polis
memurunun hayatini kaybetmesinin ardindan, polisler
tarafindan surictleri durdurmak igin izlenen adimlar
gozden gecirilmis ve denetim yapan polis memurlari-
nin giivenligini saglamak tizere bazi yerlerde "denetim
alanlan” insa edilmistir. Bu alanlar sayesinde polis
memurlarina denetim faaliyetlerini siirdiirebilecekleri
bir alan temin edilmesinin yani sira polis memurla-
rinin durmayan striictilerden uzaklasabilecekleri bir
kagis alani ve durmayan stiriiciilerin polis arabalari
tarafindan takip edilip yakalanmasi icin alan saglan-
mistir.

Kaynak: Soames Job 2020.

B Bir polis aracinin, durmayan bir araci takip

edip yakalamasi i¢gin yeterli alan olmasi

Hiz yapan siiriiciilerin durmas: icin yeterli
goriis mesafesinin olmasi (siiriiciiniin hiz
yiiksek oldugu i¢in bu mesafe, gecerli hiz
limiti igin gereken goriis mesafesinden daha
fazla olacaktir), ancak bu mesafenin s6z ko-
nusu siiriiciiniin ileride kendisine durmasin
isaret eden polis memurunu gorerek bagka
bir sokaga sapmasina olanak tanimamasi

Denetim konusunda yapilan
planlama calismalarinda polislerin de
yer almasi ¢cok onemlidir.
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DUSUK HIZ BOLGELERININ TASARIMI

lyi tasarlanmis sokaklar, bir yerlesimdeki yol giivenligi sartlarini, saglik
durumunu ve ekonomik gidisati degistirebilir. Bu bolimde, basta dogru
bir dusuk hiz bolgesi tasarimi olmak Uzere iyi bir sokak tasariminin temel
ilkeleri ele alinmaktadir. Dusuk hiz bolgelerinin bilesenleri, hem yeni
sokaklar tasarlayan hem de sokak yenileme projeleri Uzerinde ¢alisan
tasarimcilarin bir rehber olarak kullanabilmesi igin bu bolumde teker teker

aynntilandinimistir,
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Sokaklar, kentlerdeki kamusal mekénin en biiyiik
boliimiini olusturur. Bir sokaktaki mekanin
kimligi ve dagilimi, kullanici deneyiminde
biiyiik rol oynar. Sokaklar tiim kullanicilar

igin gekici, davet edici, erisilebilir, giivenli ve
konforlu olmalidir. Sokaklar tasarlanirken

veya yenilenirken yayalar ve bisikletliler i¢in
iyilestirmeler yapilmasi en 6nemli hususlardan
biri olsa da bir sokakta tiim ulagim tiirlerine
mutlaka yer verilmelidir. Sokaklar tasarlanirken,
tiim ulasim tiirlerine dengeli bir hizmet kalitesi
sunmanin yani sira komsu mahallelerde

yiiksek bir yasam kalitesi saglamak i¢in

icinde bulunulan sartlara hassasiyet gosteren
biitiinciil bir yaklasim benimsenmelidir.

Temel olarak, iyi tasarlanmig sokaklar, bir
yerlesimdeki yol giivenligi sartlarini, saghk
durumunu ve ekonomik gidisat1 degistirebilir.

Bu boliimde, basta dogru bir diisiik hiz bolgesi
tasarimi olmak iizere diizgiin bir sokak
tasariminin temel ilkeleri ele alinmaktadir
(Sekil 5.1). Diisiik hiz bolgelerinin bilegenleri,
hem yeni sokaklar tasarlayan hem de sokak
yenileme projeleri lizerinde ¢alisan tasarimcilarin
bir rehber olarak kullanabilmesi i¢in bu
boliimde teker teker ayrintilandirilmigtir. Bu
bo6liimiin sonunda, karma kullanimli bir sokak,
mahalle i¢indeki bir sokak, bir okul bélgesi ve
paylasimli sokak (Felemenkcede “woonerf”)
gibi farkli baglamlarda bulunan diisiik hiz
boélgelerinin cizimleri yer almaktadir. Burada
deginilen uygulamalar hakkinda daha fazla
bilgi edinmek isteyen okuyucular, Tasarimla
Daha Giivenli Kentler rehberine bagvurabilir.

WRILORG

Sekil 5.1 | Diistik Hiz Bolgesi Tasarnminin Temel ilkeleri

Hedeflenen Hiza Gore Tasarim Yapin )
Dusuk hiz bolgelerindeki sokaklar, bolge genelinde motorlu tasit hizlarinin
glivenli bir sekilde hedeflenen hizda veya daha diistik tutulmasini saglayacak
sekilde, yani “kendinden denetlenir” bir bicimde, tasarlanmalidir )

Sokagin Kurgusunu Goz Oniinde Bulundurun )
Kaldinmlar, bisikletlere ve mikro hareketlilik araclarina ayrilan seritler ve karma
trafik seritleri bir arada kullanilarak olusturulan fonksiyonu, disik hiz bolgesinin
diger ozelliklerinin uygulanabilmesine olanak taniyan bir altlik olusturur. )

Tim Kullanici Tirlerini Gz Oniine Alin )
Dusuk hiz bolgesi tasarimlarinda, olasi tim kullanici tiirlerinin yani sira tim yas
grubu ve beceri duzeyleri dikkate alinmalidir. Farkli kullanici tirlerinin

ihtiyaclarinin birbiriyle celistigi durumlarda, kullanici turleri arasinda bir hiyerarsg|

olusturmak, tasarim kararlarinin netlestiriimesine yardimci olabilir. Yy,
icinde Bulunulan Sartlara Dikkat Edin \
Sartlara gore, tasarim elemanlarinin farkli bir sekilde bir araya getirilmesi gereki.

Esneklik sayesinde tasarimlarda, mevzuata harfiyen uymanin 6tesine gegilerek
istekler, glivenlik ve ihtiyaglar karsilanabilir. Tasarimcilar, yerel ingaat yonetmelik
kurallarina bagvurarak tasarimlarin mevzuata uygun oldugundan emin olmalidiy

~AEALA R

Guvenlik Acisindan Degerlendirme Yapin N\
Dusuk hiz bolgeleri temel olarak, glivenligin iyilestirilmesi icin uygulanir.

Bu nedenle, bir duslik hiz bolgesinin guvenlik tizerinde yaratacagi olasi etkilerin
tasarim suireci boyunca etraflica degerlendirilmesi biiylik 6nem tasir.

Bunun en iyi yolu, yol glivenligi incelemeleri ve denetimleridir. y,

Kaynak: WRI 2019.

DUSUK HIZ BOLGES] TASARIMININ
TEMEL ILKELERI

HEDEFLENEN HIZA GORE TASARIM YAPMAK
Bir diigiik hiz bolgesinde bulunan sokaklar,
bolge genelinde motorlu tasit hizlarinin giivenli
bir sekilde hedeflenen hizda veya hedeflenen
hizin altinda tutulmasim saglayacak sekilde

tasarlanmalidir (terimlerin anlamlari i¢in
bkz. Kutu 5.1). Bu durum, sokaklarin diizenli

olarak ilan edilen hiz sinirinin tstiindeki hizlar

icin tasarlandigi baz iilkelerde benimsenen
geleneksel yaklagimin tam tersidir. Ancak
hedeflenen hizlara gore tasarim yapmak,
bir diisiik hiz bélgesinin giivenlikle ilgili
yararlarinin en iist diizeye ¢ikarilabilmesi

\

icin son derece gereklidir (bkz. Sekil 5.2).
Diisiik hiz bolgelerinde hedeflenen hiz
30 km/saat veya altinda olmalidir.

Kutu 5.1 | Hizla ilgili Stk Kullanilan
Terimler ve Bunlarin Diisiik Hiz Bolgeleri
icin Kullanimi

Hedeflenen hiz Bu, hem motorlu tasitlarin kolay
hareket etmesini saglamak hem de yayalar, bisikletli-
ler ve toplu tagima kullanicilar igin guvenli bir ortam
olusturmak icin, bir yoldaki tasitlarin ¢ok tirlti hare-
ketlilik ve komsu arazi kullanimlariyla uyumlu olarak
uymas! gereken en yliksek hizdir (ITE 2010). Distik hiz
bolgeleri baglaminda ele alindiginda, hedeflenen hiz,
bir motorlu tasit striictisiintin araci kullanirken rahat
hissetmesini saglayacak en ylksek hizdir.

Tasarim hizi DUstik hiz bolgeleri agisindan bakildi-
ginda, tasarim hizi, en yiksek hedeflenen hizla ayni
olmalidir. Sokakta kullanilan geometri ve tasarim
kriterleri, hedeflenen hizdan daha ytiksek hizlarin
ortaya ¢ikmasina neden olmaz.

Yasal hiz siniri Bu, motorlu tasitlarin strtilmesi igin
yasal olarak izin verilen hizdr. Yasal hiz siniri, bazi
ulkelerde bolge veya lke diizeyinde belirlenir ve bir
distik hiz bolgesinde hedeflenen hizdan daha yiiksek
olabilir. ideal olarak, hiz sinir ile hedeflenen hizin ayni
olmasi gerekse de bir sokagin, mevzuata bakilmaksi-
zin, istenen diizeyde diisiik hizlar olusturacak sekilde
tasarlanmasi daha onemlidir. Hedeflenen hizin, yasal
hiz sininndan daha diisiik oldugu durumlarda, yasal
hiz sinin afise edilmemelidir.

Kaynak: Yazarlar.

Sekil 5.2 | Tasit ve Yaya Carpisma Hizlar ve Hayatta Kalma Orani (%)
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Kaynak: Yazarlar tarafindan Tefft 2011; FHWA 2016 esas alinarak hazirlanmistir.
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SOKAGIN YAPILANDIRILMASINI GOZ ONUNDE
BULUNDURMAK

Basta tasit yolundaki seritlerin genisligi ve

say1s1 olmak iizere sokagin yapilandirilmasi,

bir diisiik hiz bolgesi tasarlanirken dikkat
edilmesi gereken en 6nemli noktalardan biridir.
Kaldirimlar, bisikletlere ve mikro hareketlilik
araglarina ayrilan seritler ve karma trafik
seritleri bir arada kullanilarak olusturulan
yapilandirilma, diisiik hiz bolgesinin diger
ozelliklerinin uygulanabilmesine olanak taniyan
bir altlik olusturur. Tasarim siirecinin daha en
baginda, sokak yapilandirilmasinin fiziksel trafik
sakinlestirme araclarina yer ve izin vermek tizere
ne Olclide degistirilebilecegi ve degistirilmesi
gerektigi diisiiniilmelidir. Ornegin, tasitlara
ayrilan geritlerin dar olmasi, savunmasiz
kullanicilar icin konfor ve giivenlik diizeyini
artirir, kaldirimlarin ve bisiklet yollarinin daha
genis olmasina olanak tanir, sokak boyunca
yapilan aktiviteleri tegvik eder, yayalarin karsidan
karsiya gecme mesafesini azaltir ve yolun isleyis
hizinin daha diisiik olmasini saglar. Kurallar ve
denetim yoluyla kaldirimlarin ticaret, otopark
veya diger aktiviteler tarafindan isgal edilmemesi
saglanarak kaldirimlar tamamen yayalarin

kullanimina ayrilmahdir. Otobiislerin girmedigi
30 km/saatlik diisiik hiz bolgelerinde, hedeflenen
hizin kendiliginden denetlenir olmasi i¢in 2,5-

2,7 metre geniglikteki seritlerin daha uygun oldugu
unutulmamal ve en fazla 3 metre genislige sahip
seritlere yer verilmelidir. Diger sokak tasarimi
elemanlari gibi, serit genisligi belirlenirken
sokagin baglam ve giinliik kullanicilarin yani sira
yerel yonetmelikler diisiiniilmelidir. Ornegin,
diisiik hiz bolgesinde halk otobiislerinin ¢alismasi
durumunda, serit genislikleri 3 metreden fazla
olmamalidir. Ayrica diisiik hiz bolgesindeki
yollarda her yonde sadece birer serit bulunmahdir.

Tokyo ve Toronto’da kentici sokaklarda
gerceklesen carpigsmalar iizerine yapilan bir
calismada, 3,3 metreden daha genis seritlerde
carpma hiz1 ve carpigma siddetinin %33 daha
yiiksek oldugu bulunmustur. Bunun aksine,
“kentsel alanlarda daha dar seritler daha
tehlikesiz arac kullamilmasim saglamaktadir”
(Masud Karim 2015). Seritlerin dar olmasi,
muhtemelen siiriiciilerin daha dikkatli olmasini
ve yayalarin daha yakin ve/veya goriiniir
olmasini sagladigi i¢in, durma reflekslerinin de
daha iyi olmasiyla sonuclanmstir.

Tablo 5.1 | Disiik Hiz Bélgelerinde Onerilen Serit
Genislikleri

Sekil 5.3 | Sokadin Kullanicilarinin Hiyerarsisi

HIZ SINIRI/ MAKSIMUM

- ONERILEN SERIT
HEDEFLENEN | SERIT
HIZ GENISLIGi GENISLIGI
30 km/saat 3m 2,5-2,7m
10-20 km/ 25m 25m
saat*

Not: *Agir tasitlarin girmesi yasaktir,

Kaynak: Danimarka Yol Standartlari, Kentsel Alanlarda Kesitler, 2019,

Diisiik hiz bolgelerindeki sokaklarda genellikle
bir veya iki serit (yani her yonde birer serit)
bulunur ve bazen doniis manevralarinin daha
rahat yapilabilmesi i¢in sokagin ortasinda bir
doniis seridi yer alir. Doniis seridine yalnizca
kavsaklarda ihtiya¢ duyuluyorsa, bu serit
bitkilendirilmis bir refiije doniistiiriilerek

tasit yolu gorsel olarak daraltilmalidir. Dontis
seritlerinin kaldirilmasi, doniis yapilabilecek
hiz1 diisiirerek mekanin 6zellikle yayalar icin
daha giivenli olmasini saglar. Her yonde ikiser

e TR Yid B bis R & M is |
Bkl So b fu X So b fu %
s 6 B 0 G0 B D S
R L S WL

Ara Toplu Tagima -0 ey

Birden Fazla Yolcu Tasiyan
Otomobil/Arag Paylagimi

Tek Yolculu Ozel Arag g

Not: Yayalar, bisikletliler ve motosikletliler dis etkilere karsi korumaya sahip olmadiklari igin savunmasiz kullanicilar olarak degerlendirilir.
Kaynak: Chris Bradshaw tarafindan 1994 yilinda dnerilen Yesil Ulagim Hiyerarsisinden uyarlanmistir.

seritten fazla serit olmasi, araclarin daha yiliksek
hizda seyretmesine yol agacag i¢in kesinlikle
tavsiye edilmez. Bu durum, 6zellikle trafik
akiginin az oldugu yogun olmayan saatlerde
siiriiciiler seritlere dikkat etmeyerek daha hizl
arac kullanacaklar: igin daha biiyiik tehlike
teskil eder. Yolda her yonde birer seritten daha
fazla serit varsa, diger serit otopark veya bisiklet
yolu olarak veya kaldirim genisligi/kamusal
mekan artirilacak sekilde kurgulanmahdir.

TUM KULLANICI TURLERINi GOZ ONUNE ALMAK
Diisiik hiz bolgesi tasarimlarinda, olasi tiim
kullanic tiirlerinin yani sira tiim yas grubu

ve beceri diizeyleri dikkate alinmalidir. Farklh
kullanic tiirlerinin ihtiyaglarinin birbiriyle
celistigi durumlarda, kullanic tiirleri
arasinda bir hiyerarsi olusturmak, tasarim
kararlarinin netlestirilmesine yardime1
olabilir (Sekil 5.3). Bu hiyerarsinin ayrintilari,
proje i¢in belirlenen amag ve hedeflere

ve proje alaninda en ¢ok kullanilan arag
tiirlerine gore farklilik gésterecektir. Ancak
diisiik hiz bolgesi tasarimlarinda genellikle
basta yayalar olmak iizere savunmasiz
kullanicilara 6ncelik verilmesi 6nerilir.
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Yangin
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Ay bir ylirime alanina veya kaldirima ihtiyag olup olmadigi, motorlu tasitlarin hizina ve sayisina baglidir. Yayalar, genellikle motorlu tagit hizinin 10 km/saatin tizerinde
oldugu yerlerde motorlu tasitlarla ayni mekani paylagmaktan rahatsiz olur. Motorlu tasit hizi ve sayisini goz 6niine alirken, giinliik veya sezonluk olarak goriilen
degisimlere dikkat etmeyi unutmayin.

Kaldirim ile tasit yolu arasinda bir tampon kullanilmasi, yayalar igin giivenligin ve konforun daha fazla olmasini saglayabilir.
Tasarimlarda yaya olgeginde aydinlatma elemanlari, agaglar ve banklar gibi yayalara yonelik tesislere yer verilmelidir.

Tasarimlarda yardimci ulagim araclarini (tekerlekli sandalye, oturakli elektrikli skuter, koltuk degnegi ve baston gibi) kullanan yayalar, gérme ve isitme engelli yayalar ve
bebek arabasi kullanan veya cocuklu aileler géz 6niinde bulundurulmalidir.

Tasarimlarda ters yonde hareketlerin ve yayalar igin karsidan kargiya ge¢gme siirelerinin en aza indirilmesi saglanmalidir.

Bisiklet yoluna ihtiya¢ olup olmadigi, motorlu tasitlarin hizina ve sayisina baglidir. Genel olarak kabul goren kural, motorlu tasit hizlarinin 30 km/saatin tizerinde oldugu
ve motorlu tagit sayisinin glinde 3.000'den fazla oldugu yerlerde bisiklet yolu yapilmasidir. Bisiklet yollari, bordir taglar ve/veya esnek delinatorler gibi elemanlar
kullanilarak motorlu tasit trafiginden fiziksel olarak ayrilmalidir. Ay bir bisiklet yolu olusturmak igin yeterli alan yoksa, ¢izilmis (boyanmis) bisiklet seritleri olusturularak
sokak gorsel olarak daraltilabilir.

Tasarimlarda, 6nemli noktalarda bisiklet park yerlerine ve mikro hareketlilik araglarinin birakilabilecegi alanlara yer verilerek beklenen bisiklet park yeri talebi
karsilanmali veya bu talebin lzerine gikilmalidir.

Tasarimlarda ters yonde hareketlerin ve bisikletliler i¢in karsidan karsiya gegme siirelerinin en aza indirilmesi saglanmalidir.

Cesitli trafik sakinlestirme uygulamalarinin motosikletlerin hizi ve giivenligi tizerinde farkli etkileri olabilir ve bu etkiler, g6z 6niinde bulundurulmalidir.
Kivrimlamalar, bogucular ve serit daraltma gibi yatay trafik sakinlestirme uygulamalari, motosikletlerin hizini otomobillerde oldugu kadar etkili diislirmeye yetmeyebilir.

Motosiklet surticiilerinin hiz timsekleri, yiikseltilmis yaya gecitleri ve ylkseltilmis kavsaklar gibi dikey trafik sakinlestirme uygulamalarini agmasi daha zor olabilir. Trafik
cemberleri, refijler, kaldinm uzanti ve gikintilan gibi yatay trafik sakinlestirme uygulamalarinin kullanilmasi, motosikletlilerin bu gibi 6gelere yaklasirken yavaslamasini
saglar.

Motosiklet surliciilerinin ge¢ veya ani yon degisiklikleri yapmasindan kaginmak igin tiim trafik sakinlestirme uygulamalari motosikletliler tarafindan goérilebilmelidir.

Yol yiizeylerinde uygun bir tutug saglanmalidir ve bozukluklar olmamalidir. Tasarim ve uygulama asamalarinda motosikletliler icin tehlike teskil edebilecek
durumlardan kaginiimalidir.

Toplu tagima hatlarinin gegtigi dustik hiz bolgeleri, toplu tagima araglarinin gecebilecegi sekilde tasarlanmalidir.
Tasarimlarda, yaya ve bisikletlilerin otobuis duraklari ve bisiklet park yerleri gibi toplu tagima tesislerine erigebilmesi saglanmalidir.

Yangin sondiirme ve acil saglik hizmeti araclari, bir disiik hiz bolgesinde kullanilan fiziksel trafik sakinlestirme dnlemlerini agabilmelidir. Aksi takdirde, alternatif
sokaklar Uzerinden erisim saglanip saglanamayacagini veya daha kiiglik yangin séndiirme ve acil saglik hizmeti araglari satin alinip alinamayacagini g6z éniinde
bulundurun.

Tasarimlarda, kargo ve teslimat araglari igin yiikleme ve bosaltma alanlarina yer verilmelidir ve ylikleme ve bogaltma islemleri igin uygun giin ve saatler belirlenmelidir.
Yikleme ve bosaltma alanlari, yaya giizergéhlarini kesintiye ugratmamali veya yaya gegitlerinde gorusu engellememelidir.

Tasarimlarda, baska sokaklara yonlendirilen veya zaman kisitlamasi getirilmis kargo ve teslimat trafiginin sunabilecegi firsatlar ve yapabilecegi etkilerin yani sira kargo
bisikletleri gibi alternatif teslimat mekanizmalari da g6z 6nlinde bulundurulmalidir.

Tablo 5.2 | Disiik Hiz Bolgesindeki Kullanici Tirleri icin Goz Ontine Alinmasi Gereken Konular, devam

KULLANICI
TURD

KULLANICI TURUNE OZEL KONULAR

(zel otomobiller = Tasarimlarda araclar icin park yeri ayrilmalidir.
= Yol Ustiinde paralel veya geri geri acili park edilebilecek park yerleri kullanilarak tasit yolu daraltilabilir ve kiviimlanmalar olusturulabilir. Sokak

kesitinin yeterli genislige sahip oldugu yerlerde, acili arag park yerleri, mekanin kullanimi ve glivenlik agisindan daha etkilidir.
= Arag park yerlerinin bir trafik sakinlestirme onlemi olarak etkililigi, park yeri dolulugunun yiiksek oldugu yerlerde oldukga yuksektir.

= Arac park yerlerinin konumlari, yaya glizergahlarini kesintiye ugratmamali veya yaya gecitlerinde veya bisiklet yollarinda goriisti engellememelidir.

= Araglarin kaldinmlara park etmesini 6nlemek icin babalarin kullaniimasi ige yarayabilir.

Ara toplu = Dislk hiz bolgeleri, riksalar ve 6zel olarak igletilen minibusler gibi ara toplu tagima araglari tarafindan da kullanilabilir.

tagima

= Bu tlr toplu tagima araglarinin bazilari igin yolcu indirme/bindirme alani ayrilmasi uygun olacaktir.

Taksiler ve arag = Yolcu indirme/bindirme bolgelerini, yaya glizergahini kesmeyecek sekilde diizenleyin.

paylasimi
Kaynak: Yazarlar,

iCINDE BULUNULAN SARTLARA DiKKAT ETMEK
Yerlesimlerdeki sokaklarin canli ve kaliteli

bir yagsam sunmasi istenir. Diisiik hiz bolgesi
tasarimlarinda, hem bu istege kargilik
verilmeli hem de diisiik hiz bolgesinin
planlanacag veya uygulanacagi yerin

sartlari ile bu istek arasinda bir denge
kurulmalidir. icinde bulunulan sartlar
arasinda etraftaki arazi kullanimlari, mevcut
yolculuk diizenleri, kullanic1 ve arag tiirleri

ve yerlesimin degerleri ile degisim istegi
sayilabilir (Sekil 5.4). Tasarimcilar, yolculuk
deneyimini tasarimin kullanim émrii boyunca
tiim kullanicilar (siiriiciiler, bisikletliler,
yayalar, toplu tasima kullanicilar: ve ticari
arag siiriiciileri) icin degerlendirmelidir.
Asagida ele alinan tiim tasarim uygulamalari,
her durum icin uygun olmayabilir. Her bir

durum i¢in, tasarim elemanlariin farkh bir
sekilde bir araya getirilmesi gerekir. Esneklik
sayesinde tasarimlarda, mevzuata harfiyen
uymanin Gtesine gegilerek istekler, giivenlik

ve ihtiyaclar kargilanabilir. Tasarimeilar, yerel
ingaat yonetmelik ve kurallarina bagvurarak
tasarimdaki tiim 6gelerin mevzuata uygun
oldugundan emin olmalidir. Diizgiin tasarlanan
sokaklar, sadece bir noktadan bagka bir
noktaya yolculuk yapilmasina olanak taniyan
yerlerden ibaret degildir; diizgiin tasarlanan
sokaklarda, s6z konusu yerlesimin degerleri
benimsenir ve yerlesimin sakinlerinin yagam
kalitesi artirihir. Ornek vakalar béliimiinde
diisiik hiz bolgeleri i¢in baglama uygun bir
yaklasimin benimsendigi cok sayida 6rnege yer
verilmistir (bkz. Ek boliimiindeki Mexico City,
Sdo Paulo, Bogota ve Dar es Salaam 6rnekleri).
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Sekil 5.4 | Baglama ve istenen Sonuca Gore Sokak Tiirleri ve Hedeflenen Hizlar

Ticari Sokaklar
30 km/fsaat

Kaynak: Google Street Maps 2019.

GUVENLIK ACISINDAN DEGERLENDIRME YAPMAK

Bir diisiik hiz bolgesinin temel uygulanma
nedeni, genellikle giivenligin iyilestirilmesidir.
Bu nedenle, bir diisiik hiz bolgesinin

giivenlik iizerinde yaratacagi olasi

etkilerin tasarim siireci boyunca

etraflica degerlendirilmesi biiylik 6nem
tasir. Bunun en iyi yolu, yol glivenligi
incelemeleri ve denetimleridir.

Yol giivenligi incelemesi, mevcut bir tasit

yolundaki giivenlik kosullarinin deneyimli
bir yol giivenligi denetgisi tarafindan

WRILORG

Konut Alanlarindaki Sokaklar
25 km/saat

nitel olarak degerlendirilmesidir. Yol
glivenligi incelemesi sayesinde, denetcinin
deneyimleri, en iyi uygulamalar ve daha
sistemli caligmalar esas alinarak, ¢alisma
alanina ait ¢arpigma verilerinde acik¢a
goriilemeyen sorunlar belirlenebilir. Bu
incelemeler, baslica risklerin belirlenip
¢Oziim Onerilerinin ortaya konmasi icin
diisiik hiz bolgesinin planlanma agamasinda
yapilmali ve uygulamadan sonra nihai
tasarimin degerlendirilebilmesi i¢in siirecin
ilerleyen asamalarinda tekrarlanmalhdir.

Okul Bdlgelerindeki Sokaklar
20 km/saat

Paylasimh Sokaklar
10-15 km/saat

Yol giivenligi denetimi ise bir tasit yolundaki veya
tasarim asamasindaki bir ulasim projesindeki
giivenlik durumunun deneyimli bir yol giivenligi
denetcisi veya disiplinlerarasi bir denetim grubu
tarafindan nitel olarak degerlendirilmesidir. Yol
giivenligi incelemesinin aksine, yol giivenligi
denetiminde mevcut altyapinin yan sira tasarima
ait cizimler de degerlendirilir. Yol giivenligi
denetimleri, hem 6n proje hem de ayrintih tasarim
tamamlandiktan sonra gerceklestirilmelidir (Yol
Giivenligi Denetimi-Birlesik Krallik 2018).

Tablo 5.3 | Onerilen Kaynaklar

REHBER KATEGORI KURULUS BAGLANTI

WRI Tasarimla Daha Giivenli Kentler, 2015

NACTO Urban Street Design Guide (Kentsel Sokak Tasarimi
Rehberi), 2013

NACTO Kiiresel Sokak Tasarimi Rehberi, 2015

ITDP Better Streets, Better Cities: A Guide to Street Design in
Urban India (lyi Sokaklar, lyi Kentler: Hindistan'daki Kentler
Igin Sokak Tasarimi Rehberi), 2011

NUTP Street Design Guidelines (Sokak Tasarimi Yonergeleri),
2010

Boston Complete Streets (Boston'da Miikemmel Sokaklar),
2013

FHWA: Achieving Multimodal Networks (Cok Tiirlii Aglar
Olusturmak), 2016

MassDOT Separated Bike Lane Planning and Design Guide
(Aynimis Bisiklet Yolu Planlama ve Tasarlama Rehberi), 2015

Home Zones: Challenging the Future of Our Streets (Yagayan
Sokaklar: Sokaklarimizin Gelecegi Igin Meydan Okumak),
2005

WRI Siirdiiriilebilir ve Giivenli, 2018

CROW Design Manual for Bicycle Traffic (Bisiklet Trafigi iin
Tasarim Rehberi), 2017

“8 Principles of Sidewalks” ("Kaldinmlar igin 8 ilke"),
2015

Sokak tasarimi

Sokak tasarimi

Sokak tasarimi

Sokak tasarimi

Sokak tasarimi

Sokak tasarimi

Planlama ve tasarim

Planlama ve tasarim

Planlama ve tasarim

Planlama

Tasarim

Tasarm ilkeleri

Diinya Kaynaklari Enstitlisti (WRI)

Ulusal Kent Ulagimi Yetkilileri Birligi (National
Association of City Transportation Officials, NACTO)

Ulusal Kent Ulagimi Yetkilileri Birligi (National
Association of City Transportation Officials, NACTO)

Ulastirma ve Kalkinma Politikalari Enstitlisii (Institute

for Transportation and Development Policy, ITDP)

Ulusal Kentsel Ulagim Politikasi (National Urban
Transport Policy, NUTP), Hindistan Bagbakanlidi

Boston Belediyesi

Federal Otoyol idaresi (Federal Highway
Administration, FHWA)

Massachusetts Ulagim idaresi

Birlesik Krallik Ulagim Bakanligi

Diinya Kaynaklar Enstitlisti (WRI)

CROW, Hollanda

Diinya Kaynaklari Enstitlisti (WRI)

https://www.wri.org/

https://nacto.org/

https://nacto.org/

https://itdpdotorg.wpengine.com/wp-content/
uploads/2011/12/Better-Streets-Better-Cities-
ITDP-2011.pdf

http://smartcities.gov.in/upload/uploadfiles/files/
StreetGuidelines_DDA.pdf

https://bostoncompletestreets.org

https://www.fhwa.dot.gov/

https://www.mass.gov

https://www.gov.uk/government/organisations/
department-for-transport

https://www.wri.org/

https://www.crow.nl

https://wrirosscities.org/sites/default/files/8-
Principles-of-Sidewalks.pdf
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Tablo 5.3 | Onerilen Kaynaklar, devam

REHBER KATEGORI KURULUS BAGLANTI

DSO Pedestrian Safety: A Road-Safety
Manual

AASHTO Guide for the Development
of Bicycle Facilities (Bisiklet Tesisleri
Gelistirme Rehberi), 2012

AASHTO The Green Book (Yesil Kitap),
2018

Bogota Belediyesi Hiz Yonetimi
Programy, Altlik Belge (Ispanyolca),
2019

FHWA Manual on Uniform Traffic
Control Devices for Streets and
Highways (MUTCD) (Yollar ve
Otoyollardaki Trafik Denetim
Cihazlan Kilavuzu), 2012

Traffic Engineering Manual, MnDOT
(Trafik Miihendisligi Kilavuzu,
MnDOT), 2015

Amerika Birlesik Devletleri Kaldinm
Isaretlemeleri

(Kamusal Yagami Glgme Araglani),
Gehl Institute

(Bisiklet ve Yiiriime i¢in Saglik ve
Ekonomi Degerlendirme Arac)

Kaynak: Yazarlar.
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Yaya glivenligi

Bisiklet yolu tasarimi

Otoyol ve yol
tasarimi geometrisi
hakkinda bir politika

Hiz yonetimi

Tum trafik denetim
cihazlari igin ulusal
standartlar

Trafik mihendisligi

Ulusal standartlar

Temel verilerin
Olclimu

Saglik ve ekonomi
lizerindeki etkilerin
Olclimi

Amerikan Otoyol ve Ulagim Yetkilileri
Birligi (American Association of
State Highway and Transportation
Officials, AASHTO)

Amerikan Otoyol ve Ulagim Yetkilileri
Birligi (American Association of
State Highway and Transportation
Officials, AASHTO)

Vision Zero (Sifir Vizyon), Bogotd
Belediyesi

Federal Otoyol idaresi (Federal
Highway Administration, FHWA)

Minnesota Ulagim idaresi
(Minnesota Department of
Transportation, MNDOT)

https://www.who.int/publications-detail/pedestrian-safety-a-road-safety-manual-for-
decision-makers-and-practitioners

https://www.transportation.org/

https://www.transportation.org/

https://www.movilidadbogota.gov.co/web/

https://mutcd.fhwa.dot.gov/kno_2009r1r2.htm

http://www.dot.state.mn.us/trafficeng/publ/tem/

https://mutcd.fhwa.dot.gov/services/publications/fhwaop02090/uspavementmarkings.

pdf

https://gehlinstitute.org/public-life-tools/

http://www.euro.who.int/en/health-topics/environment-and-health/Transport-and-
health/activities/guidance-and-tools/health-economic-assessment-tool-heat-for-
cycling-and-walking

DUSUK HIZ BOLGELERINDEKI
SOKAK TASARIMI BILESENLERI

Motorlu tasit isleyis hizlariin bolge icin hedeflenen
hizda veya daha diisiik olmasinin saglanabilmesi

ve diisiik hiz bolgesi i¢in belirlenen diger amag

ve hedeflerin gergeklestirilebilmesi icin diisiik

hiz bolgesinin tasariminda dort bilegen arasinda
koordinasyon saglanmasi sarttir: gegisler,

girigler, sokaklar ve kavsaklar (Kutu 5.2).

GECISLER VE GIRISLER

Gegisler ve girisler ile, motorlu tagit siiriiciilerine hizin
daha diisiik oldugu bir alana girmeden 6nce gereken
gorsel ve fiziksel ipuclar verilir. Gegisler, 6zellikle
motorlu tagit siiriiciilerinin daha yiiksek hizh bir tagit
yolundan diisiik hizli bir sokaga girdikleri durumlarda
daha da biiyiik 6nem tasir. Gegis bolgelerinin
uzunlugu, motorlu tagitin mevcut seyir hizina ve
diisiik hizli sokakta hedeflenen hiza bagh olarak
degisebilir. Kirsal alanlardan veya otoyoldan kentsel
alanlara girigler gibi cevredeki hizlarin oldukca
yiiksek oldugu konumlardaki gecis bolgelerinin
uzunlugu, bolgeler arasindaki hiz farklarinin daha az
oldugu kentsel alanlardakinden daha fazla olmahdir.
Ornegin, diisiik hizh bir sokakta hedeflenen hiz

30 km/saat iken, siiriiciiler bir kirsal alandan veya
otoyoldan bolgeye dogru yaklasiyorsa ve kentsel alana
70 km/saatlik bir hizla giris yapiyorsa, gecis bolgesi
en az 150 m uzunlukta olmalidir (NCHRP 2012, 61).
Hiz farky, daha diisiik olsa bile (6rnegin, siiriiciiler

hiz sinirinin 50 km/saat oldugu bir kentsel ana
caddeden bir diisiik hiz bélgesine giriyorsa), algilama/
tepki verme ve yavaslama icin gereken mesafe

dikkate alinarak gecis bolgesinde karsilanmahdir.
Ornegin, 50 km/saat hizda seyreden bir siiriiciiniin,
hiz sinin degisikligine tepki verebilmesi i¢in en

az 14 metre mesafeye ve aniden yavaslayabilmek

icin de en az 10 metre mesafeye ihtiyaci olacaktir. Bu
durumda, gegis bolgesi uzunlugunun en az 25 metre

olmasi gerekir ancak ideal sartlarda, siiriiciilerin
hizlarin1 daha yavas bir sekilde diisiirebilmesi icin
gecis bolgesinin daha uzun tutulmasi gerekir.

Diizgiin gecisler ve girisler elde edebilmek
i¢in tasarimcilarin 6ncelikle az ilerideki hiz
sinir1 degisikligi ve yavaglama zorunlulugu
konusunda siiriiciileri uyarmasi ve ardindan
trafik sakinlestirme 6nlemlerinden yararlanarak
siiriiclilerin yavaglamaya baglamasini
saglamasi gerekir. Motorlu tasit siiriiciileri;
gecis uygulamalari, yol kaplamas: tizerindeki
isaretlemeler, sokak genisliginin azaltilmas,
0zel tiirde bir kavsak (donel kavsak gibi),
peyzaj yogunlugunda degisiklik ve baba, hiz
tlimsegi ve erken uyari sistem ve isaretleri
gibi ¢esitli gorsel ve fiziksel ipuclar yoluyla
uyarilabilir. G6z 6niinde bulundurulmasi
gereken diger hususlar arasinda sokaklarin
birbirine hizalanmasi, kavsak geometrisi ve
kavsaktaki yogunluk ve denetim sayilabilir.

Giris bolgeleri ise, diisiik hizli bir sokagin
baslangicinin belirgin bir sekilde isaretlenmesine
yonelik 6zel gecis uygulamalaridir. Girig
bolgelerinin amaci, motorlu tasitlarin
yavaglamasini saglamak ve motorlu tagitlarin
diislik hizda ilerlemesinin beklendigi 6zel bir

bolgeye giris yapildig: hissini iletmektir (Kutu 5.3).

Giris bolgeleri, tiim diisiik hiz bolgelerinin giris
noktalarima yapilmahdir (Sekil 5.5) ve diger
uygulamalarla koordine edilerek siiriiciilerin
diisiik hiz bolgesine girmeden 6nce hizlarini
hedeflenen hiza veya hedeflenen hizin altina
indirmesi saglanmalidir. Giris bolgelerinde
diisiik hiz bolgesindeki hiz simirinin belirtildigi
trafik levhalari ve yol kaplamas iizerindeki
igsaretlemeler (tercihen her ikisi) ve diisiik hiz
bolgesine 6zgii fiziksel elemanlar kullanilmalidir.

Kutu 5.2 | Diisiik Hiz Bolgelerinde Gegis
veya Girig Noktasi Olusturmanin Onemi

Ozellikle belli bir siire boyunca yiiksek hizda arag stir-
diikten sonra bir diistk hiz bolgesine giren striiciiler,
genellikle hizlarninin oldugundan daha diisiik oldugu
algisina kapilarak disik hiz sinirina uymak iin gerek-
tigi kadar yavaslamayacaktr.

Kaynak: UBAK 2006.

Kutu 5.3 | Hizin Dilgiiriilmesinde
Giriglerin Onemi

Girisler, son derece etkili bir trafik sakinlestirme
uygulamasi olabilir. Yapilan arastirmalara gore, iyi ta-
sarlanmis girisler sayesinde 11-17 km/saat hiz dustst
saglandigi (Lamberti ve ark. 2009) ve yaralanmali
carpismalarin %28 azaltildigi belirlenmistir (Anders-
son ve ark. 2008). Giris uygulamalari, diger carpisma
turlerine kiyasla yayalarin dahil oldugu ¢arpismalarda
cok biiyk diists kaydedilmesini saglar (Makwasha
ve Turner 2013).

DUSUK HIZ BOLGESI REHBERI

59



60

Sekil 5.5 | Sdo Paulo, Brezilya'daki Liberdade
Mahallesinde Bulunan Dusuk Hiz Bolgesine Giris
Omegi

Kaynak: Google Street Maps.

SOKAKLAR

Yayalar, basta kent merkezi ve diger ticari
merkezler olmak iizere tiim kentsel mekanlarin
can damaridir. Dolayisiyla, diisiik hizli bir
sokagin tasarimi icin en 6nemli bilesen
yayalardir. Yayalara ve bisikletlilere biiyiik
onem verilen diislik hizli sokaklar, motorlu
tasit stiriiciilerinin tasarim hizini veya
hedeflenen hiz1 agmalarini caydiracak sekilde
tasarlanir. Diisiik hizh sokaklarda, cevredeki
kosullara ve istenen uygulamaya bagli olarak,
azami 30 km/saat veya daha diisiik bir hiza
izin verecek sekilde tasarim yapilmalidir.
Bunun i¢in diisiik hiz bolgesi genelinde

diizenli araliklarla fiziksel trafik sakinlestirme
onlemleri uygulanabilir. Uygulanacak 6nlemler
arasindaki mesafe, elde edilmek istenen

hiza gore degisiklik gosterir (Tablo 5.4).
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Tablo 5.4 | Hedeflenen Hizin Elde Edilmesi icin
Fiziksel Trafik Sakinlestirme Onlemleri Arasinda
Birakilmasi Onerilen ve Maksimum Mesafeler

UYGULAMALAR UYGULAMALAR
:IEZD?EIIEJLIEIIWIEN QRASI_NDA ARASI_NDA
HiZ ONERILEN MAKSIMUM
MESAFE MESAFE
30 km/saat 75 m 100 m
10-20 km/saat 20m 50 m

Kaynak: Danimarka Yol Standartlari, Hiz Azaltma Uygulamalari
Kilavuzu, 2013,

Diisiik hizli sokaklarin tasarimina, sokak
fiziksel ve gorsel olarak daraltilarak baglanir.
Diisiik hizli ortamlarda, serit genisliginin

en fazla 3 metre olmasi 6nerilse de serit
genisliginin 2,50-2,75 metre olmas tercih
edilir (bkz. Tablo 5.1). Tam serit genisligi,
sokaktaki kosullar, hedeflenen hiz ve sokag:
kullanacak araclarin tiiri esas alinarak
belirlenmelidir. Seritlerin dar olmasi, motorlu
tagitlarin daha yavas ilerlemesine, yayalarin
karsiya gecis mesafelerinin kisalmasina ve
sokakta seritlerden artakalan alanin daha genis
kaldirimlar, bisiklet yollar1 ve tamponlar i¢in
kullanilmasina olanak tanir. Park halindeki
araclar etrafinda belirsizlik hissine yol acan
yol iistii arag park yerlerine yer verilerek
motorlu tasit hizlarinin diisiik olmasi, tagit
yolunun daha dar olmasi ve tasit yoluyla

kaldirim arasinda bir engel olusturulmasi
saglanabilir. Yol iistii park yerleriyle birlikte
aralikl olarak kullanilan bogucular ve

peyzajli gikintilar gibi fiziksel tasarim 6geleri
sayesinde arag park yerleri bos oldugunda

bile hiz sinirina uyulmasi ve sokagin daha

dar gorlinmesi saglanabilir. Tasit trafigi
yogunlugunun imkan verdigi durumlarda,
tasit yolunu daraltmak, yayalar ve tagitlar
arasindaki ayrimi giiclendirmek ve sokaktaki
kullanicilarin her birine 6zel alanlar sunmak
icin ayrilmis bisiklet yollar1 da kullanilabilir.
Siriicileri hizh ara¢ kullanmaktan caydirmak
icin agaclar, aydinlatma elemanlari, babalar ve
binalar gibi sokagin hemen kenarinda bulunan
dikey elemanlar kasith olarak yerlestirilebilir.
Bazi sokaklarda, yap1 adasinin ortasina yaya
gecitleri konmasi gerekebilir (Kutu 5.4).

Diisiik hizli sokaklarda, yol kaplama

malzemelerinin degistirilmesi de ise yarayabilir.

Kaplama renginin degismesi ve kaplamanin
dokulu olmasi, motorlu tasit siiriiciilerine
yavaglamalarim telkin eden gorsel ve fiziksel
bir ipucu olabilir. Motorlu tasit siiriiciileri
i¢in belirsizlik yaratilmasi ve siiriiciilerin
daha da dikkatli olmasinin saglanmasi
istendigi icin genellikle yol kaplamalar:
iizerinde isaretlemeler kullanilmaz. Boylece
motorlu tasit siiriiciilerinin etraflarina yonelik
farkindaliklar artirilir ve glivenli, yavas
siiriig teknikleri tegvik edilir. Sokak boyunca
devam eden yaya hareketliligi ve yayalarin
goriiniirliigli de siiriiciilerin giivenli bir siiriig
aliskanlig1 edinmesini saglayabilir. Diisiik
hizli sokaklardaki diger tasarim elemanlari
ve teknikleri asagida siralanmigtir.

Kutu 5.4 | Hizla ilgili Sik Kullanilan
Terimler ve Bunlarin Diisiik Hiz Bolgeleri
icin Kullanimi

= Sokaklarda yaya gegitlerinin konabilecegi yerler sadece
mevcut kavsaklarla sinirli degildir. Yapi adasinin ortasinda
yer alan yaya gegitleri, mevcut bir kavsak yoluyla erisile-
meyen veya aralarinda fazla mesafe oldugu igin kullanimi
zor olan iki kavsagin arasinda bulunan bir varis noktasina
yonelen yaya hareketlerinin daha kolay olmasini saglar.
Yapi adasinin ortasina bir yaya gegidi yerlestirilmeden
once, yaya gegidine duyulan ihtiyag ve iginde bulunulan
sartlar (yani yaya sayilar, trafik sayimlar, goris hatlar, hiz
ve ilgili mevzuat) degerlendirilerek yaya gegidinin gerekli
olup olmadig teyit edilmelidir.

Yapi adasinin ortasinda bulunan yaya gegcitlerinde
genellikle bir orta refilj veya ada refiij kullanilarak yayalarin
tek bir yonde akan trafigi tek seferde glivenle gegmesine
olanak verilir. Yol distli arag park yerleri tasarlanmigsa veya
halihazirda varsa, ¢ikintilar veya bogucular kullanilarak
karsidan karslya gegis mesafesi kisaltilabilir, yayalarin
gorinarligi artinlabilir ve motorlu tasit hizlari diisirtile-
bilir. Yapi adasinin ortasindaki yaya gegitleri yiikseltilerek
motorlu tagit siiriictileri icin diisey bir gorsel 6ge ve
fiziksel bir hiz azaltma onlemi olusturulabilir ve yayalarin
g0z hizasinda olmasi saglanabilir. Bu gecitlerde yayalar
tarafindan aktive edilen elektronik sinyalizasyon sistemleri
bulunabilir ya da gegitteki gegisler "dur" ve "yol ver" isaret
levhalariyla diizenlenebilir. Yapi adasi ortasindaki gegitler-
deki yol kaplamasi (izerinde daha belirgin ve gortintrligii
ylksek isaretlemeler bulunmalidir. Yapi adasi ortasindaki
yaya gegitlerinde, goriis hatlari engellenmemelidir. Park
halindeki araglar, peyzaj elemanlar ve sokak kenarindaki
aktiviteler gortis hattinin disinda tutulmali veya 1 metreden
algak olmalidr.

KAVSAKLAR

Kavsaklar; yayalar, bisikletliler ve motorlu

tagit siirticiileri arasinda en fazla karmasaya
neden olan yerlerden biridir. Tasarimeilar,
kavsaklar1 ve anlagsmazlik yagsanan noktalar:
dikkatle inceleyerek tiim kullanicilarin giivende
olmasim saglamalidir (Kutu 5.5). Kavsaklar,
geleneksel olarak, hangi siklikta kullandigina
bakilmaksizin yolu kullanabilecek en biiyiik
arac tlirlintin donebilecegi sekilde tasarlanir

ve genellikle en savunmasiz kullanicilar olan
yayalar goz ard edilir. Bunun sonucunda ortaya
c¢ikan oldukea biiyiik geometrili kavsaklarda,
standart araclar hizli ve giivenli olmayan doniis
manevralari yapabilir. Trafigin daha giivenli

bir hizda akmasi i¢in yoldan en sik gegen araca
gore bir dontis yaricap: tasarlanmalidir. Diisiik
hizh kavsaklarda, yaricap 3,0 ila 4,5 metre
olmalidir. Bu sayede, doniis manevralarinin
daha yavas olmasi, karsidan karsiya gecis
mesafesinin daha kisa olmasi ve yayalarin

daha goriiniir olmasi saglanir. Yayalarin daha
gorliniir olmasini saglamak ve hiz1 daha da
diislirmek i¢in, dar doniis yaricapiyla birlikte
yiikseltilmis kavsak uygulamasi da kullanilabilir.
Bu 6geler, karsidan karsiya gegis mesafesinin
daha kisa olmasini ve mekan olusturmaya, halka
acik sanat caligmalarina, sokak kenarindaki
aktivitelere ve peyzaj diizenlemelerine ayrilmak
iizere daha fazla alan elde edilmesini saglayan
kaldirim uzantilariyla bir arada kullanilabilir.
Tasarimcilar, biiytik araclarin sokagi ne siklikta
kullandigini géz 6niinde bulundurmali ve
doniis manevrasinin yayalara ayrilan alani

ihlal etmeden yapilabilmesi i¢in kamyonlarin
iizerinden gecebilecegi rampalar (bkz. agsagida
yer alan kavsak uygulamalari) gibi ¢oztimler
sunmali1 veya aracin kullanabilecegi bir alici

seridi (bir kavsagin tam kars: tarafinda bulunan
ve transit/doniis yapan trafigin kullanabilecegi
bir serit) kullanmasina olanak tamimaldir.

Kavsaklar, trafigin diizenli bir sekilde akmasim
saglar ancak bazi diisiik hiz bolgelerinde
bulunan kavsaklarda kasith olarak belirsizlik
yaratilarak siiriiciilerin yavaslamasi saglanacak
sekilde tasarim yapilir. Boylesi bir belirsizlik
yaratabilmek icin, trafik denetim cihazlar yerine
kiiciik donel kavsaklar olan trafik gemberleri
kullanilabilir. Bu tiir trafik cemberleri, kesisen
yollardan en az birinde her yonde tek birer seridin
oldugu, hizlarin diisiik oldugu ve yaya gecidi

ve refiij adasinin net bir sekilde tasarlandig
kavsaklarda yayalarin ve bisikletlilerin giivenligi
i¢in en iyi sonuclarin elde edilmesini saglar
(UASFHWA 2014a, 2014b). Bu tesislerde,
motorlu tasitlar tesis icindeki savunmasiz
kullanicilara ve diger araglara yol verecegi igin
yaya ve bisikletlilere gecis 6nceligi taninir ve
kafa kafaya carpismalarin en aza indirilmesi

ve daha az zarara neden olan acili1 yandan
carpismali carpismalarin goriilmesi sayesinde
kavsagin (geleneksel bir kavsaga gore) ¢ok daha
giivenli olmasi saglanir. Trafik cemberinin
kullamlamadig1 durumlarda, tasarimcilar dur
isaret levhalarini kullanarak bir alandan gegen
trafigin yavaglatilmasim ve yayalarin icinde
bulundugu kosullarin iyilestirilmesini saglayabilir.

Kavsak tasarimlarinda, yaya giivenligine ve
erisimine oncelik verilmeli ve sokaktaki tim
kullanicilarin ne zaman ve nerede duracaklari
net bir sekilde isaretlenmelidir. Yiiksek
goriiniirliik saglayan yaya gecitleri ve bisikletlerle
kesisim isaretlemeleri gibi yol kaplamasi

iizerine yapilan isaretlemeler, kavsak genelinde
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uygulanarak savunmasiz kullanicilarin tagit
yolundan hangi noktalarda gececegi belirlenmeli
ve cakigmalar ve motorlu tasit siiriiciilerinin
kafalarinin karismasi 6nlenmelidir. Motorlu
siiriiciilerin yayalari en iyi sekilde gorebilmesi
icin kavsaklarda goriis hatlarinin acik

kalmasi saglanmalidir. Yol iistii arag park
yerleri, yaya gecitlerinden en az 6 metre 6nce
sonlandirilmahidir (yap: adasi ortasindaki yaya
gecitlerinin her iki tarafindan) ve peyzaj 6geleri
1 metreden daha yiiksek olmamalidir. Cocuklarin
boyu daha kisa oldugu icin, okul bolgelerinde
daha da bodur peyzaj elemanlar1 kullanilmahdir.

Tablo 5.5 | Hedeflenen Hizlarin Elde Edilmesi icin Kullanilabilecek Ozel Tasarim Elemanlari ve Teknikleri, devam

KOCUK RESIM UYGULAMA VE TANIMI

Kutu 5.5 | Siiriiciilerin Yayalara Verdikleri
Tepkiler, Hiz ve Serit Sayisina Gore Degisir

&

Isaretlenmis yaya gegitlerinde yayalara yol vermede en belir-
leyici faktorler hiz ve serit sayisidir. Bertulis ve Dulaski (2014)
tarafindan gerceklestirilen calismada, 32 km/saat hizla ilerleyen
sUrctilerin %75'inin yayalara yol verdigi ancak 60 km/saat
hizla ilerleyen sirliciilerde yayalara yol verme oraninin ciddi
oranda azalarak %17'ye distiigii bulunmustur. iki serit yerine
dort seridin bulundugu yollarda ise yayalara yol verme oraninin
daha da diistik oldugu (%94) ortaya konmustur.

Kivimlanmalar: DUz yollar, stricilerin hizlanmasina olanak taniyabilir veya sirlculeri hizlanmaya tesvik edebilir. Kivrimlanmalar yoluyla, stirtictlerin
tasit seridi dogrultusunda daha diistik hizda kivrimlar yaparak ilerlemesini zorunlu kilacak degisiklikler yapilir. Bunlar, yol kaplamasi tizerindeki
. isaretlemeler veya fiziksel uygulamalar yoluyla uygulanabilir.

Gercek zamanl hiz bildirimi uyan isaretleri: Bunlar, strtictlerin mevcut hizlarinin farkinda olmasini saglar ve motorlu tasit hizi ve sayisina yonelik veri
toplamada kullanilabilir.

Tablo 5.5 | Hedeflenen Hizlarin Elde Edilmesi icin Kullanilabilecek Ozel Tasarim Elemanlari ve Teknikleri

KUCUK RESIM UYGULAMA VE TANIMI

Motorlu tasit seritlerinin daraltiimasi: Tasit seritlerinin genisligi, beton bordir taslari kullanilarak, yol kaplama malzemesi azaltilarak veya boyayla
isaretlemeler yapilarak tasarim hizina uygun makul bir daralma mesafesi dahilinde 3 metreye dusurilmelidir.

Erken uyari levhalari: Bu levhalar, sirtculerin az ileride mekanda degisiklikler olacagi konusunda uyarilmasini saglar.

il

L

Hiz sinin isaret levhalari ve yol kaplamasi iizerindeki isaretlemeler: Bunlar, siirlictlerin girmekte olduklar bolgede gegerli olan hiz sinirlarini bildirir. Bu

Sokak mekaninin yeniden diizenlenmesi: Genellikle, transit tait seritlerinin sayisi azaltilarak ve orta refiij veya bisiklet yolu eklenerek ya da kaldirmlar elemanlar, gdriiniir bir sekilde yerlestiriimelidir. Isaret levhalarin konumlan, hiz denetimi tizerinde belirli diizeyde etkiye sahiptir. isaret levhalarin
~ genisletilerek uygulanir. nerelere yerlestirilecedi hakkinda daha fazla bilgi, 6nerilen kaynaklarda bulunabilir.

Ayrica, mesajin kuvvetli bir sekilde verilebilmesi i¢in hem isaret levhalarinin hem de kaplama isaretlemelerinin kullanilmasi yararli olacaktir.

ni Onemli konumlar gésteren tabelalar: Bunlar, bir yerlesim yerine, mahalleye veya bélgeye yaklagildigini ifade eder.

Yol kaplamasi iizerindeki igaretlemeler: Yol kaplamasi tzerindeki isaretlemeler sayesinde suriictilere farkli bir kurguya sahip bir mekana girdikleri [
yonunde fiziksel ipuglari verilir ve uygun hiz bildirilir. Yol kaplamasi tizerindeki isaretlemelerden bazilari sunlardir: =

==
2

= Standart: Standart yol kaplamasi isaretlemeleri, bir tasit seridinin genisliginin gorsel olarak azaltilmasini saglar.

= Metin: Belirli durumlarda, tasit seridi boyunca “Okul” veya “Yaya Gecidi” gibi bazi metinler yazilmasi ve yeni hiz limitinin belirtilmesi uygun olabilir. v

= Capraz: Yol kaplamasi lizerindeki gapraz isaretlemeler, yolculuk edilen yonde dik olarak yerlestirilir ve siirliciileri az sonra yavaslamalari gerektigi
konusunda uyaran gorsel (ve bazen isitsel) bir geribildirim islevini gorar.
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Tablo 5.5 | Hedeflenen Hizlarin Elde Edilmesi icin Kullanilabilecek Ozel Tasarim Elemanlari ve Teknikleri, devam

KUGUK RESIM UYGULAMA VE TANIMI

Yol kaplamasi iizerindeki igaretlemelerin kaldiriimasi: Yol kaplamasi tzerindeki orta ¢izgi gibi isaretlemelerin kaldirilmasi, motorlu tasit strtictlerinin

Tablo 5.5 | Hedeflenen Hizlarin Elde Edilmesi icin Kullanilabilecek Ozel Tasarim Elemanlari ve Teknikleri, devam

KUGUK RESIM UYGULAMA VE TANIMI

Orta refiijler: Orta refiijler, farkli yonlerde akan trafigin arasina yerlestirilerek tasit yolunun fiziksel olarak daraltiimasini saglayan yiikseltilmis disey

64

elemanlardir. Orta refljlerde yumusak veya sert peyzaj 6geleri kullanilabilir; orta refiijlere yaya gegitleri yerlestirilerek refiij bir yaya adasi haline
getirilebilir ve bazen de acil durum mudahale araclan refijiin lizerinden asacak sekilde tasarim yapilabilir. Orta refijler, erisimin yonetilmesini,
yatay saptirma yapilmasini saglayarak motorlu tasit strtculerinin yavaslamasini ve bir yere varildigina dair gorsel ve fiziksel ipuglari verilmesini
saglar.

Trafik gemberleri: Yuvarlak sekilli bu orta adalar, mevcut kavsaklarin tam ortasina yerlestirilir. Mini donel kavsak ve mahalle igi trafik cemberi
olarak da bilinen trafik gemberlerinin kullanildigi yerlerin basinda motorlu tasit sayilarinin ve hizlarinin daha diisiik oldugu sokaklar gelir.

Peyzaj elemanlari: Peyzaj elemanlari sayesinde, yeni bir mekana varildigi duygusu kuvvetlendirilebilir ve giris noktasinda tasit yolunun algilanan
' genisliginin azaltilmasi saglanabilir.

Paylasimli sokaklar: “Woonerf” (Felemenkgede "yasayan sokaklar”) olarak da bilinen paylagimli sokaklarda, tasitlarin hizi dugurilerek yayalarin ve
*4 bisikletlilerin hareketine oncelik verilir ve tasarimin bilesenleri yoluyla, motorlu tasit kullanicilarinin diger tum kullanicilara yol vermesi gerektigi
kullanicilara agikga iletilir (FHWA 2017). Paylasimli sokaklarda hedeflenen bir hiz s6z konusudur ve hedeflenen en yliksek hiz 10 km/saattir.

Yol iistii arag park yerleri: Tasit yolu boyunca araclarin park etmesi icin ayrilan bu yerler, yapilan tasarim projesine bagl olarak, yola paralel veya
acih olabilir. Arag park yerleri, sokagin daha dar gériinmesini saglar ve kaldirim ile tasit yolu arasinda fiziksel bir engel olusturarak kullanicilarin
konforunu artirir. Yol Uistli arag park yerleri, bir sokak yenileme calismasi sirasinda, tasit seritlerinin sayisini azaltmak i¢in de kullanilabilir.

Boylece arag park yerleri, kivrimlanmalara benzer sekilde, sokakta ilerleyen surtcileri diizenli olarak dogrultu degistirmeye zorlayan bir hiz
denetimi araci olarak iglev gorur.

WRILORG

~ MUmkinse, arag park yerleri igin tagit yolunda ve kaldinmda kullanilandan farkli malzemeler kullanilarak s6z konusu alanin park yeri oldugu net
bir sekilde ifade edilmelidir. Diistik hiz bolgelerinde, arag park yeri olarak ayrilan alanlar, donustmli olarak yolun her iki tarafina da yerlestirilebilir.

algiladig tasit seridi genisliginde belirsizlik yaratir ve strlculeri daha distik hizda ilerlemeye tesvik eder. Bu uygulama, sadece paylagimli
sokaklarda veya 10 ila 20 km/saat hiz sinirlari igin tasarlanan ¢ift yonli sokaklarda g6z éntinde bulundurulmalidir.

* Bogucular: Yapi adasinin ortasina yerlestirilen kaldirim cikintilar, yapi adasinin ortasinda bir yaya gecidi yerlestirilebilecek bir daralma noktasi
" olusturur ve peyzaj elemanlarinin kullanilabilecegi bir alan saglar.

Yaya adalari: Orta refiije benzer bir konsept olan yaya adalarinda, yayalarin yolun ortasinda durup bekleyebilecegi bir alan sunmak lizere daha kisa
bir yukseltilmis “ada” yer alir ve boylece karsidan karsiya gecen yayalar tek seferde tek bir yonde akan arag seridini/seritlerini geger.

Yol kaplamasi uygulamalari ve malzemeleri: Yaya yogunlugunun yulksek oldugu alanlarda motorlu tasit suricilerine yavaslamalari gerektigini gorsel ve
fiziksel olarak hatirlatmak igin genellikle tugla, Arnavut kaldirimi ve beton parke taslari gibi yol kaplama malzemeleri kullanilir.

- Kaldinmlar: Kaldirimlar, bebek arabasi ve tekerlekli sandalye gibi hareketlilik cihazlarini kullanan yayalar da dahil olmak (izere bir sokakta beklenen
. yaya yogunlugunu karsilayabilecek sekilde yeterli geniglige sahip olmalidir. iginde bulunulan sartlara bagli olarak, kaldinmlarda yayalarin

toplanabilecegi ve sosyal etkinliklere katilabilecegi alan da sunulmalidir. Kaldinmlar, tasit seridi genisliklerini daraltmak icin de kullanilabilir.
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Tablo 5.5 | Hedeflenen Hizlarin Elde Edilmesi icin Kullanilabilecek Ozel Tasarim Elemanlari ve Teknikleri, devam

WRILORG

UYGULAMA VE TANIMI

Paylasiml bisiklet sokaklari/Bisiklet bulvarlarn: Bunlar, motorlu tasit yogunlugunun dustk oldugu ve bisikletlilerin tasit yolu lzerinde dusuk stresli bir

~ ortamda rahatca ilerleyebilecekleri sokaklardir. Bisiklet bulvarlarinda, diisiik hizli (30 km/saat veya alti) sokaklar boyunca isaret levhalar, yol

kaplamasi Uzerindeki isaretlemeler ve trafik sakinlestirme onlemleri kullanilarak motorlu tagit hizlarinin diisiik ve tasit seritlerinin dar olmasi

saglanir.

Bisiklet yollari: Bisiklet yollarinda, tasit yolu boyunca yol kaplamasi lizerinde isaretlemeler yapilarak bisikletliler igin 6zel olarak ayrilmis bir alan
sunulur. Trafik hizinin 30 km/saat veya daha dusuk oldugu sokaklarda ayriimis bisiklet yollari uygulanmasina genellikle gerek yoktur ¢linki bu
hizda akan trafikte bisikletliler ve araglar nispeten gilivenli ve konforlu bir sekilde ayni yolu paylasabilir. Ancak bisiklet yollari, trafigi sakinlestirici bir
etki yapabilecegi icin, motorlu tasit trafiginin yiksek oldugu veya sokak kesitinin ¢ok genis oldugu bazi durumlarda goéz 6niine alinabilir. Bisiklet
yollarinin boyanmasi, dislk hizl bir sokakta kaldirmlar arasindaki mesafeyi artirarak tasit yolunun daha genis gériinmesine neden oldugu igin
istenmeyen bir etki yaratir.

Aynimis bisiklet yollan: Bisiklet yolu ile tasit yolu arasina yerlestirilen ylkseltilmis bir tamponla ayrilan bisiklet yollari, tasit yollarinin daraltiimasini
saglar, bisikletlilere 6zel bir alanla birlikte tiim ulagim tirlerini barindirir, araglarin bisiklet yoluna park etmelerini engeller ve daha fazla peyzaj
diizenlemesi yapilmasi i¢in bir firsat olusturur. Motorlu tasit hizlarinin ve yogunlugunun daha yiiksek oldugu durumlarda, bisikletlilerin gtivenligi
icin tercih edilen bir ¢oziimdiir.

Yiikseltilmis yaya gecitleri: Hiz kasisleri ve hiz kesici yastiklara benzer bir uygulama olan ylkseltilmis yaya gegitlerinde, yaya gegidi kaldirm hizasina
yukseltilerek hem engelli bireylerin daha guvenli bir sekilde kargidan karsiya gegmesi ve yirtyen kisilerin gorinirliginin artmasi hem de
tasitlarin daha dusuk hizda ilerlemesi saglanir. Yukseltilmis yaya gecitleri, yayalara oncelik verildigini de gosterir.

Hiz kesici kasisler: istenen hizin korunmasini saglamak ve {izerinden yiiksek hizda gecildiginde rahatsizlik yaratmak (izere yol kaplamasi iizerine
uygulanan ve yolun kesiti boyunca uzanan, lst tarafi parabolik veya diiz olan bir ylkseltidir. Hiz kasisleri, en sik kullanilan trafik sakinlestirme

S ¢coziimleridir.

Tablo 5.5 | Hedeflenen Hizlarin Elde Edilmesi icin Kullanilabilecek Ozel Tasarim Elemanlari ve Teknikleri, devam

KOCUK RESIM

UYGULAMA VE TANIMI

Hiz kesici yastiklar: Hiz kesici yastiklar, acil durum araglari ve toplu tasima araglari gibi blytik araglarin kolayca gegebilmesi igin bu araclarin
tekerleklerine uygun araliklara sahip olan hiz kasisleridir. Genellikle kauguktan yapilan bu araliklar, bisikletlilerin de minimum duigme riski
yasayarak gegebilmesine olanak tanidigi gibi ayni zamanda sel suyu akisini da artinr. Motosiklet kullaniminin yliksek oldugu yerlerde, hiz kesici
yastiklarin tasarimi motosikletlerin hizini da diistirecek sekilde yeniden gézden gegirilebilir.

Yarigap: DOnls yarigap, tasitlarin yavas ancak verimli donus manevralari yapilmasina olanak taniyip genel hizin distrilmesini saglarken yayalarin
ve tasitlarin ihtiyaglari arasinda bir denge kurulmasini saglamalidir. Daha kiigik donus yarigaplari, yayalarin daha goriinir olmasini saglar.

Kamyon rampalan: Kamyon rampalari, blyiik araglarin ve kamyonlarin ara sira donus yaptiklari yerlerde yayalara ayrilan mekana tecaviiz etmeden
donls yapabilmesini ve standart araglarin glivenli ve yavas donls manevralari yapabilmesini saglar. Donel kavsaklarda kullanilan kenari egimli
bordir taslarina benzeyen kamyon rampalarinda, bir kamyonun arka tekerleklerinin tirmanabilecegdi sekilde en fazla 7,5 santimetre egime sahip bir
bordiir tasi ve ylizey bulunur.

Yiikseltilmis kavsaklar: Yikseltilmis yaya gegidine benzer bir konsept olan yiikseltilmis kavsaklarda, kavsak tamamen kaldirim hizasina ylkseltilerek
engellilerin daha guvenli bir sekilde kargidan karsiya gegmesi, yuriyen kisilerin gortnurligunin artmasi ve kavsaktan gegen motorlu tasitlarin
daha diguk hizda ilerlemesi saglanir.

Kaldinm uzantilari: Kaldirim uzantilari, kaldirnm kenarinda daha fazla alan elde edilmesini, yaya gecidinin daha kisa olmasini, peyzaj i¢in alan

,saglanmasini ve motorlu tasit hizlarinin diistriilmesini saglar ve déniis manevralarinin glivenli olmasi amaciyla daha dar bir donis yarigapina
(. sahiptir.

DUSUK HIZ BOLGESI REHBERI
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Tablo 5.5 | Hedeflenen Hizlarin Elde Edilmesi icin Kullanilabilecek Ozel Tasarim Elemanlari ve Teknikleri, devam

KUGUK RESIM UYGULAMA VE TANIMI

Bisikletlilerin bulundugu kavsaklarda giivenlik uygulamalari:

= Korumal kavsaklar: Korumali kavsaklar sayesinde kavsaktaki manevralarin daha gulvenli olmasi saglanir, tim ulasim turlerinin kullanicilarina
oncelik verilir, manevralarin tahmin edilebilirligi artirilir ve tim kullanicilarin karsilastigi noktalarin sayisi azaltilir.

= Yol kaplamasi iizerindeki isaretlemeler: Bisiklet yollarinin daha gortnur olmasini saglamak tizere, kavsak boyunca bisiklet yolu veya kesisme noktalari
isaretlenmelidir.

Yiiksek goriiniirliiklii veya iyilestirilmis yaya gegitleri: Yayalarin sokakta kargidan karsiya gegecegdi guzergahi belirleyen yaya gecitleri, yiksek gortnurluge
sahip olmalidir, benzersiz ve baglama uygun olabilir ve her iki taraftaki kaldirnmin genigliginde olmalidir.

Cift, iic veya dort yonlii duruslar: Kavsaklardaki zorunlu durma kurallari, trafigin bir yerdeki ilerleyisini yavaslatir ve mekanin yayalar icin daha rahat
olmasini saglar. Tum yonlerin durmasini zorunlu kilan “dur” isaret levhalari, her yonden yaklasan araglarin yavaslamasini sagladigi ve dolayisiyla
hizla gelen bir aracin bagka bir aragla diklemesine carpma riskini en aza indirdigi i¢in en yuksek givenlik diizeyini sunar.

Trafik sinyalizasyon sistemleri: Kavsaklardaki kullanicilarin 6ncelik sirasi, elektronik trafik sinyalizasyon sistemleri ve bisikletlere ve yayalara yonelik
sinyalizasyon sistemleri kullanilarak etkili bir sekilde belirlenebilir. Yayalar i¢in ayri agamalar bulunmalidir. Trafik sinyalizasyon sistemleri, bir
distk hiz bolgesinde motorlu tasitlari yayalara gondilli bir sekilde yol vermeye tesvik etmedikleri, kavsaklarda bir sira olusmasina neden olduklari
U~ ve trafik denetim cihazlarinin ige yaramadigi algisini olugturduklarn igin istenmeyen bir etki de yaratabilir. Uygulama yapiimadan énce, bu trafik
denetim 6nleminin kullanimi etraflica degerlendirilmelidir.

| Yaya éncelik siireleri: Yayalara gecis hakki, ayni yonde ilerleyen trafige yesil isik verilmeden 3-7 saniye dnce verilir ve boylece yayalarin yolu gegcmeye
[ daha 6nce baglamasi ve yayalarin saga dénen araglar tarafindan daha gériiniir olmasi saglanir. Belirli bir alanda bu uygulamaya izin verilip
| verilmedigini 6grenmek icin yerel miihendislik standartlarina bagvurulmalidir.

[==[=|

E=E|

Kaynak: Yazarlar,
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DUSUK HIZ BOLGESI TASARIMLARININ BAGLAMA
UYGUN SEKILDE BIR ARAYA GETIRILMESI

L a
1 g

Bu bolumde, kentsel mekanlarda uygulanabilecek dusuk hiz bolgesi
tasarimlarina ornek teskil eden cizimler sunulmaktadir.

Bu tasarimlara, hedeflenen motorlu tasit hizlarinin elde edilmesi ve yurtyen
ve bisiklete binen kisilerin erisiminin ve guvenliginin saglanmasi igin
kullanilabilecek sokak tasarimi uygulamalarini temsili olarak gostermek
Uzere yer veriimistir.
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Diisiik hiz bolgesi tasarimcilari, bir yerlesimdeki
istekler, siyasi irade, ulagim ihtiyaclari, giivenlikle
ilgili endiseler ve ekonomik etkiler arasinda

bir denge olusturmaya dikkat ederek, baglama
uygunlugu saglamanin Gtesinde bir mekan
duygusu ve 6zgiin bir kimlik olugturmalidir.

Bu, bazen korkutucu bir ismis gibi goriinse de

bu rehberdeki temel ilkelere uyularak ve

yapilan ilave aragtirmalarin sonuglar dikkate
aliarak proje icin belirlenen amag ve hedeflerin
gerceklestirildigi bir diisiik hiz bolgesi tasarlamak
miimkiindiir. Yeni sokak insaatlar1 ve mevcut
sokaklarin yenilenmesi i¢in yapilan sokak
tasarimlari, bu rehberde sunulan genel ilkelerden
yararlanilarak yerlesimlerin 6zgiin baglamina
uygun olarak diizenlenmelidir. Ayrica diigiik hizh
sokaklara yonelik tasarim ilkeleri tek yonli ve

cift yonlii sokaklar da dahil farkh sokak tiirlerine
uygulanabilir. Her yonde sadece birer seridin
bulundugu sokaklardaki diisiik hiz bolgeleri,
giivenlik acisindan daha fazla yarar saglasa da
baz1 durumlarda, serit sayisinin daha fazla oldugu
sokaklarda uygun bir tasarim yapilarak diisiik hiz
bolgelerinin olusturulmasi miimkiindiir. Takip
eden sayfalarda, farkl baglamlar i¢in bu ilkelerin
kullanildig: diistik hizli sokak tasarimlarina

ornek olabilecek ¢izimler sunulmustur.

Bu tasarimlara, hedeflenen motorlu tagit
hizlarinin elde edilmesi ve yiiriiyen ve bisiklete
binen Kkisilerin erisiminin saglanmasi i¢in
kullanilabilecek sokak tasarimi uygulamalarim
temsili olarak gostermek tizere yer verilmistir.
Sunulan tasarimlar, ¢ok fazla ayrinti
icermemektedir. Bu uygulamalarin belirli

bir alanda nasil ve ne siklikta bir araya
getirilmesinin uygun olacag (bkz. Boliim 5.2.) bu
rehberde belirtilen siiregler izlenerek ve ardindan
malzeme ve Olciilere yonelik ayrintili teknik
yonergeler esas alinarak detaylandirilmalidir.

WRILORG

Sekil 6.1 | Yiiksek Yogunluklu, Karma Kullanimli Bir Sokakta Uygulanabilecek Diistik Hiz Bolgesi Ozellikleri

@ YUKSEK GORUNURLUKLU YAYA GEGIDI

(2) TERCIHLI OTOBUS SERIDI
(3) KENT MOBILYALARINA AYRILMIS ALAN
(4) YOL USTU ARAC PARK YERLERI

Kaynak: Yazarlar.

YUKSEK YOGUNLUKLU, KARMA
KULLANIMLI SOKAKLAR

Genellikle ¢ok hareketli olan yiiksek yogunluklu,
karma kullanimh sokaklar, aktivitelerin ve kullanici
etkilesimlerinin merkezidir. Bu sokaklar, bazen
ziyaretgilerin bir yerle ilgili ilk izlenimi edindigi
yerlerdir. Tasit seritleri, her yonde birer serit ve

3 metre genislikte olacak sekilde tasarlanmalidir
ancak gerektiginde, otobiisler gibi daha genis

toplu tagima araglar igin, istisnalar yapilmasi

s0z konusu olabilir. Genis kaldirimlar, varig
noktalarina kolayca erisilmesini saglar, sosyal

AYRILMIS BISIKLET YOLU @

KALDIRIM KENARI OTOBUS DURAGI @
KALDIRIM BOLGESI @

KAVSAK AYDINLATMASI

etkilesim kurulmasina imkan tanir, mekan
duygusu olusturulmasina katkida bulunur ve
sokak yenileme projelerinde tasit seritlerinin
daraltilmasina yardimeci olur. Orta refiijler, bir tasit
yolunun daralacagina yonelik hem gorsel hem de
fiziksel ipuclar verir. Orta refiijler sayesinde

elde edilen fazladan alan, peyzaj elemanlari
yerlestirmek, agac dikmek ve yaya adasi uygulamak
icin kullanilabilir. Kavsaklarda bulunan peyzajh
refiijlere doniis seritleri uygulanarak, daha fazla
saylda aracin hiz1 sinirlayacak sekilde tasarlanan
bir doniis yaricapiyla giivenli bir sekilde doniis
yapmasi saglanabilir. Kavsak ¢ikisina yerlestirilen

Sekil 6.2 | Yiiksek Yogunluklu, Karma Kullanimli Bir Sokakta Uygulanabilecek Diistik Hiz Bélgesi Ozellikleri

(1) YUKSEK GORUNURLUKLU YAYA GECIDI
(2) KENT MOBILYALARINA AYRILMIS ALAN

@ KAVSAK BOYUNCA CIZGILERLE ISARETLENEN BISIKLET YOLU

Kaynak: Yazarlar 2020.

otobiis duraklar sayesinde toplu tagima sistemi
islemeye devam ederken, teslimat kamyonlar1 da
miisterilerine hizmet sunmay siirdiirebilir.

Tiim kullanicilarin giivenliginin saglanabilmesi
i¢in diizgiin bir kavsak tasarimi yapilmasi

sarttir. Kavsaklarda, yayalarin ve diger ¢ok tiirlii
tasimacilik kullanicilarinin karsidan karsiya
gecmesinin beklendigi yerler goriiniirligii
yiiksek yaya gecitleri yoluyla belirtilerek yayalara
gorsel acidan oncelik verilmelidir. Miimkiin

olan yerlere yayalara yonelik trafik 1siklarinin
yerlestirilmesi, motorlu tagitlarin davranislarinin

PEYZAJ OGELERI (4)
YAYALAR ICIN BUTON (5)

YAYALARA YONELIK SINYALIZASYON (6)

degistirilmesini ve karsidan karsiya gecis
siirelerinin giivenli bir sekilde artirllmasini
saglar. Kaldirim uzantilar1 uygulandiginda,
karsidan karsiya gecme mesafesi azalir, peyzajh
alan miktar artar, daha fazla kullanilabilir
alan elde edilir, araclarin kavsaklarda goriis
mesafesini azaltacak sekilde yanls park etmesi
en aza indirilir, toplam kavsak boyutu azaltilir
ve motorlu tagit trafiginin giivenli ve yavag

bir sekilde doniis yapmasi saglanir. Sokak
mobilyalari, peyzaj 6geleri ve aydinlatma
elemanlar1 hep birlikte bir mekan duygusunun
olusturulmasim ve tasit hizlarinin daha diisiik

olmasini saglar. Sekil 6.1 ve 6.2’de yiiksek
yogunluklu, karma kullaniml sokaklar icin
baglama uygun diisiik hiz bolgesi bilesenlerini
bir arada barindiran 6rnekler sunulmustur.

Yiiksek yogunluklu, karma
kullanimli sokak tasarimlarinda
asagidakiler saglanmalidir:

Motorlu tasit hizlarinin, tasarim hizi ve he-
deflenen hiz 20-30 km/saat olacak sekilde,
daha diisiik olmasi tegvik edilmelidir.

Her yonde birer seritten fazla serit bulunma-
malidir; uygunsa bir orta refiije yer verilebilir.

Doniis manevralarinin daha yavas yapilma-
s1i¢in doniis yaricapi 4,5 metreden daha
fazla olmamalidir. Toplu tasima ve teslimat
araglarina yer verilmesi gerekiyorsa, kamyon
rampalar1 kullanilabilir.

Erisebilirlik saglamak, tasit yolu ve kaldirim
arasinda fiziksel bir engel olusturmak, tasit
yolunu fiziksel ve gorsel olarak daraltmak

ve motorlu tagitlarin daha diisiik hizlarda
ilerlemesini saglamak icin yol iistii arac park
yerlerinin kullanilmas diisiiniilebilir.

Yiiksek goriiniirliik saglayan yaya gecitleri ve
yap1 adasi ortasindaki gecitler ve kavsaklar
boyunca uzanan yol kaplamasi igsaretleme-
lerinin yam sira bisiklet park yerleri yoluyla
yayalara ve bisikletlilere oncelik verilmelidir.

Yayalarin ve bisikletlilerin 6ncelikli oldugu-
nu ve sokagin sosyal, ekonomik ve kiiltiirel
aligveris iglevine doniik olarak kullanildigim
gosteren tasarim bilesenlerine yer verilme-
lidir (sokak mobilyalari, toplanma alanlari,
aydinlatma elemanlar1 vb.).

DUSUK HIZ BOLGESI REHBERI
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KONUT ALANLARINDAKI SOKAKLAR

Konut alanlarindaki sokaklar, insanlarin
evlerinden ciktiklar1 anda kamusal mekana dair ilk
izlenimlerini edindikleri yerlerdir. Bu sokaklarda,
her tiir kullanic1 icin sosyal etkilesim kurma,
toplanma ve yolculuk yapma iglevlerine yonelik
mekanlar sunulmalidir. Konut alanlarindaki
sokaklarin kullanicilarina 6ncelik verilmesi,

diisli hizh sokaklarin tasariminda goz oniinde
bulundurulmasi gereken 6nemli bir konudur. Genis
kaldirimlar, katmanl peyzaj diizenlemeleri ve
dogru bir aydinlatma, kullanicilar rahatca sosyal
etkilesim kurmaya tesvik eder. Yol iistii ara¢ park
yerleri sayesinde sokakta ikamet eden kullanicilarin
erisimi kolaylastirilabilir, bisiklet yollar1 veya
kaldirimlar arasinda bir tampon olugturulabilir

ve bunlara ek olarak, tasit yolu gorsel olarak
daraltilabilir. Konut alanlarinda yolculuk sikliginin
fazla olmasi nedeniyle, diizenli araliklarla
bogucular uygulanarak yolda arag yokken bile
yolun daha dar goriinmesi saglanabilir. Ayrilmig
bisiklet tesislerinin yani sira tiim ulagim tiirlerini
ayiran ve kargidan karsiya gegis noktalarini net

bir sekilde belirten korumali kavsak tasarimlar:
g6z oniinde bulundurulmalidir. Toplu tagimaya
erisim konusu, otobiis duraklari, halka acik bisiklet
paylasimu istasyonlar veya bisiklet park yerleri
yoluyla etraflica diisiiniiliip tasarlanmalidir.

Konut alanlarindaki sokaklarin tasarimlarinda
asagidakiler saglanmalidir:

B Tasarim hiz1 ve hedeflenen hiz 20-30 km/saat
olacak sekilde motorlu tasit hizlarinin daha
diisiik olmasi tesvik edilmelidir.

B icinde bulunulan baglama uygun bir bisiklet
tesisi (ayrilmis bisiklet yolu, kaldirim hizasinda
bisiklet yolu, park yerleriyle korunan bisiklet

WRILORG

Sekil 6.3 | Yiksek Yogunluklu Bir Konut Alanindaki Sokaklarda Uygulanabilecek Bir Trafik Cemberine Sahip

Duisiik Hiz Bolgesi Ozellikleri

(1) TRAFIK CEMBERI

(2) YUKSEK GORUNURLUKLU YAYA GEGIDI
(3) KALDIRIM UZANTISI

Kaynak: Yazarlar.

yolu gibi) tasarima dahil edilmelidir.

B Her ulasim tiiriine 6zel bir alan ve karsidan
karsiya ge¢me yeri sunan korumali kavsak
tasarimlarina yer verilmelidir. Bu sayede,
tlim ulagim tiirleri igin karsiya gecis manev-
ralar1 daha Ongoriilebilir hale gelir.

B Erigebilirlik saglamak, tasit yolu ve bisiklet
tesisi arasinda fiziksel bir engel olugturmak,
tasit yolunu fiziksel ve gorsel olarak daraltmak
ve daha diisiik hizlar1 tegvik etmek igin yol tistii
arac park yerlerinin kullanilmasi diistiniilebilir.

KAVSAK AYDINLATMAS! (5)
PEYZAJ OGELERI (6)

Diizenli araliklarla bogucu tasarimlarina yer
verilmesi goz 6niinde bulundurulmalhidir.

Diizenli araliklarla agaclara yer verilmesi
diisliniilmelidir.

Yiiksek goriiniirliik saglayan yaya gecitleri ve
yapi adasi ortasindaki gecitler ve kavsaklar
boyunca uzanan yol kaplamasi isaretleme-
leri yoluyla yayalara ve bisikletlilere 6ncelik
verildigi gosterilmelidir.

Sekil 6.4 | Yiksek Yogunluklu Bir Konut Alanindaki Sokaklarda Uygulanabilecek Korumali Bir Bisiklet Yoluna

Sahip Diisiik Hiz Bolgesi Ozellikleri

(1) DONUS YARICAPI

(2) KORUMALIKAVSAK
(3) DURMA DENETIMi

Kaynak: Yazarlar.

B Yayalarin oncelikli oldugunu ve sokagin
sosyal, ekonomik ve kiiltiirel alhigveris isle-
vine doniik olarak kullanildigini gésteren
tasarim bilesenlerine yer verilmelidir (sokak
mobilyalari, toplanma alanlari, aydinlatma
elemanlar: vb.).

Sekil 6.3 ve 6.4’te konut alanlarindaki
sokaklar icin baglama uygun diisiik hiz
bolgesi bilegenlerini bir araya getiren iki
ornek sunulmustur. Mahalle ici trafik
¢emberi ve korumali bisiklet yolu seklindeki

AYRILMIS BISIKLET YOLU (4)
YOL USTU ARAG PARK YERLERI (5)

PEYZAJ OGELERI (6)

bu iki uygulamada da tiim ulasim tiirleri

i¢in farkl diizeyde koruma saglanmakta ve
diisiik hizlar tegvik edilmektedir. Sekillerde
konut alanlarindaki erisim amach islek bir
caddenin iglevlerini de barindiran daha genis
bir sokagin gosterildigini unutmayin. Hangi
baglamda olunursa olunsun, sokagin genisligi
ve iglevleri kentten kente ve hatta tek bir
mahalle i¢inde bile farklilik gésterecektir;
tasarimin oOzellikleri belirlenirken bu durum
mutlaka goz 6niinde bulundurulmahdir.

DUSUK HIZ BOLGESI REHBERI
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Kutu 6.1 | Yiiksek Hizin ve Giivenli Olmayan
Sokaklarin Gocuklar Uzerindeki Etkileri

Trafik kazalarindaki yaralanmalar, artik, diinya genelinde
5-29 yasindaki cocuklar ve geng yetiskinler arasinda ilk
sirada gelen 6liim nedenidir (DSO 2018). Trafik carpismala-
rinda yaralanan veya engelli kalan ¢ocuk sayisinin her yil
yaklasik 10 milyon civarinda oldugu tahmin edilmektedir
(DSO/UNICEF 2008). Dilsiik ve orta gelirl tilkelerde, cocuk-
larin genellikle kaldinmlarn olmadig elverigsiz ve tehlikeli
yollardan ve hatta otoyol kenarlarindan okula ytiriime
orani daha y(iksektir. Hindistandaki Hyderabad kentinde
yapilan bir calismaya gore, 2014 yilinda erkek ¢ocuklarin
%I1'i ve kiz cocuklarin %6's! bir trafik kazasina yasadigini
bildirmistir. (Tetali ve ark. 2015).

OKUL BOLGELERI

Okul bolgeleri, okullarin ¢evresindeki diisiik hiz
bolgeleridir. Cok sayida ¢ocugun bulunmasi ve
cocuklarin trafik carpismalarinda agir yaralanma
ve can kayiplarina karsi daha savunmasiz olmasi
nedeniyle 6zellikle okullarin yakininda motorlu
tasit hizlarinin diisiik olmasi gerekir (Kutu 6.1).
Bu savunmasizligin nedeni, ¢ocuklarin fiziksel
ozelliklerinin yani sira diirtiilerini kontrol
edebilme yetilerinin kisith, tepki verme hizlarinin
diisiik ve risk algilarimin daha zayif olmasidir.

Baz iilkelerde, okul bolgelerinin maksimum
biiytikliigi ve okul bolgelerinde hangi isaret
levhalarinin ve isaretlemelerin kullanilmasi
gerektigi yasalarla belirlenmistir. Bagka
iilkelerde, bu konular planlama agsamasinda
kamu kurumlariyla igbirligi i¢inde belirlenir.

WRILORG

Sekil 6.5 | Bir Okul Bolgesinde Uygulanabilecek Diistik Hiz Bolgesi Ozellikleri

Sekil 6.6 | Bir Okul Bdlgesinde Uygulanabilecek Diistik Hiz Bolgesi Ozellikleri

(1) YUKSELTILMIS YAYA GECIDI

(2) AYRILMIS BISIKLET YOLU

@ PEYZAJLI TAMPON ALANI

Kaynak: Yazarlar.

Sekil 6.5 ve 6.6’da bir okul bolgesindeki
sokaklar i¢in baglama uygun diisiik hiz
bolgesi bilesenlerini bir arada barindiran
bir okul bolgesi 6rnegi sunulmustur.

Okul bolgesi tasarimlarinda
asagidakiler saglanmalidir:

B Okula yiiriiyerek ya da bisikletle gelen ¢o-

cuklarin hareketliligine 6ncelik verilmelidir.

B Tasarim hizi ve hedeflenen hiz 20 km/saat

BISIKLET YOLUNU KESMEYEN OTOBUS DURAGI (%)
YUKSEK GORUNURLUKLU YAYA GEGIDI (5)
YOL KAPLAMAS| UZERINDEKI ISARETLEMELER VE ISARET LEVHALARI (6

olacak sekilde bolge genelinde motorlu tasit
hizlarinin ¢ok diisiik olmasi tegvik edilmeli-
dir.

B Tiim kullanicilan giivenlikten 6diin verme-

den barindirabilen uygun geniglikte tagit
seritleri tasarlanmalidir (i¢inde bulunulan
sartlar nedeniyle aksi gerekmiyorsa, tasit

seritlerinin en fazla 3 metre olmasi 6nerilir).

B Siiriicliler, mekanda ¢ocuklarin bulundugu

konusunda uyarilmalidir.

(1) YUKSELTILMIS YAYA GEGIDI
(2) AYRILMIS BISIKLET YOLU
(3) BISIKLET YOLUNU KESMEYEN OTOBUS DURAGI

Kaynak: Yazarlar.

Okul bolgesine yaklasilan tiim yonlerde ve
okul bolgesinin iginde goriis hatlarinin agik
olmasi saglanarak yayalarin goriiniirliigii en
iist diizeye ¢ikarilmahdir.

Cocuklarin okula erismek icin halihazirda
kullandiklar:1 mevcut rotalar ve tercih edilen
giizergahlar dikkate alinmalidir.

Gorsel, fiziksel ve diizenlemeye iligkin ipuc-
lar1 yoluyla siiriicililere yol vermeleri gerekti-
ginin isaret edildigi giivenli karsidan karsiya
gecis noktalarina yer verilmelidir.

TRAFIK VE YAYA SINYALIZASYON SISTEMi (4)
YUKSEK GORUNURLUKLU YAYA GECIDI (5)

KAVSAK BOYUNCA CIZGILERLE ISARETLENEN BISIKLET YOLU @

B Cocuklarn siiriiciiler tarafindan daha gorii-
niir olmasini saglayan yiikseltilmis yaya ge-
citleri, kaldirim uzantilar, yaya gegitlerinin
yakininda park kisitlamalari ve bodur peyzaj
elemanlar gibi stratejiler tasarima dahil
edilmelidir. Cocuklar yetigkinlerden daha
kisa boylu olduklar: ve park halindeki arac-
lar veya kaldirimdaki diger 6geler nedeniyle
goriinmeyebilecekleri icin, ¢cok sayida gocu-
gun bulundugu okul bolgeleri gibi alanlarda
goriiniirliik diisiiniilerek tasarim yapilmasi
oldukca 6nemlidir.

Cok sayida cocugun
bulunmasi ve gocuklarin
trafik carpismalarinda

agir yaralanma ve can
kayiplarina karsi daha
savunmasiz olmasi
nedeniyle ozellikle okullarin
yakininda motorlu tasit
hizlarinin dusuk olmas|
gerekir.

B Yaya gecitlerinde sinyalizasyon sistemleri
kullanilmigsa, yayalarin ge¢mesi i¢in ayrilan
siirenin ¢ocuklarin yiiriime hiz1 i¢in yeterli
oldugundan emin olunmalidir (¢cocuklarin
gecis hizi, genel yaya gecis hizindan daha
diisiiktiir).

DUSUK HIZ BOLGESI REHBERI 7
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PAYLASIMLI SOKAKLAR

“Woonerf” (Felemenkcede “yasayan sokaklar”)
olarak da bilinen paylasimli sokaklarda, tasitlarin
hiz1 diisiiriilerek yayalarin ve bisikletlilerin
hareketine 6ncelik verilir ve motorlu tasit
kullanicilarinin diger tiim kullanicilara yol
vermesi gerektigi, tasarimin bilesenleri yoluyla,
kullanmicilara agikea iletilir (FHWA 2017).
Paylasimli sokaklarda yayalarin, bisikletlilerin
ve motorlu tasitlarin ayni mekan icinde bir
arada bulunmasi saglanir. Bunu basarmak igin,
motorlu tagit sayilarinin ve hizlarinin daha
diisiik olmasinin tegvik edildigi, ulasim tiirlerini
birbirinden ayiran diisey bordiir taslari, isaret
levhalari ve yol kaplamasi isaretlemeleri gibi
elemanlarin kullanilmadigy, yayalar icin ayrilan
boélgelerin malzeme rengi ve dokusundaki
degisimler yoluyla net bir sekilde tanimlandig:
ve yaya ve bisikletlilerin hareketleri konusunda
belirsizlik olugturulan bir tasarim kullanilabilir.
Boyle bir tasarim, tiim kullanicilarin dikkatli
olmasini, motorlu tagitlarin diisiik hizlarda
ilerlemesini ve yayalara oncelik verilmesini
saglar. Paylasiml bir sokaga gecis veya giris
bolgesinde, yilizey malzemesinin dokusunda
veya renginde degisiklikler, yiikseltilmis yaya
gecitleri, yiikseltilmis kavsaklar ve sokagin
gorsel olarak daraltilmasini saglayan diisey
elemanlar kullanilarak motorlu tasit hizlarn
disiiriilmeli ve paylasimli sokaga girilecegi
siiriiciilere net bir sekilde iletilmelidir.

Paylasimli sokaklar, yaya yogunlugunun
yiiksek oldugu ve yayalarin biiyiik olasilikla
yap1 adasinin ortasindan karsidan karsiya
gececegi ticaret alanlari icin uygun olabilecegi
gibi motorlu tasit yogunlugunun diisiik oldugu
ve ¢ocuklarin oynamasi ve diger aktiviteler igin
daha esnek bir mekanin olusturulmak istendigi

WRILORG

Sekil 6.7 | Paylasimli Bir Sokakta Uygulanabilecek Diistik Hiz Bolgesi Ozellikleri

(1) DONUS YARIGAPI
(2) YOL USTU ARAG PARK YERLERI
(3) YOLKAPLAMA MALZEMES|

Kaynak: Yazarlar.

mahalle i¢i sokaklar icin de uygun olabilir.
Paylasimli bolgeler, tasit yolu ve kaldirim i¢in
yeterli genislige sahip olmayan tarihi sokaklar
icin de uygun bir ¢6ziim olabilir. Sekil 6.7 ve
6.8’de paylagimli bir sokak i¢in baglama uygun
diisiik hiz bolgesi bilesenlerini bir araya getiren
bir paylasimh sokak 6rnegi sunulmustur.

Paylasiml sokak tasarimlarinda
asagidakiler saglanmalidir:

YUKSELTILMIS KAVSAK ()
PEYZAJ OGELERI (5)
KAVSAK AYDINLATMAS! (6)

Tasarim hizi ve hedeflenen hiz 10 km/saat
olacak sekilde motorlu tagit hizlarinin ve sa-
yilarimin ¢ok diisiik olmasi tegvik edilmelidir.

Yiizey kaplamasinin dokusunda ve renginde
yapilacak degisiklikler yoluyla, paylasgiml
sokak diger sokaklardan farklhilastirilmalidir.

Motorlu tagitlarin oncelikli oldugu veya ulasim
tiirlerinin birbirinden ayrilmis oldugu izleni-
mini veren bordiir tagi, yol kaplamasi isaretle-
meleri gibi elemanlar kullanilmamalidir.

Sekil 6.8 | Paylasimli Bir Sokakta Uygulanabilecek Diistik Hiz Bolgesi Ozellikleri

(1) DONUS YARICAPI

(2) YOL USTU ARAG PARK YERLERI

(3) YOLKAPLAMA MALZEMES|

Kaynak: Yazarlar.

B Yayalarin oncelikli oldugunu ve sokagin
sosyal, ekonomik ve kiiltiirel aligveris isle-
vine doniik olarak kullanildigin gosteren
tasarim bilesenlerine yer verilmelidir (sokak
mobilyalari, toplanma alanlari, aydinlatma
elemanlar vb.).

B Engelli kullanicilarin ihtiyaclar , dikkatli bir
sekilde diisiiniiliip karsilanmalidir.
Bu konuda daha fazla bilgi edinmek i¢in
FHWA tarafindan hazirlanan Accessible
Shared Streets Guide (Erisilebilir Paylagimli

YUKSELTILMIS KAVSAK (4)
PEYZAJ OGELERI (5)
KAVSAK AYDINLATMASI (6)

Sokaklar Rehberi) baglikli rehbere bagvura-
bilirsiniz.

Hareket kisithilig: olan kisilerin binalara
erisebilmesi saglanmahdir.

Kaldirimlarin bulunmadigi paylasimh sokak-
larda yagmur sularinin kanalize edilebilmesi
i¢in uygun drenaj tasarimi yapilmahidir (bkz.
WRI tarafindan hazirlanan “8 Principles

of Sidewalks” [“Kaldirimlar icin 8 ilke”]
rehberi).

DUSUK HIZ BOLGESI REHBERI
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DUSUK HIZ BOLGELERININ INSASI

Bu bolumde, dusuk hiz bolgelerinin insasi igin bir yerlesimde benimsenmesi
gereken yaklasim ve uygun finansman kaynaklari, projeye gosterilen

destek duzeyi, dustk hiz bolgesine duyulan ihtiyacin aciliyeti ve projenin
tamamlanmasi istenen sure gibi dusuk hiz bolgesi insasinda rol oynayan temel
faktorler ele alinmaktadir.

Bir diisiik hiz bolgesinin insa edilebilmesi icin farkli yollar bulunur. Ornegin,
dusuk hiz bolgesi gorece kisa bir sure icinde insa edilebilir veya insa sureci
birkac yila yayilacak sekilde asamalara ayrilabilir, Kisa vadede dusuk maliyetli
gecici uygulamalar hizla uygulanabilir ve daha kalici ¢cozimler daha sonra,
dusuk hiz bolgesine verilen destek artip finansman saglaninca, uygulanabilir
(Kutu 71). Bir yerlesimde benimsenecek yaklasim, cok sayida faktore bagldir;
bu faktorler arasinda projeye verilen destegin duzeyi, dusuk hiz bolgesine
duyulan ihtiyacin aciliyeti ve projenin tamamlanmasi istenen sure sayilabilir.

DUSUK HIZ BOLGESI REHBERI 81




82

INSAAT SIRASINDA
PAYDASLARIN KATILIMI

Ingaat sirasinda, basta projeden en

¢ok etkilenecek olan mahalle sakinleri,
isletmeler ve kuruluglar olmak iizere
tiim paydaslarin katihminin saglanmasi
gerekir. Halkin katilimina, asagidaki
amaclar nedeniyle ihtiya¢ duyulur:

B Insaat plam hakkinda paydaslar bilgilendir-
mek ve paydaslarin geribildirimlerini almak

B insaat nedeniyle kapatilacak sokaklar,
insaatin diger etkilerini ve alternatif olarak
sunulacak ¢oziimleri agiklamak

B insaatta kaydedilen ilerleme hakkinda giin-
cel bilgi vermek

B Halkla iligkilerden sorumlu bir kisinin
gorevlendirilmesi gibi bir yontem yoluyla
paydaslarin ingaatla ilgili sorular sorup endi-
selerini dile getirebilmesini saglamak

Kutu 7. | Gegici Pilot Projeler

Bir disiik hiz bolgesi projesi hakkinda endise duyuluyorsa,
projenin kalici olarak insa edilmeden dnce gegici veya pilot
proje olarak uygulanmasi goz oniinde bulundurulabilir. Bu yak-
lasim, bir konseptin nasil isledigini test etmenin ve bir projenin
yararlarini uygulamali olarak gostererek halk arasinda proje iin
destek olugmasini saglamanin yollarindan biridir. Pilot projeler,
birkac saat veya hafta boyunca kalabilir. Pilot projelerin etkili
olabilmesi icin, asagidaki gegici onlemler Gnem tasir:

WRILORG

GECICI INSAAT
SECENEKLERI

Diisiik hiz bolgelerinin hizla uygulanmasi
gerektigi veya daha yiiksek maliyetli
uygulamalarin hemen yapilmasi i¢in yeterli
finansmanin olmadig1 durumlarda, insaat icin
gecici bir yaklagim benimsenmesi daha uygun
olabilir. Gegici yaklasimlarda, genellikle hizla
uygulanabilecek uygun maliyetli malzemeler
tercih edilir. Gegici uygulamalar, gegici pilot
projelerle ayni sey degildir (bkz. Kutu 7.1:
Gegici Pilot Projeler); gecici uygulamalarin pilot
projeler gibi birkag giin veya hafta degil, birkac
yil siireyle kalmas1 amaclanir. Gegici insaatlarda
kullanilabilecek diisiik maliyetli malzemelere
ornek olarak asagidakiler sayilabilir:

B Esnek delinatorler: Bunlar, kaldirim uzantila-
11, kivrimlanmalar, orta refiijler ve diger trafik
sakinlestirme uygulamalar i¢in kullanilabilir.
Ayrica bir bisiklet yolunun, bitisikteki tagit
yolundan ayrilmasi icin de kullanilabilirler.

Onerilen nihai tasarnmin miimkiin oldugunca canlandirimasi

Gerekiyorsa, egitime, bilgilendirmelere ve denetime yer
verilmesi

Pilot projenin, kamu yetkilileri ve mahalle sakinleri tarafindan
degisikliklerin fark edilmesine yetecek bir stire boyunca
yerinde kalmasi

Mahalle sakinlerinin yeni projeye uyum gostermesine yete-
cek kadar vakit gectikten sonrasi da dahil olmak (izere diistik
hiz bélgesinin kabul edilme orani/genel performansi ile ilgili
olciimler yapilmasi

Onceden imal edilmis bordiir taslari: Bunlar,
kaldirim uzantilarinda, kivrimlanmalarda ve
orta refiijlerde ve bir tagit yoluyla bitigigin-
deki bisiklet yolunu birbirinden ayirmak icin
kullanilabilir.

Kaucuk hiz kesici yastiklar: Asfalttan yapilan
hiz kesici yastik veya tiimsekler yerine kulla-
nilirlar.

Isaret levhalari: Bu levhalarda, hiz smir
bilgisi verilir ve kullanicilar bir diisiik hiz
bolgesine girdikleri yoniinde uyarilir.

Boya veya termoplastik: Bu malzemeler,
yaya gegitlerinde, bisiklet yollarinda, daha
dar motorlu tasit seritlerinde ve yol kapla-
mas iizerindeki isaretlemelerde kullanila-
bilir. (Boya tiirii secilirken, motosikletliler
ve bisikletliler i¢in kaygan olabilecek boya
tlirlerinden kaginilmahdir.)

Bu rehberde de belirtildigi gibi, Bogotd, Mexico City ve Sao Pa-
ulo'daki diistk hiz bolgesi uygulamalarinda pilot projelere yer
verilmistir (sirasiyla sayfa 99, 96 ve 97).

Gegici pilot projeler, bazen “taktiksel sehircilik” olarak da
adlandinilir. Taktiksel sehircilik uygulamalarina yonelik fikirler
icin Street Plans Collaborative tarafindan hazirlanan Tactical
Urbanism: Short-Term Action, Long-Term Change (Taktiksel
Sehircilik: Kisa Vadeli Eylemlerle Uzun Vadeli Degisimler) rehbe-
rine bagvurabilirsiniz (Lyndon 2012).

Kaynak: Yazarlar.

Gegici ingaat icin malzeme se¢imi yapilirken,
malzemelerin yerel trafik ve hava kosullarina
kars1 ne derece dayanacagi dikkate alinmalidir.
Ornegin, termoplastik genellikle boyadan daha
dayaniklidir ve motorlu tasit trafiginin yogun
oldugu yerlerde kullanilmaya daha uygundur.
Baz durumlarda, kullanilan portatif malzemeler
hasarlara, vandalizme veya hirsizliga kars1 daha
fazla risk altinda olabilir. Gegici uygulamalar,
yeni bir projenin kalic1 hale gelmeden 6nce bir
yerlesimin sakinleri tarafindan ilk kez goriildigi
uygulamalardir. Gegici bir uygulama, malzeme
secimlerinin kétii olmasi nedeniyle basarisiz
olursa, halkin projeye destegi ve dolayisiyla
projenin ivimesi olumsuz etkilenebilir.

Gegici ingaat uygulamalarinda kullanilabilecek
finansman kaynaklari arasinda is gelistirme

ve turizm bolgesi kuruluslar1 bulunur.

Yeterli finansman kaynagi mevcut degilse,
diisiik hiz bolgesinin motorlu tagt isleyis
hizlarinin genellikle hedeflenen hiza yakin
oldugu boliimlerinde sadece isaret levhalari
yoluyla hiz sinir1 kisitlamasi uygulanmasi

g6z 6niinde bulundurulabilir. Bu, Birlesik
Krallik’ta da benimsenen bir yaklasimdir.
Birlesik Krallik Ulagim Bakanlig: tarafindan,
yerlesim sinirlari iginde, ortalama motorlu

tagit hizinin 38,6 km/saat veya daha diisiik
oldugu sokaklarda hiz sirinin herhangi bir
fiziksel trafik sakinlestirme uygulamasi olmadan
32,2 km/saate diisiiriilmesine izin verilmektedir
(Birlesik Krallik Ulagim Bakanlhig1 2013).




DUSUK HIZ BOLGELERININ ISLEYISI VE
DEGERLENDIRILMES]

Bu bolumde, bir dustk hiz bolgesi iin insaat sonrasinda yerine getirilmesi
gereken izleme ve degerlendirme faaliyetlerine deginilmistir. Bu eylemler
arasinda paydas katiliminin surdurulmesi, hiz denetimi uygulamalarinin
yapiimasl, bakimlarin strdurtlmesi ve takip ve degerlendirme yoluyla disuk
hiz bolgesinin etkililiginin belirlenmesi bulunur,

Hiz denetimi uygulamalarinin yapilabilmesi igin planlama ve katilim gerekli
oldugundan, bu konuya daha onceki bolumlerde deginilmistir. Diger konular,
bu bolumde ele alinmistir,
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PAYDASLARIN KATILIMI

Ingaat sonras1 asamada, paydaslarin
katilim1 yoluyla asagidakiler hedeflenir:

B Toplumun ihtiya¢ ve amaclarinin kargilan-
masi

B Diisiik hiz bolgesinin ne derecede basarili
bir sekilde uygulandiginin ve herhangi bir
diizeltme (6rnegin, giivenlikle ilgili sorunla-
rin diizeltilmesi veya trafigin yonlendirilmesi
gibi) gerekip gerekmediginin belirlenmesi
igin veri toplanmasi

B Karar vericilerin, diislik hiz bolgesinin 6nemi
konusunda egitilmesi

B Varsa, projeye karsi halen siiren tepkilerin
ele alinmasi

B Diisiik hiz bolgesinde beklenmesi gereken-
ler (denetim uygulamalar gibi) konusunda
halkin egitilmesi

KARAR VERICILERIN EGITILMESI

Karar vericiler arasinda siyasiler, yerel yonetim
kurulusunda caligan personel ve yapilasmig
gevre lizerinde soz sahibi olan diger yetkililer
sayilabilir. Bu kisilerin, hizin giivenlik tizerindeki
etkileri ve diisiik hiz bolgelerinin 6nemi
konusunda egitilmesi biiylik 6nem tagir. Karar
vericilerin egitilmesine, siirec gelistirilmeye
baslandig1 andan itibaren baglanmahdir.
Diisiik hiz bolgesi insa edildikten sonra, bir
grup karar vericinin diigiik hiz bolgesinde
katildig1 bir gezi diizenlenerek karar vericilerin
projenin etkilerini ilk elden gérmesini
saglamak iyi bir fikir olabilir. STK’lar, karar
vericilerin egitilmesi ve ikna edilmesinde
onemli rol oynayan birer miittefik olabilir.

WRILORG

Sekil 8.1 | Transport for London Tarafindan Hazirlanan “Watch Your Speed” (“Hiziniza Dikkat Edin") Kampanyasi

| P
Watch y,‘>ur speed. Everyane else does.

L

VISION
ZERO

Not: Transport for London, 2019 yilinda, asiri hizin yolcular Gzerindeki etkilerini vurgulayan “Watch Your Speed” ("Hiziniza Dikkat Edin") kampanyasini

baslatmistir. Kaynak: TFL 2019.

HALKIN EGITILMESI

Projenin amag ve hedefleri ile hizin giivenlik
ve esenlik lizerindeki etkileri hakkinda
farkindalik yaratan ve diisiik hiz bolgesinde
siiriiclilerin nasil davranmasinin beklendigini
aciklayan bir pazarlama kampanyasi esliginde
yiiriitiilen diigiik hiz bolgesi uygulamalari,
halktan daha fazla destek goriir. Pazarlama
kampanyalarinin etkili olabilmesi i¢in yeterli
miktarda kaynak kullanilmalidir. Ayrica
kampanyalar, ayaklar1 yere basan aragtirmalara
dayandirilmalidir. Halkin bir diislik hiz bolgesini
desteklemek konusunda ¢ekimser kalmasina
neden olan inanc ve davraniglar anlagilarak
kampanyada farazi konular yerine duruma
uygun konular igslenmelidir. Kampanyada
farkl araglarin (basili, yayimlanan ve ¢evrimigi
araclar) yani sira yiiz yiize iletisime de yer
verilebilir. Verilen mesajlar, toplumdaki alt
gruplara gore uyarlanmalidir. Londra’daki
kamu spotlari, hiz konusunda verilen etkili
mesajlara iyi bir 6rnektir (bkz. Sekil 8.1).

BAKIM-ONARIM

Kamusal mekanin kalitesinin korunabilmesi ve
isleyis hizlarinin giivenlik tizerindeki etkilerinin
zaman gectikce devam etmesinin saglanmasi igin
diisiik hiz bolgesinin isleyis siirecinde bakimlara da
yer verilmelidir. Bakim plany, biitcesi ve takvimi
olusturulurken diisiik hiz bolgesinde bulunan

hiz sinir1 ve diger isaret levhalari, yol kaplamasi
iizerindeki igaretlemeler, sinyalizasyon sistemleri
ve peyzaj elemanlar (peyzaj elemanlarinin
yayalarin giivenli olmayan noktalardan karsiya
gecmesini onlemek amaciyla kullanildig:
durumlarda peyzaj elemanlarinin bakimi veya
yayalara yonelik altyap1 ve isaret levhalarinin
goriiniirliigiinti saglamak icin bitkilerin belirli

bir boyun tizerine biiylimesine izin verilmemesi
daha da 6nemlidir) gibi tiim fiziksel bilesenler
diistiniilmelidir. Proje kapsaminda yapilan
uygulamalarin, tasarimin kullanim 6mrii boyunca
diizgiin bir sekilde calismay: siirdiirmesinin
saglanmasi icin bakim son derece 6nemlidir.

flgili kamu kuruluslari, bunun icin gerekli biitceyi
ayirmali ve uygun sekilde plan yapmahdir. Yol
giivenligi, kamusal mekan veya isletmelerle ilgili
yerel savunucu gruplar da bakim programlarinin
durumunun veya acil bakim ihtiyaglarinin takip
edilmesinde ve bu konularda belediyenin hesap
vermeye zorlanmasinda biiyiik bir rol oynayabilir.

TAKIP VE DEGERLENDIRME

Diisiik hiz bolgesi sayesinde kurtarilan can
sayisinin, 6nlenen yaralanmalarin ve elde edilen
diger sonuclarin sayisal olarak ifade edilmesi,
diisiik hiz bolgelerinin bagka yerlerde de
uygulanmasi lehine kanit olarak gosterilebilir.

Degerlendirme yapilmasinin amaci, diistik hiz
bolgesinin uygulama icin belirlenen orijinal amag
ve hedefleri karsilayip karsilamadigini belirlemek
ve bu basarilamadiysa, eldeki sonuglarin
iyilestirilmesi icin neler yapilabileceginin
belirlenmesidir. Yapilan degerlendirmeler,
gelecekte uygulanacak diger diisiik hiz bolgelerinin
sekillendirilmesini de yonlendirebilir. Kutu 8.1'de
diistik hiz bolgelerinin dlctilebilir etkileri

icin vakalara dayali 6rnekler verilmistir.

Degerlendirme siirecinin ayrintilari, planlama
asamasinda bir degerlendirme plani olugturularak
belirlenmis olmalidir. Planda, bagka konularin
yani sira, hangi temel verilere ve ingaat sonrasi
verilerine ne zaman, nerede ihtiyac olacag ve
verilerin nasil toplanacag tanimlanmis olmahdir.

DUSUK HIZ BOLGESINIiN PERFORMANSINI

DEGERLENDIRME YONTEMLERI

B Hiz Uzerine Calismalar: Bu calismalar,
belirli bir noktadaki motorlu tasit hiz1 dagih-
minin degerlendirilmesi igin kullanilir.

B Yol Verme Uzerine Calismalar: Bu calis-
malar, motorlu tasitlarin 6nemli yaya gecitle-
rinde yol verme davraniglarinin degerlendiril-
mesi i¢in kullanihr.

B Yol Giivenligi incelemesi: Disiplinlerarast
bir yol giivenligi denetimi ekibi tarafindan
yapilan yol giivenligi incelemeleri, insaat son-
rasindaki yol giivenligi diizeyinin belirlenmesi
i¢in resmi olarak kullanilan bir iglemdir.

B Trafik Catisma Analizi: Onemli noktalar-
daki catismalarin gozlemlenmesi yoluyla tasit
yolu giivenliginin degerlendirilmesine yonelik
bir yontemdir ve ¢carpigma analizine kiyasla
daha hizli bilgi elde edilmesini saglar.

B Carpisma Analizi: Carpisma analizi,
carpigmalarin tiiriiniin ve dagiliminin analiz
edildigi bir tasit yolu giivenligi degerlendirme
yontemdir.

Orta vadeli veya kalic1 bir miidahale yapildiginda,
kullanicilarin diisiik hiz bolgesine aligmasi

i¢in biraz zaman taninip uygulamadan 30 giin
sonra baglanarak belirli araliklarla bir dizi
degerlendirme calismasinin gerceklestirilmesi

en iyi secenek olacaktir (Tablo 8.1). Yillik inig-
cikislar nedeniyle, diisiik hiz bolgesinin 6lim

ve agir yaralanmayla sonuclanan ¢arpigmalar
iizerindeki etkisinin belirlenebilmesi i¢in birkag y1l
gecmesi gerektigi unutulmamalidir. Diistik hiz
bolgesinin kisa vadedeki giivenlik performansi,
paydaslarin geribildirimleri, yiiriiyerek yapilan
denetimler, yol giivenligi incelemeleri, hiz

ve yol verme caligmalar ve trafik catisma ve
carpisma analizleri yoluyla degerlendirilebilir.

Degerlendirme kapsaminda hem diisiik
hiz bolgesi hem de bitisigindeki alanlar
ele alinmalhdir. Bitisikteki alanlarin da

Kutu 8.1 | Diisiik Hiz Bolgelerinin Gercek
Yasamdaki Etkileri

Pek cok kisi, 32,2 km/saatlik hiz sinirlarinin desteklenmesin-
de Bristol kentini ornek gostermektedir. 2014 yilinda, Birlesik
Krallik'taki Bristol kentinin 6 mahallesinde 32,2 km/saat

hiz sinin bolgeleri uygulamaya konmustur. Bu distik hiz
bélgelerinin iki tanesi ana cadde iizerindeydi. Bati ingiltere
Universitesi (University of the West of England, UWE)
tarafindan yapilan arastirmalarda, bu diisiik hiz bélgeleri
uygulandigindan beri yilda en az dért can kaybinin dniine
gecilmigtir. Hiz sininnin uygulandig yollardaki ortalama hiz
4 km/saat dlismUstdr. Buna ek olarak, yaklasik 170 yara-
lanmanin dniine gegilmistir ve yilda 15 milyon £ tasarruf
yapilmistir (BBC 2014, 2018).

New York'taki “Neighborhood Slow Zone" (“Mahalle i¢i Yavas
Bolgeler") programi kapsaminda, 2011 yilinda Bronx'un Cla-
remont tarafinda kentteki ilk 32,2 km/saat hiz sinir bolgesi
uygulamaya konmustur (Kazis 2011). Diisiik hiz bolgesinin
uygulamaya konmasiyla birlikte, mahalledeki hizlarda %10
dists kaydedilmistir. Yukselen basar grafigi nedeniyle,
disutk hiz bolgesi uygulamalarinin ilk turu kapsaminda, Cla-
remont diistik hiz bolgesine ek olarak 13 diisiik hiz bolgesi
daha tamamlanmistir. Halihazirda kentteki sokaklarin %65'i
diisiik hiz bolgelerinden olusmaktadir (NYC 2013).

degerlendirilmesi, yayilan etkilerin
anlagilabilmesi i¢in gereklidir. Son olarak,
diisiik hiz bolgesinin yayalar, bisikletliler,
motosikletliler, otomobil ve otobiis siiriiciileri,
acil saglik hizmeti araclari, kargo ve teslimat
hizmetleri gibi farkli gruplar iizerindeki
etkilerine yonelik degerlendirmeler yapilmasi
gereklidir. Bu degerlendirmeler, diisiik hiz
bolgesinin kullanicilariyla sokakta yapilan
anketler ve kullanic1 davraniglarinin sahada
gozlemlenmesi yoluyla yapilabilir.
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Tablo 8.1 | Dederlendirme Stratejileri ve Degerlendirme Takvimi Matrisi

AMAC DEGERLENDIRME STRATEJiSi TAKVIM

Siriclerin, dustk hiz bolgesinin farkina

varmasini ve dislk hiz bolgesine girmeden dnce

hedeflenen hiza yavaslamasini saglamak

Siriculerin, dusik hiz bolgesi boyunca, hizlarini
hedeflenen hizda veya hedeflenen hizin altinda
korumasini saglamak

Sirtcdulerin, yaya gegitlerinde yayalara yol
vermesini saglamak

Suructuler ile yayalar arasindaki gorus hattini
iyilestirmek

Surtculerin daha az sayida kuraldigi sola donus
yapmasini saglamak

Motorlu tagit sayisinda duisls saglamak

Yaya ve bisikletli sayilarinda artis

Agir yaral ve 6li sayisini ciddi oranda azaltmak

Agir yarali ve 0lu sayisini ciddi oranda azaltmak

isletmelerin briit kazancini artirmak

Kullanicilarin guvenlik algilarinin iyilegmesini
saglamak

Kaynak: Yazarlar,

WRILORG

Giris noktalarinda hiz ¢aligmalari yapin (6rnegin, otomatik trafik
kayit cihazlari kullanarak).

Dustk hiz bolgesindeki sokaklarda hiz caligmalari yapin (6rnegin,
yap! adalarinin orta noktalarina otomatik trafik kayit cihazlar
yerlestirerek).

Yaya gegitlerinde yol verme ¢alismalari yapin (6rnek bir metot igin
bkz. Bertulis ve Dulaski 2014).

Gorus agisina giren engelleri kaldirma (daylighting)
uygulamalarinin yapildigi yerlerde hem sahada gozlemler yapin
hem de mahalle sakinleri ve ziyaretgilerle anketler yapin.

Sola donuslerin sorun yaratabilecegi yerlerde donus yapan
araclarin sayimini yapin.

Stratejik konumlara otomatik trafik kayit cihazlar yerlestirilerek
trafik yogunlugunu ol¢tin.

Otomatik yaya ve bisiklet sayaglari yerlestirin veya mantel
sayimlar yapin.

Bolge genelinde stratejik noktalarda trafik ¢atisma analizleri
yuratan.,

Dustuk hiz bolgesindeki sokaklarda ve komsu mahallelerdeki
sokaklarda ¢arpisma analizleri gergeklestirin. Agir yarali ve 6lim
sayilarini bes yillik ortalamalara gore gdzden gegirin.

Disuk hiz bolgesi icindeki isletmelerin brut kazancini
degerlendirin.

Dustk hiz bolgesindeki glivenlik algilarini 6grenmek ve guvenlikle
ilgili herhangi bir sorunlari olup olmadigini belirlemek i¢cin mahalle
sakinleriyle ve ziyaretgilerle goriigmeler yapin.

Proje uygulandiktan 30 giin ve 90 giin sonra,
ideal olarak en az 7 glin boyunca

Proje uygulandiktan 30 giin ve 90 giin sonra,
ideal olarak en az 7 giin boyunca

Proje uygulandiktan 30 giin veya 90 giin
sonra

Proje uygulandiktan 30 giin sonra

Proje uygulandiktan 30 giin ve 90 giin sonra,
ideal olarak en az 7 glin boyunca

Proje uygulandiktan 30 giin ve 90 giin sonra,
ideal olarak en az 7 glin boyunca

Sezonda veya yilda bir, ideal olarak en az
7 giin boyunca

Proje uygulandiktan 30 giin sonra

Yilda bir

iki yil sonra

Yilda bir
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Yol guvenliginin yeterli olmamasinin en aci verici ve en gorunur sonucu

can kaybi ve agir yaralanmalar gibi gorunebilir ancak yuksek otomobil
hizlar, farkinda oldugumuzdan ¢ok daha fazla zarara yol agmistir. Giderek
buytyen bu sorunun ¢oztimlerinden biri diigiik hiz balgeleridir. Dusuk hiz
bolgeleri, tim kullanicilarin korunmasini ve ¢ok sayida hayatin kurtariimasini
saglayabilir. Bir dusuk hiz bolgesi kapsaminda uygulanabilecek tasarim
ilkeleri, yeni ortaya cikan ilkeler degildir. Dustk hiz bolgeleri, sokaktaki

tum kullanicilarin daha guvenli ve daha uyumlu bir bicimde bir araya
getirilebilmesi igin tasit yollarindaki alisilagelmis elemanlarin daha yenilikgi
¢oztmlerle duzenlenmesini saglayan basit bir yontemdir. Cozimun
uygulanmasi igin bu rehberdeki ilke ve onerilerin, bir uzlasma icinde tesvik
edilip desteklenmesi ve degisim igin harekete gecme istegi gerekir,
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Diinya genelinde sessizce hiikiim siiren bir salgin
15-29 yasindaki bireyler arasindaki 6liimlerin
bashica nedenidir (DSO 2018). Kiiresel dlcekte
goriilen bu 6ldiiriicii hastalik, trafik kazalarindan
baska bir sey degildir. Sadece 2018 yilinda diinya
genelindeki yollara 78,6 milyon binek aracinin
daha ¢iktig1 goz oniinde bulundurulursa, bu
korkutucu sorunun iizerine gidilmesi gereklidir.
Hiz yonetimi yoluyla trafikteki can kayiplarinin
azaltilmasi 1980’lerin baginda Hollanda’da diisiik
hizli konut alanlarinin denenmeye baslamasiyla
ve bunun sonucunda 1990’larin basinda Isve¢

ve Hollanda’da Vision Zero (Sifir Vizyon) veya
Giivenli Sistem hareketi gibi yaklagimlarin
gelistirilmesiyle ilgi cekmeye baglamistir.

Trafikteki 6liim istatistikleri ve veriler
konusunda artan farkindaliga ragmen, ¢ok
sayida tilkede, sokak tasarimlarinda insan
hayati ve giivenligi yerine motorlu tasitlarin
hizina ve sayisina Oncelik verilmeye devam
edilmektedir (NACTO 2016). Giderek biiyiiyen
bu zarar verici sorunun ¢oztimlerinden biri
diisiik hiz bolgeleridir. Diisiik hiz bolgeleri, tiim
kullanicilar1 koruma giiclinii, yani ¢cok sayida
hayat kurtarma potansiyelini barindirir. Bir

diisiik hiz bolgesi kapsaminda uygulanabilecek
tasarim ilkeleri, yeni ortaya ¢ikan ilkeler
degildir. Diisiik hiz bolgeleri, sokaktaki tiim
kullanicilarin daha giivenli ve daha uyumlu
bir bicimde bir araya getirilebilmesi i¢in tasit
yollarindaki alisilagelmis elemanlarin daha
yenilik¢i ¢oziimlerle diizenlenmesini saglayan
basit bir yontemdir. Cozlimiin uygulanmasi
i¢in bu rehberdeki ilke ve 6nerilerin, bir
uzlagma icinde tegvik edilip desteklenmesi ve
degisim icin harekete gecme istegi gerekir.

Motorlu tagitlarin hizi, neredeyse tiim
carpismalarda 6nemli bir etkendir. Yapilan
aragtirmalara gore, hizin diistliriillmesi
sayesinde hem yaya veya bisikletlilerin karigtig1
carpigsmalarda ortalama yasam siiresi artmakta
hem de carpigsmalarin goriilme olasilig1
diismektedir. Ancak bir sokaktaki hiz sinirinin
sadece hiz sinir1 denetimi yoluyla diisiiriilmesi,
pek ¢ok tilkede motorlu tagit hizlarinin gergek
anlamda azaltilmasi i¢in yeterli olmayacaktir.
Tasarim uygulamalari kullanilarak tasit
yolunun gorsel ve fiziksel olarak daraltilmasi
ve kendiliginden denetlenir bir isleyis hizinin
olusturulmasi sarttir. Bu rehberde, kentteki
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mevcut alanlarin “yenilenmesi’ne odaklanilmis
olunsa da, ayni ilkeler ticaret, konut ve sosyal

fonksiyonlar barindiran yeni sokaklarin |
gelistirildigi projeler i¢in de gecerlidir. == -

Sokaklar; cekici, davetkar ve canli kamusal

mekanlar haline getirilebilir veya tam tersine,

0liim sacan tasit yollar: olmayi siirdiirebilir. Bu

rehberle, toplum liderlerinin, tasarimcilarin

ve kamu yetkililerinin kendi yerlesimlerinde

diisiik hiz bolgelerinin planlanmasi, tasarimi

ve insaat1 konularinda bilgilendirilmesi,

egitilmesi ve giiclendirilmesi amaglanmistir.

Diistik hizli sokaklarin tasarimi konusu :

bu rehberde kisaca ele alinmistir ancak \

bu konuda hazirlanan ve bagvurulmasi L\ T
gereken son derece ayrintili kaynaklar
bulunmaktadir. Bu rehberde, diisiik hiz
bolgeleri konusunda yapilan arastirmalar: B ,
ve kaydedilen gelismeleri sergilemek ve

uygulama 6rneklerini gostermek amaciyla, A
diisiik hiz bolgesi uygulamalarinin yapildig: .
farkl: iilkelerde ve kiiltiirel baglamlarda

bulunan farkh biiyiikliikteki 6rnek vakalara yer

verilmistir. Diisiik hiz bolgeleri, yasadiginiz '

kentte de bir ¢6ziim olabilir mi, ne dersiniz?

——
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EK:
ORNEK VAKALAR

Bu rehberde sunulan bilgilerin daha da pekismesi icin bu bolimde, Meksika,
Brezilya, Kolombiya ve Tanzanyadan dort ornek vakaya yer verilmistir.

Ornek vakalari kaleme alan yazarlar, bahsi gecen distik hiz bolgesinin
planlanmasinda ve tasariminda yer almistir. Bu bolimde sunulan bilgiler,
yazarlar tarafindan ilgili belediyenin planlama personeli ve diger uzmanlarla
bizzat yapilan gorusmeler yoluyla toplanmustir,

Rehber genelinde bu ornek vakalarin yani sira dusuk hiz bolgesi planlama
konusunun farkli boyutlanyla iliskili baska orneklerden de bahsedilmistir.
Dar es Salaam, Tanzanya; Bogota, Kolombiya ve Mexico City, Meksikadan
alinan ornek vakalar hakkinda daha fazla bilgi, sirasiyla Kutu 4.3, Kutu 4.4 ve
Kutu 4.5'te de bulunabilir.
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TARIHI KENT MERKEZ,

MEXICO CITY, MEKSIKA

Sekil 10.1 | 2014 Yilinda Yaya Oncelikli Bir Sakin
Gecis Bolgesine Donusturilen 16 DE SEPTIEMBRE
CADDESI

Kaynak: Kamusal Mekan icin Hazirlanan Proje, 2019.es.

Biiyiikliik: 3,3 km?
Arazi kullanimi: Cogunlukla ticaret
ve kamu binalari, az miktarda konut

Onemli ortaklar: Kamusal Mekan Idaresi
(Autoridad del Espacio Ptblico, AEP), WRI,
yerel igletmeler ve sokak saticilarinin destek

ve katihmiyla Tarihi Merkez Idaresi (Historic
Center Authority, ACH), Hareketlilik Miidiirligi
(Secretaria de Movilidad, SEMOVTI).

Finansman kaynaklari: ilk asama icin
finansman Bloomberg Associates tarafindan
saglanmigtir. Sonraki agamalar i¢in finansman
Mexico City Belediyesi tarafindan saglanmistir.

Mexico City tarihi merkezinde 2009 yilindan
bugiine diisiik hiz bolgelerinden ve yayalagtirilmis
sokaklardan olusan bir ag gelistirilmistir.

Bu degisiklikler, Birlesmis Milletler Egitim,

Bilim ve Kiiltiir Orgiitii (UNESCO) Diinya

Miras Listesi'nde yer alan ve Zocalo’ya (Gliney

WRILORG

Amerika’daki en biiyiik meydan) ev sahipligi
yapan tarihi kent merkezinin doniistiiriillmesine
yonelik daha genis bir vizyonun parcasidir.
Degisiklikler yoluyla, alanin canlandirilmasi,
ulasim seceneklerinin artirilmasi ve trafik
giivenliginin artirilmasi amaclanmistir.

Siire¢, Madero Caddesi’nin yayalastirilmasiyla
baglamistir. Ardindan bu caddeye komsu
sokaklarin da daha diisiik hizlar tegvik eden
ancak trafik akisin1 engellemeyen uygulamalar
yoluyla farkl sekillerde ele alinmasi planlanmustir.
AEP, ACH ve SEMOVI igbirligi yaparak, belediye
personeline ve tarihi merkezdeki igletmelere

ve sokak saticilarina diisiik hiz bolgelerinin
faydalarini gostermek ve bu paydaslarin benzer
projelerle ilgili endiselerini yanitlamak amaciyla
16 de Septiembre Caddesi'nde bir pilot proje
uygulamasi baglatmigtir. Pilot projeden once bir
miihendislik caligmas gergeklestirilmistir ve kamu
kurumlariyla bir dizi toplant1 diizenlenmistir.
Kamu kurumlari, 20 de Noviembre Caddesi’ndeki
projede danisman olarak WRI ve Bloomberg
Associates ile igbirligi yapmustir. Paydaslarin

daha Onceki projenin olumlu etkilerini gérmiis
olmasi nedeniyle, 20 de Noviembre Caddesi igin
yiiriitiilen siire¢ cok daha piiriizsiiz ilerlemistir.

PAYDASLARIN KATILIMI

Tarihi kentteki koridorlarda degisikliklerin
yapildig siire¢ boyunca ekip tarafindan, tiim
onemli paydaslarin katildig: bir dizi toplanti
diizenlenerek olasi miidahaleler ve mevcut
endiseler ele alimmustir. Yerel igletme sahipleri,
baslangicta miisteri kaybedecekleri endisesiyle,
projeye tepkili yaklagmistir. Ayrica ofisleri tarihi
kent merkezinde bulunan bazi kuruluslar, arag
park yerlerinin kaldirilacagindan ve ofislerine
kolay erisme imkan1 olmayacagindan endise
duymustur. Ekip, Madero Caddesi’nde elde

edilen olumlu sonuglar katilimeilarla paylagmis
ve yapilacak olan sokaklarina 6zgii miidahaleleri
ve bunlarin saglayacag faydalar1 agiklamigtir.
Siireg ilerledikge sokak saticilari, kendilerini

ve gecim kaynaklarin1 dogrudan etkileyen bir
siirece dahil edilmedikleri i¢cin tepki gostermistir.
Projenin gerceklesecegi konumlar belirlendikten
sonra, sokak saticilarinin sectigi temsilciler proje
ekibi tarafindan goriismelere davet edilmistir.

16 de Septiembre Caddesi'nde uygulama
bagladiginda, halkin arag park yerleri, restoran
ve diikkanlar icin teslimat saatleri, halka acik
hijyen ve acil durum hizmetlerine erisim ve fiziksel
engellilerin erisimi gibi endise ve sorularim
yanitlamak iizere bir ekip gorevlendirilmistir.
Proje ekibinin iiyeleri, halka telefon numaralarin
vermis ve tiim sorular1 yanmitlamigtir. Proje
ekibinin bu sekilde erisilebilir olmasi, proje
ilerledikce taraflar arasinda giiven duygusunun
olusmasim saglamistir. 20 de Noviembre
Caddesi projesi s6z konusu oldugunda, projeyle
ilgili ayrintilarin ve giincellemelerin halkla
paylasilmasi icin proje ekibi tarafindan bir
reklam ve iletisim kampanyasi baglatilmigtir.

TASARIM

16 de Septiembre Caddesi'nde, iki hafta siiren
pilot proje asamasinda reflektorlii trafik

konileri kullanilmis ve ardindan kalic1 baz

trafik sakinlestirme 6nlemleri uygulanmistir.
Tasarim kapsaminda doniis yarigapinin
azaltilmasinin yan sira hiz kesici kasisler, sarsma
bantlari, babalar, kivrimlanmalar, banklar,

ters U seklinde bisiklet park yerleri, kaldirnm
uzantilar ve sinyalizasyon sistemleri eklenmistir.
20 de Noviembre Caddesi icin yapilan tasarimda
arac park yerleriyle tasit trafiginden ayrilan bir
bisiklet yolu, yaya bolgesine uzanan boyal bir
uzant, bitkilikler, oturma elemanlari ve diger
sokak mobilyalarina yer verilmistir. Cadde igin,

caddenin tamamen yayalastirildig: ve cesitli
sokak etkinlik ve aktiviteleri i¢in bagka sokak
mobilyalarinin da eklendigi bir haftasonu
senaryosu da olusturulmustur (Sekil 10.1).

SONUCLAR

Yapilan miidahaleler sonucunda carpisma sayilar
azalmustir. Ornegin, 16 de Septiembre Caddesi'nde
goriilen carpigsma sayisi, uygulama oncesinde
yilda 15 carpismadan uygulama sonrasinda yilda

5 carpigsmaya diismiistiir. Ayrica tarihi merkez

icin yaya erisimi, akis oranlari, turizm ve satiglar
ciddi oranda artarken suc oranlari ise diigmiistiir.

CIKARILAN ONEMLI DERSLER

Mexico City'nin simgesel tarihi merkezinde yapilan
genis vizyonlu bu degisiklikler sayesinde, proje
icin destek olusturulmasi, ihtiyacin anlagilmasi ve
elestirilerin yanitlanmasi icin pilot uygulamalarin
ne kadar 6nemli oldugu kanitlanmistir. Proje,
onemli kurumlarin katithmin saglamak amaciyla
bir teknik calisma grubu olusturularak projenin
getirecegi faydalar gostermis ve diger aktorlerin
yani sira sokak saticilari gibi genellikle dikkate
alinmayan daha informel paydaslarin siirece dahil
edilmesinin 6neminin altini ¢izmistir. Tasarim
agisindan ele alindiginda, her ne kadar yerel
tasarim kisitlamalari (alanin bir UNESCO Diinya
Miras Alanm olmasi nedeniyle s6z konusu olan

aydinlatma ve igaret levhasi renkleri konusundaki
kisitlamalar gibi) olsa da, bu proje sayesinde
bisiklet yollarindaki plastik babalar ve tagit
hizlariin kontrol altinda tutulmasini saglayan
plastik hiz kasisleri gibi yar1 kalict malzemeler
yoluyla trafik sakinlestirme 6nlemleri uygulamanin
oldukea fizibil oldugu ortaya konmustur. Son
olarak, elde edilen bagarinin kanitlanmas ve
elestirilerin giderilmesi i¢in temel verilerin ve
uygulama sonrasi verilerinin toplanmasinin

ne kadar 6nemli oldugu da gortilmiistiir.

SAO MIGUEL PAULISTA, SAO PAULO, BREZILYA
Biiyiikliik: 0,5 km?
Arazi kullanimi: Karma kullanim

Onemli ortaklar: Trafik Miihendisligi
Sirketi (Companhia de Engenharia de Trafego,
CET), SPTrans, Kalic1 Erisim Komisyonu,

SP Sehircilik ve Sao Miguel ilcesi, WRI,
Bloomberg Kiiresel Yol Giivenligi Girisimi
(Initiative for Global Road Safety, BIGRS),
NACTO-Kiiresel Kentleri Tasarlama Girisimi
(Global Designing Cities Initiative, GDCI)

Finansman kaynaklari: Hiz sinir
cezalarindan elde edilen gelir.

2013 ile 2015 y1llar1 arasinda, CET tarafindan
“40 Bolgesi” (“Zonas 40”) olarak da bilinen

40 km/saat hiz sinir1 bolgesi uygulamalari
yapilarak carpigma sayisinin yiiksek oldugu
yerlerde hiz sinir1 50 km/saatten 40 km/saate
diistiriilmiistiir. Bu bolgeler, kentsel alanin %1’ine
ve kentteki niifusun %2’sine karsilik gelmesine
ragmen 2011 ile 2014 y1llar1 arasinda kayitlara
gecen ve Oliim ve yaralanmayla sonuclanan
carpigsmalarin %5’ini ve yayalarin karighigi
carpismalarin %7’sini barindiriyordu. Halkin
desteginin kazanilmasi i¢in, belediye tarafindan
diisiik iz bolgelerinin uygulanmasi igin kademeli
bir yaklasim benimsenmistir (Sekil 10.2). ik
asamada, kentteki yiiksek hiz kiiltiiriiniin
degistirmek amaciyla, 6nemli konumlarda

“40 Bolgeleri” olusturulmustur. Bu bolgelerde,
isaret levhalarina ve yol kaplamasi isaretlemelerine
yer verilmis ve hiz sinirlar1 otomatik hiz kameralar
yoluyla denetlenmistir. Ancak bu asamada fiziksel
trafik sakinlestirme 6nlemleri uygulanmamstr.
Motorlu tasit hizlarinin diisiiriilmesi ve diistik

hiz bolgelerinin birlegtirilmesi igin fiziksel

trafik sakinlestirme 6nlemlerinin uygulanmasi,
CET tarafindan ikinci asamada, finansman
kaynagi saglandiginda planlanmistir. Planlanan
tigiincii ve son asama ise, halkin daha diisiik
hizlarda trafik igleyisini deneyimleyip yeni
uygulamalara alismasinin ardindan, hiz
sinirlarinin 30 km/saate diisiiriilmesi olmustur.
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Sekil 10.2 | CET'nin Kentteki Arac Hizlarinin
Degismesi icin Kiiltirel, Davranigsal ve Altyapisal
Degisimin Saglanmasina Yonelik Ug Asamali Plani

Sekil 10.3 | Pilot Uygulamadan Once

Sekil 10.4 | Getulio Vargas Meydani, Nihai Tasarim

1. ASAMA: 40 km/sa
olusturulmasi (yeni hiz siniri
ve isaret levhalar)

YUKSEK TASIT HIZI
KULTURUNUN
DEGISTIRILMESI

BOLGELERININ uygulamalari ve bu alanlardaki

DUSUK HIZ 2. ASAMA: Trafik sakinlestirme
DESTEKLENMESi kullanim kaltirinin degistirilmesi

AZAMi HIZLARDA
BASKA DEGiSIKLIKLER
YAPILMASI

bolgelerinin 30 km/sa

3. ASAMA: 40 km/sa
bolgelerine donusturilmesi

Kaynak: CET 2016.

2015 yilinda, WRI, NACTO-GDCI ve BIGRS

ile igbirligi icinde calisan CET (Sao Paulo

Trafik Miihendisligi Sirketi), Sio Miguel
Mabhallesi’nde bulunan “40 Bolgeleri”nden
bazilarinda fiziksel trafik sakinlegtirme 6nlemleri
iceren ve hiz sinirinin 30 km/saat oldugu

“Sakin Bolgeler” planlamaya baslamistir.

Sao Miguel, Sao Paulo’'nun dogusunda bulunan
en Onemli ve en kalabalik ticaret ve kiiltiir
merkezidir. “40 Bolgesi” olarak ilan edilmis olan
boélgede, buna ragmen trafik carpismalarinin
sayis1 yiiksek kalmistir (Sekil 10.3). 2014 yilinda,

WRILORG

Kaynak: Miguel Jacob/ITDP Brezilya.

bolgedeki en 6nemli cadde olan Marechal Tito
Bulvarr’'nda gerceklesen trafik carpismalarinda,
kentteki diger caddelerdekinden daha fazla
sayida yaya (11 kisi) hayatini kaybetmistir.

Bu nedenle, Sdo Miguel’in bir yiiksek risk
bolgesi oldugu belirlenen bu “40 Bolgesi,”
BIGRSnin de destegiyle hiz sinirinin 30 km/
saate diisliriilmesine yonelik fiziksel trafik
sakinlestirme uygulamalarinin yapilacag bir
pilot bolge olarak secilmistir. Ayrica, BIGRS ve
NACTO ile birlikte WRI tarafindan mevcut ii¢
adet “40 Bolgesi” (Sdo Miguel disinda Lapa, Bras
ve Santana) icin kalic1 bir proje hazirlanmasi
icin bir tasarim yarismasi diizenlenmistir.
Yarismanin jiiri heyetinde kamu kuruluslarina da
yer verilmistir. Sao Miguel icin hazirlanan nihai
tasarimda mahallede 18 miidahale yapilmasi
onerilmistir ve bu miidahaleler CET ve ortak
ekip tarafindan degerlendirilip onaylanmistir.
Yol giivenligi 6nlemleri konusunda yerel halkin
destegini kazanmak ve planlanan miidahalelerin
sahadaki etkilerini degerlendirmek icin NACTO-
GDCI, Ulastirma ve Kalkinma Politikalar
Enstitiisti (Institute for Transportation and
Development Policy, ITDP) Brezilya'nin
onderligindeki BIGRS ve belediye yetkilileri

Kaynak: Miguel Jacob/ITDP Brezilya.

tarafindan tasarima uygun olarak bir giinliik

bir pilot uygulama yapilmistir (Sekil 10.4). Sao
Miguel projesi sayesinde kazanilan, giivenli sokak
tasarimi i¢in en iyi uygulamalar ve pilot uygulama
gibi deneyimler, CET'nin diisiik hiz bolgesi
stratejisinin ikinci ve ticiincli agamalarinin
uygulanmasina gegilmesinin 6niinii agmistir.

2016 yilinda, CET tarafindan Lapa’da bir pilot
projeyle hiz simirinin 30 km/saat oldugu ilk
diisiik iz bolgesi hayata gegirilmistir. Bolgede hiz
sinirinin diisiiriilmesi icin, CET nin stratejisinin
ilk asamasina uygun olarak, diisey ve yatay

isaret levhalarinda iyilestirmeler yapilmistir.

Nisan 2019’da Sao Paulo Yol Giivenligi Plani’nin
uygulamaya konmasiyla birlikte, diisiik hiz
bolgelerinin uygulanmasi planin stratejilerinin
basinda geldigi i¢in, Sao Miguel'in ve kentteki
diger alanlarin doniigiimiine ivie verilmistir.

Kentteki 13 diisiik hiz bolgesi igin fiziksel
trafik sakinlestirme elemanlarina yénelik
projeler gelistirilmistir ve bunlarin 2019 ve
2020 yillarinda Sao Paulo Yol Giivenligi Plam
kapsaminda uygulanmasi planlanmaktadir.

Sekil 10.5 | Getulio Vargas Meydani, Pilot Uygulama
Sirasinda

Kaynak: Fabio Nazareth/ITDP Brezilya.

PAYDASLARIN KATILIMI

Koordineli bir sekilde yiiriitiilen katilim siireci
sayesinde halk, bu projede ¢ok 6nemli bir

rol oynamigtir. Paydaslara erisim calismalari
WRI yonetisim uzmanlar: ve NACTO-GDCI
tarafindan yiiriitiilmiistiir. Okullarla ve yerel
halkla igbirligi yapilarak pilot uygulamaya
hem cocuklarin (Sekil 10.5) hem de mahalle
sakinlerinin ve yerel diikkan sahiplerinin
katilmasi saglanmistir. Tasarim asamasinda
ve takip eden siireclerde, afigler kullanilarak ve
sik sik giincel bilgiler verilerek halkin siirece
katilm saglanmigtir. Yerel halkin katiliminin
saglanmasi, kent yonetiminde siyasi doniigiim
ve degisimler yasansa da, proje igin halkin
desteginin kazanilmasinda biiyiik rol oynamistir.

TASARIM

Pilot proje i¢in, proje ekibi tarafindan tebesir,
boya, koniler, bitkilikler, semsiyeler ve plaj
sandalyeleri kullanilarak Gettlio Vargas
Meyda’'ninda bulunan 1.600 m? biiyiikliigiindeki
proje alaninda yayalar igin 850 m? biiyiikliikte
ek alan olusturulmustur (Sekil 10.4). Bu
uygulamayla, mevcut bir dénel kavsagin bir
meydana doniistiiriilmesi amaclanmgtir.

Sekil 10.6 | Tunjuelito'da Secilen Konum, Pilot
Projeden Once

Kaynak:Ricardo Arévalo 2019.

Kalic1 uygulama kapsaminda, yiikseltilmis
yaya gegitleri, yaya adalari, kaldirim uzantilar,
daha dar doniis yarigaplari ve yaya meydanlari
bulunmaktadir. Ayrica yol kaplamasi iizerinde
isaretlemelere, trafik lambalarina ve trafik
sakinlestirme uygulamalarina da yer verilmistir.
Bu miidahalelerin amaci yayalara ayrilan
alanin genigletilmesi, yayalarin karsidan
karsiya gecis mesafesinin azaltilmasi ve
siiriiciilere diigiik izl ve yaya oncelikli yeni
bir alana giris yaptiklarinin belirtilmesidir.

CIKARILAN ONEMLi DERSLER

Motorlu tasit hizlarinin diisiiriilmesinde fiziksel
tasarim miidahalelerinin ne kadar 6nemli oldugu
bu projede 6grenilen en 6nemli derslerden biridir.
Belediye tarafindan ilk asamada sinyalizasyon ve
yol kaplamasi iizerinde isaretlemeler kullanilirken,
yiiksek riskli belirli alanlarda hizin diisiiriilmesi
i¢in ilave fiziksel miidahalelerin de gerekli oldugu
fark edilmistir. Ayrica, bu siireg, kent igin bir
ilktir ve kentte bagka sakin alanlar olusturulmasi
i¢in 6nciiliik etmek gorevini iistlenmektedir.

TUNJUELITO, BOGOTA, KOLOMBIYA

Biiyiikliik: 1,05 km? ve
22.000 kisgi/km? yogunluk

Arazi kullanima: Yiiksek yogunluklu
konut, egitim ve saglk tesisleri

Onemli ortaklar: flce Hareketlilik Miidiirliigii
(Secretaria Distrital de Movilidad, SDM),

WRI, Samoré mahallesinin sakinleri, yerel
okullar, yerel isletme ve restoranlar, yerel

kilise cemaati, El Carmen Hastanesi

Finansman kaynaklari: Bogota Belediyesi

Bogota Hiz Yonetimi Programi Eylem Plani
(Programa de Gestion de la Velocidad, PGV),
Bogota Belediye Bagkanhg) tarafindan yonetilmis
ve Ilce Hareketlilik Miidiirliigii (SDM) ve WRI
tarafindan hazirlanmistir. Eylem planinda
sehirdeki 6nemli yerlerde diisiik hiz bélgelerinin
uygulanmasi da yer almaktadir. WRI, bu
programin bir pargasi olarak, SDM ile igbirligi
yaparak Tunjuelito ilgesinin 6nemli bir yerinde
bir pilot proje ve bir gecici miidahale uygulamasi
gerceklestirmistir. Proje alani, WRI tarafindan
kentin sokaklarina ait veriler kullanilarak
yapilan yol giivenligi analizi esas alinarak
belirlenmistir. Hem trafik giivenliginin sorun
yarattig yiiksek riskli noktalarin belirlenmesi
hem de halkin hiz yonetimi teknikleri hakkinda
bilgilendirilmesi icin yerel paydaslarin katildig:
bir dizi ¢alistay diizenlenmistir. Proje ekibi,
trafik carpismalarindaki 6lii ve yarah sayilarinin
(alanda bulunan bir okul bolgesindeki ¢ok sayida
cocuk da dahil olmak iizere) ¢ok yiiksek olmasi
nedeniyle, 20 Oncelikli alan arasindan Tunjuelito
konumu (Sekil 10.6) se¢mistir. SDM ve WRI
birlikte calisarak, isleyis hizinin halihazirda

30 km/saat olan ve genellikle uyulmayan hiz

DUSUK HIZ BOLGESI REHBERI
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Sekil 10.7 | Trafik Sakinlestirme Uygulamalarinin
Onerildigi Konumlar
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Kaynak: Bogota Hareketlilik Miidarlug 2018.

sinirinin altinda olmasini saglayacak bir pilot
proje tasarimi hazirlamigtir. Yapilan tasarimda,
tek seferde sadece tek yonde ilerleyen araglarin
gecebilecegi cift yonli sokaklar, kivrimlanmalar,
bogucular arasina yerlestirilmis otobiis duraklari
veya diger araclarin yolcu indirip bindiren
otobiisleri sollayamayacag sekilde serit sayisi
azaltma gibi kentte daha 6nce hic uygulanmayan
trafik sakinlestirme 6nlemleri 6nerilmistir.

Yap1 adasinin her bir yaninda gegici malzemeler
kullanilarak farkl trafik sakinlestirme 6nlemlerinin
uygulandig) {i¢ giinliik pilot proje sirasinda,
belediye ve WRI ¢alisanlari tarafindan alandaki
hizlar takip edilmistir. Ozellikle okulun gevresinde
hiz sinirlarina uyma oraninda ciddi artis oldugunu
gosteren sonuclar kaydedilmistir. SDM, pilot
uygulama sonra erdikten sonra 6nlemlerin boya
ve yola monte edilen dayanikli plastik babalar
kullanilarak gecici olarak uygulanmast igin bu
verilerden yararlanarak destek olusturmaya
calismistir (Sekil 10.9, 10.10 ve 10.11).

WRILORG

Sekil 10.8 | Pilot Uygulama Sirasinda Mahalle

Kaynak: Bogoté Hareketlilik Miidarlugi 2018.

PAYDASLARIN KATILIMI

Halk, hiikiimete kars1 duyulan genel
giivensizlik nedeniyle, projeye siipheyle
yaklagmigtir. Ancak proje ekibi, halki herkese
acik calistaylara katilmaya ve olas1 zorluk ve
¢oziimler konusunda katk: sunmaya davet
ettikce paydaslar daha etkin hale gelmistir.

TASARIM

Bogota genelinde konut alanlarinda ve okul
bolgelerinde uygulanan hiz sinir1 halihazirda
30 km/saat olarak belirlenmistir. Ancak
siirficiiler genellikle mevcut hiz sinir1 isaret
levhalarini dikkate almayarak giivenli hiz
sinirinin iizerinde ara¢ kullanmaktadir. Bu
durum, konut alanlarindaki yollarda, 6zellikle
ana caddelerdeki trafik sikisitkhigindan
kagmak icin bu yollar1 kullanan araglardan
kaynaklanan, risklerin artmasina yol
a¢maktadir. Yapilan miidahale ile, yol
tasarimlarinin isleyis hizinin ilan edilen hiz
sinir dahilinde olmasi saglanacak sekilde
degistirilmesi i¢in trafik sakinlestirme
onlemlerinin kullanilmasi amaclanmistir.

Mahalledeki alt1 yap1 adasinda bir dizi

trafik sakinlestirme 6nlemi 6nerilmistir.
Kivrimlanmalar, bogucular ve bogucular
arasina yerlestirilmis otobiis duraklar1 gibi
kentte daha 6nce hi¢ denenmeyen bazi
onlemler uygulanmistir. Belediye, 6nerilen
onlemleri denemek amaciyla, yliksek riskli
kavsaklardan ikisinde ve Raphael Uribe
Okulu'nun 6niindeki sokakta bir pilot uygulama
gerceklestirmeye karar vermistir (Sekil 10.7).

Ekip tarafindan, miidahale yapilan bolgelerin
giriglerine projeyi ve projenin ayrintilarini iceren
bilgi amach afigler yerlestirilmistir. Tek yonlii
sokaklarda trafik konileri, reflektorlii bant,
tebesir ve boya kullanilarak trafik yavaglatilmig
ve kavsaklarda uygulanan kivrimlanmalar, yol
daraltmalari, bogucular ve kaldirim uzantilar
sayesinde yayalarin goriiniirligi artirilmistir
(Sekil 10.8). Serit genisliklerinin daraltilmasi
i¢in ¢ift yonlii sokaklarda arag park yerleri
uygulanmistir. Ayrica tiim 6nlemlerin yani

sira trafik isaret levhalar1 ve yol kaplamasi
iizerindeki isaretlemeler de uygulanmistir.

Sekil 10.9 | Tunjuelito Trafik Sakinlestirme Projesinden Once ve Proje Sirasinda Hiz Sinirina Uyan Tagit

Oranlarindaki Degisim

%83

%58

Hiz Siminina Uyma Yiizdesi

%3

Kivnmlanmalar + Boducular Aras) Olobds Duraklan Knrimlanmalar
Calle 48C (Carrera 28-29)  Calle 48C (Carrera 27-28)

(Konum ve Yapilan Midahale)

. Midahakalerden Gnoe 30 kmisa hiz sininna uyan sondclker

Kaynak: WRI 2019.

SONUCLAR

Pilot uygulama boyunca, siiriiciilerin hiz
sinirina uyma orani %29’dan %86’ya ¢ikmugtir.
Bu oran, kivrimlanmalarin ve bogucularin
uygulandig1 okulun 6niinde ise %36’dan %97’ye
ctkmigtir (Sekil 10.9). Kullanicilarin yoldaki
deneyimi acisindan bakilirsa, ¢ocuklarin %32
ve %541 sirastyla koruma altinda ve huzurlu/
rahat hissederken yetigkinlerin %17’si ve

%751 sirastyla koruma altinda ve huzurlu/
rahat hissettigini belirtmistir. Elde edilen bu
sonuclar, daha sonra boya, dayanikli plastik
babalar ve ayiric1 elemanlar kullanilarak
uygulanan orta vadeli 6nlemler i¢in hem halkin
hem de belediyenin desteginin kazanilmasini
saglamigtir. (Sekil 10.10, 10.11 ve 10.12).

%78

%97
%86

%36
%29

Kaldinm Uzantisi + Hiz Kasisheri
Carrera 28 (Calle 48A-48B)

Digik Hiz Balgesi Geneli

. Midahalalerden sonra 30 kmisa iz sininna uyan sGnicdlar

Sekil 10.11 | Tunjuelitoda Gecici Pilot Projenin
Basarisi Uzerine Orta Vadeli Malzemeler Kullanilarak
Olusturulan Kivrimlanmalar

Sekil 10.10 | Tunjuelitoda Gegici Pilot Projenin
Basanisi Uzerine Orta Vadeli Malzemeler Kullanilarak
Olusturulan Bogucular

Kaynak: Segundo Lopez 2018.

Sekil 10.12 | Tunjuelito'da Gegici Pilot Projenin
Basarisi Uzerine Orta Vadeli Malzemeler Kullanilarak
Olusturulan Sise Bogazlari

Kaynak: Natalia Lleras 2018.

Kaynak: Natalia Lleras 2018.

DUSUK HIZ BOLGESI REHBERI
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CIKARILAN ONEMLI DERSLER

Alanda ilan edilen hiz sinir1 gayet giivenli bir
deger (30 km/saat) olsa da siiriiciiler bu sinira
uymuyordu. Koyulan hiz sinir1 kurallari, daima
ilan edilen hiz sinirina uyulmasini saglayacak
yol tasarimlariyla tamamlanmalidir.

Uc giin siiren pilot proje agsamasi, Tlce
Hareketlilik Miidiirliigii i¢in bir 6grenme firsati
sunmustur. Uygulanan her 6nlemin yarattig
etki, ileride bagvurulmak iizere, degerlendirilip
belgelenmistir. Elde edilen sonuclar, Bogota’da
yeni trafik sakinlestirme 6nlemlerinin
uygulanmasinda da biiyiik rol oynamistir.

Halk da trafik sakinlestirme onlemi tiirlerini
ve bunlarin hizin azaltilip giivenligin
saglanmasi tizerindeki etkilerini ilk elden
ogrenip deneyimlemistir. Yerel idare meclisi,
Bogota’da siiriiciilerin hiz sinir1 kurallarina
uymasin sagladig1 ortaya konan daha kalici
trafik sakinlestirme 6nlemleri i¢in finansman
sunmak ve trafik sakinlestirme 6nlemlerini
uygulamak konusunda daha isteklidir.

DAR ES SALAAM, TANZANYA

Biiyiikliik: Konuma gore

degisiklik gostermektedir

Arazi kullanimi: Konut/Karma kullamim
Onemli ortaklar: Amend; Fédération
Internationale de ’Automobile (Uluslararas:
Otomobil Vakfi, FIA) Vakfi; Hastalik Kontrol ve
Onleme Merkezleri (CDC); Dar es Salaam’daki
yerel makamlar ve Ilala, Kinondoni ve

Temeke belediyelerindeki ilkokul idareleri

Finansman kaynaklari: FIA Vakfi

WRILORG

Amend’in Okul Bolgelerinde Yol Giivenligini
Degerlendirme ve Iyilestirme (School Area
Road Safety Assessments and Improvement,
SARSAI) programi, okullarin ¢evresinde

diisiik hiz bolgelerinin uygulanmast igin
calismaktadir. Program, bir pilot proje olarak
Dar es Salaam’da baglamistir ve simdiye kadar
Afrika’da 10 iilkeye yayilmistir. Amend ekibi,
Dar es Salaam’daki projeler icin belediyedeki
miihendislerle, ilkokul idarecileriyle, 6grencilerle,
velilerle, yerel paydaslarla ve komsu diikkan
sahipleriyle toplantilar yaparak yollardaki
mevcut durum hakkinda veri toplamis ve
paydaslarin izlenimlerini 6grenmistir. Takip
eden iki y11 boyunca, yerel makamlarla igbirligi
icinde calisan Amend ekibi, cocuk yayalarin
dahil oldugu ¢arpigsmalar acisindan yiiksek riskli
oldugu belirlenen okullarin yakin ¢evresinde bir
dizi diisiik biitgeli trafik sakinlestirme onlemi
onerip uygulamaya koymustur. Yiiksek riskli
okullarin gevresi i¢in 6nerilen ve uygulanan
trafik sakinlestirme 6nlemleri arasinda genellikle
isaret levhalari, hiz kasisleri, yaya gecitleri,
tablalar, yol giivenligi hakkinda duvar resimleri
ve yaya kapilar1 yer almistir. Bu 6nlemler, okulun
hemen disindaki asfaltli yollara uygulanarak
giivenli bir okul bolgesi olusturulmustur.
Program, 2014 yilinda FIA Vakfi'ndan ilave
finansman almistir ve CDC ile igbirligi yapilarak
okullarin hizmet alanlar1 konusunda niifusa
dayali kapsamli bir calisma yiiriitiilmistiir. Bu
calismada, dokuz okuldan olusan bir uygulama
grubu ve bagka dokuz okuldan olusan dokuz
kontrol grubu belirlenmistir. Ekip tarafindan,
her iki gruptaki okullar icin ii¢ ay boyunca yaral
say1s1 ve yaralanmalarin ciddiyeti, yaralilarin
yasl, uygulanan tedavinin diizeyi ve polis
raporlar1 da dahil gereken tiim temel veriler
toplanmistir. Daha sonra miidahale grubundaki
okullar i¢in baz fiziksel miidahaleler onerilip

uygulanmigtir ve Oneriler uygulandiktan ii¢ ay
sonra ortaya ¢ikan sonuclarin degerlendirilip
ilgili verilerin toplanmasi icin miidahale
grubundaki okullara tekrar gidilmistir.
Bulgular1 sunmak iizere hazirlanan raporda,
miidahale grubundaki okullarda hizda ve hiz
kaynaklh ¢arpismalarin sayisinda ciddi diisiis
kaydedildigi belirtilmistir. Genel olarak, okula
giden ¢ocuklar arasindaki yaralanmalarda
%26 diisiis yasanmigtir. Miidahale grubundaki
okullarda, kafa yaralanmalarinda %58 ve
motosikletlilerle iligkili yaralanmalarda %26
diisiis kaydedilmistir. Ekip, daha sonra, etik
nedenlerden dolay1, degerlendirme sonuclarin
esas alarak kontrol grubundaki tiim okullarda da
trafik sakinlestirme 6nlemleri uygulamistir.

PAYDASLARIN KATILIMI

Dar es Salaam siirecinde, halkin yiiksek
katilimi saglanmigtir. SARSAI ekibi, halktan
ve okullardan farkl kisilerle goriismeler
yaparak bu Kkisilerin izlenim, gzlem, endise ve
geribildirimlerini 6grenmistir. Halk, yapilan
miidahalelere destek gostermis ve olumlu
geribildirim vermistir. Yerlesim sakinleri,
hizlarin daha diisiik olmasi sayesinde okullarin
cevresindeki mahallelerden okula yiiriiyen
¢ocuklarin korundugunun farkindadir.

TASARIM

Ekip tarafindan, 30 km/saat hiz sirinin
uygulanmasi icin her bir okulun ¢evresinde
yaklagik 500 metrelik alanlar belirlenmis,

hiz siir1 ve okul bolgesi isaret levhalar
yerlestirilmis, yayalarin araclardan korunmasi ve
motosikletlilerin hiz kasislerinden kaginamamasi
icin babalarla veya bordiir taglariyla belirlenmis
engelsiz yaya gecis alanlar1 ayrilmig, okul
kapilarina yiiksek goriintirliiklii yaya gegitleri

ve bu yaya gegitlerinin her iki tarafina da hiz

Sekil 10.13 | Yaya Giivenligini Artirmak i¢in Babalarla Aynlan Kaldinmlar

Sekil 10.14 | Okul Giris Kapilarindaki Yiiksek Gortintrlik Saglayan Yaya Gegitleri

e

Kaynak: Kyle LaFerriere/WRI 2019.

kasisleri yerlestirilmistir (Sekil 10.13 ve 10.14).
Ekip tarafindan, yol giivenligiyle ilgili mesajlarin
desteklenmesi ve siiriiciilerin dikkatinin okula
¢ekilmesi amaciyla okul duvarlarina yol giivenligi
hakkinda duvar resimleri eklenmistir. Fiziksel
miidahaleler ve hiz sinirlamalarina ek olarak
yapilan diger uygulamalar arasinda 6zel olarak
hazirlanan bir yol giivenligi egitim programi
yoluyla 6nemli yol giivenligi derslerindeki ve
giivenlik gozlemcileri arasindaki bilgi diizeyinin
artirilmasi (bu gorev, genellikle okul personeli
tarafindan yerine getiriliyordu) sayilabilir.

SONUCLAR

Program, yapilan kapsamli ¢calismalar ve
uygulanan ¢ok sayida miidahale, basarih bir
oncii proje ve gercek bir 6rnek olusturarak,
okullarin ¢evresinde 30 km/saat hiz sinirinin
savunulmast i¢gin giiclii bir temel olusturmustur.

Kaynak: Kyle LaFerriere/WRI 2019.

Temel verilerin kentin farkh yerlerinde bulunan
cok sayida okul bolgesinde toplandigi bu
projeyle, 6grencilerin maruz kaldig: tehlikeleri
azaltmada diisiik hiz bolgelerinin etkisini
gosteren somut kanitlar ortaya konmustur.

CIKARILAN ONEMLI DERSLER

Bu projede, Tanzanya’da veya Sahra Alt1 Afrika
iilkelerinde heniiz sik kullanilmayan son derece
yenilikci bir yaklasim benimsenmistir. Proje,
kanita dayal ve son derece tekrarlanabilir
yaklagimi dolayisiyla, uzman bir jiiri tarafindan
2018-2019 WRI Ross Center “Prize for Cities”

odiiliine layik goriilmiistiir. Onciiliik rolii iistlenen

projede ¢ok sayida zorlukla kargilasilsa da
yol giivenligi tizerinde ciddi etki yaratilmistir.
Karsilasilan en biiyiik zorluklardan biri, okul

bolgelerindeki sokak tasariminin ve motorlu tasit

hizlarinin ele alindig1 bir yonerge ve mevzuatin

eﬁfﬁ&&
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bulunmayigidir. Bu durum, biirokratik ve siyasi
engeller nedeniyle daha da zor bir hal almigtir ve
ekibin yerel mercilere okul bolgelerinin ¢evresinde
30 km/saat hiz simirinin gerekliligini kanitlamasi
gerekmigtir. Afrika’daki pek cok tilke gibi
Tanzanya’da da okul ve hastanelerin cevresinde ve
konut alanlar gibi yerlerde hiz sinirinin 30 km/
saat olmasini zorunlu kilan bir yasa yoktur.

Bu durum, 30 km/saat hiz sinir1 bolgelerinin
uygulanmasini daha da zorlagtirmaktadir. Biiyiik
bir basariyla sonuclanan bu pilot projenin bir
ornek tegkil etmesi sayesinde, bundan sonra
STK’lar gibi yol giivenligi paydaslar1 hem bu 6rnek
vakadan hem de diger bolgelerden elde edilen
bulgular kullanabilir ve Ulusal Trafik Yasasi'nda
degisiklik yapilarak yukarida bahsedilen

alanlarda hiz sinirimin 30 km/saat olmasinin
yasalastirilmasi yoniinde talepte bulunabilir.
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