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Kemeralti, 6zellikle son donemde izmir
kamuoyunda korunmasi, sahip ¢ikilmasi
gereken bir deger olarak yerini almistir.
Basta [zmir Biiyiiksehir Belediyesi (IBB)
olmak iizere gesitli kurum ve kuruluslar,
Kemeralt1 bolgesinin kimligini giinyiiziine
¢ikarmak {izere birgok canlandirma
projeleri hazirlamaktadir. Kamuoyunda
ve akademik ortamlarda oldukea ilgi
goren Kemeraltr'na cesitli projeler ile
sahip ¢ikma bilinci yayilmakta, bazi
binalar yap1 6l¢eginde korunmaktadir.
Ancak bolge halen, kullanicilarin daha
uzun zaman gegirebilecegi canli bir
bolgeden ziyade bir gecis bolgesidir. Bu
nedenle, bolgenin koruma ve gelisme
biitlinliigiinii saglayacak bicimde yeniden

tasarlanmasina gereksinim vardir. Bu
gereksinime cevap vermek iizere iBB,
Fevzi Paga Bulvarrnin giineyindeki 1.
derece, 2. derece ve 3. derece arkeolojik
ve kentsel sit alanlarindan ve Kadifekale
kentsel doniisiim projesinden olusan

248 hektarlik bir alanda, Izmirlilerin
tarihle iliskisini giiclendirecek Izmir-
Tarih Projesini baglatmigtir. Projede,
karakteristik ozellikler, mahalle sinirlar:
gibi kriterler dogrultusunda calisma
alani 19 alt bolgeye ayrilmistir (Tekeli,
2015). Her bir alt bolgeyi kendi igerisinde
degerlendirmenin yani sira biitiin
icerisinde de goriiniir kilmak, izmir-Tarih
Projesi’nin temel amaclarindan biridir.



Bir kenti kavramak ve tanimlamak

icin 6ncelikle o kenti “okuyabilmek”
gerekir. “Okunakli bir kent”; bolgeleri,
sinirlari, yollar: kolayca ayirt edilebilen
ve biitiinliiklii bir doku iginde
gruplandirilabilen bir alan olarak ifade
edilmektedir. Lynch (2010) de kenti;
yerlesmenin farkli 6zellikler sergileyen
bolgeleri, bu bolgelerin sinirlarini

tarif eden sinir/kenar 6geleri, kanal
mekanlar: olan yollari, toplanma,
dagilma ve aktarma mekanlar: olan odak
noktalari, dikkat ceken ve 6zellikli yapisal
Ogeleri olan simgeleri/isaret 6geleri ile
tamimlamistir.

Lynch’in tanimlamalari bu ¢alismanin

da temelini olusturan fiziksel unsurlarla
ilgilidir. Calismada, Lynch’in yaklagimina
benzer bigimde daha soyut kavramlar
halinde ¢alisilmis 6geler olan bolgelerin,
odaklarin, yollarin ve kenarlarin yapisi
algilanmaya calisilmistir. Bu kapsamda,
¢aligsma alani olan 19 alt bolge; bu bolgeler
arasinda sinir olugturan ya da ayirici
ozellik gosteren yollar ile kullanimlarin
entegrasyonu sonucunda olusan odak
noktalar1 (kamusal alanlar ve transfer

noktalari) cercevesinde ele alinmistir.

Bir anlamda Lynch’in kenti okuyabilmek
icin gelistirdigi kriterlerden
yararlanilmistir. Bu dogrultuda,

“Izmir Tarih Siirdiiriilebilir Ulasim
Projesi” kullanicinin mekanla iligkisini
kuvvetlendirerek entegre ulagim sistemleri
araciligiyla kentsel imgelerin okunmasina
katki saglayacaktir.

Calismada, siralanan kullanimlarin
altyapisal 6zellikleri degerlendirilmekle
birlikte bu kullanimlarin hangi
gereksinimle ve nasil olustugu da
irdelenmekte, kullanici beklentileri de
mekanin iyilestirilmesi ve potansiyelinin
gelistirilmesi amaciyla ele alinmaktadr.

Bu caligsma bir ulasim master plani
degildir; ancak, ulagim master planlarina,
kamusal kullanimlar1 ve fonksiyonlar1
gelistirecek plan ve uygulamalara,
kullanicilarin erisimlerini destekleyecek
uygulamalara temel olusturacak onemli
bir rehberdir.

Calisma, “Mevcut Durum Analizi ve
Kullanici Davraniglar: Degerlendirme
Caligmalar1” ile “Siirdiiriilebilir Ulagim
Onerileri” olmak iizere iki ana boliimden
olusmaktadir. 11k b6liim, kullanica
davraniglari, ulagim sistemleri, mekansal
kullanimlar konularini ele almaktadir.
ikinci boliimde ise, ilk boliimde elde
edilen veriler ile yiiriitiilen inceleme ve
analiz calismalari cercevesinde, calisma
alani sinirlari igerisinde siirdiiriilebilir
ulagim yaklasiminin uygulanabilmesi
amaciyla yaya ulasiminin, kamusal
alanlarin, bisikletli ulagimin ve ulagimin
tamamlayici unsurlarinin planlanmasina
yonelik oneriler sunulmaktadir.




Proje kapsaminda, 6zellikle analiz
calismalarinda, temel olarak literatiir
taramasi, saha calismasi, odak grup
goriismesi, anket ve sayim yontemleri
kullanilmistir. “Kullanic1 Davraniglarinin
Degerlendirilmesi” baghg altinda odak
grup goriismeleri, GZFT (Giiclii Yonler,
Zayif Yonler, Firsatlar, Tehditler) analizi,
anket ve sayim ¢aligmalar1 aktarilmistir.

Odak grup goriismeleri TARKEM,
Konak Belediyesi, IBB, Cagdas
Gormeyenler Dernegi, IBB Engelli
Hizmetleri Sube Miidiirliigii, Kemeralt1
Esnaflar Dernegi, izmir Bisiklet
Dernegi, izmir Tarih Tasarim Atélyesi ile
yapilandirilmis form iizerinden yiiz yiize
gerceklestirilmistir.

GZFT analizi, 12-13 May1s 2016
tarihinde izmir Havagaz1 Fabrikasrnda
gerceklestirilen Tasarimla Daha Giivenli
Kentler Calistayrnda katilimcilara
dagitilan formlarin doldurulmasi ile
gerceklestirilmistir.

Anket calismasi, Konak Ilcesi
Kemeralt1 Bolgesi'nde yer alan 19 alt
bolge bilinyesinde gerceklestirilmistir.

19 alt bolgenin sinirlari icerisinde

yer alan mahallelerde 6nce harita
iizerinde ¢alisilmis ve yerinde tespitler
gerceklestirilmis, sonrasinda Izmir Ticaret
Odas, Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK)
ve arsiv verileri kullanilarak ana kitle/
popiilasyon haritasi olusturulmustur.
Ayrica, Kemeralt1 bolgesine giren ¢ikan
ziyaretci sayilarinin tahmini igin bir alan
calismasi gerceklestirilmis ve bilgiler ana
kitle haritasina eklenmistir.

Anket planlamasinda kullanilan
degiskenler dort ana grup olusturacak
sekilde belirlenmistir; yayalar,
bisikletliler, esnaf (isyeri ¢caligsanlari)

ve konutlarda ikamet eden kisiler. Ana
kitlenin demografik bilgileri ile bunlarin
alt kirthmlarina gore gruplandirilacak
0zel ve ortak davraniglari hakkinda, bolge
ici hareketlilik, bolge icinden disariya
dogru hareketlilik ve bolge disindan

iceriye dogru hareketlilik incelemeye esas
olusturmustur. Orneklem planlanirken,
ana kitle degiskenligini etkileyebilecek
olan bagka bir bakis agis1 kullanilmig ve
ana kitle {i¢ gruba ayrilmistir; hanehalki,
igyeri calisanlar1 ve bolge ziyaretgileri.

Ana kitlede sadece yaya, bisikletli ve
ziyaretgci alt grubunu olusturan kismin
mevsimsel olarak degisebilecegi
varsayilmig ve okullarin acik ve kapali
oldugu donemler i¢in iki ayr1 caligma
yapilmasina karar verilmistir. Birinci
anket caligmasi her ii¢ grubu kapsamasi
nedeniyle daha biiyiik bir 6rnek hacmine
sahipken, ikinci anket calismasi sadece
bolge ziyaretcisi olan yaya ve bisikletli
grubuna yonelik yapilmig olmasindan
dolay1 daha kiigiik bir 6rnek hacmine
sahiptir. Isyeri calisanlari ile konutlarda
yasayanlar ana kitlenin degismeyen
kisimlari olarak ele alinmistir. Toplamda,
yaklasik 3.000 kisiyle anket calismasi
yapilmistir.!

'

Harel:.em|




Sekil 1 | Anket Katiimcilarinin Orneklem igindeki Paylari
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Alt dagilimlar yapilirken cesitli resmi
verilerden yararlanilmis;? hanehalk:
iiyeleri, igyeri caliganlar: ve bolge
ziyaretcileri 19 alt bolgeden elde edilen
niifus sayilariyla orantili bicimde
dagitilmistir. Son olarak, 30 engelli birey
ve bolge disindan 931 ziyaretgiyle anket
¢aligmas1 yapilmistir. (Anketlere iligkin
ayrintili bilgi i¢in bkz. EK 2 ve EK 3)

17% 18%
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Sayim calismasi kapsaminda tasit

ve yaya trafigi sayimlar1 Ekim ayinda
gergeklestirilmistir. Tasit trafigi
sayimlar1 bes giin (pazartesi, carsamba,
persembe, cuma, cumartesi) sabah ve
aksam zirve saatlerinde (08.00-10.00 ve
16.00-18.00) olmak iizere giinde iki defa
gerceklestirilmistir. Bisikletli sayimlari,
tasit trafigi sayimlari ile eszamanli olarak
ayni noktalarda yiiriitilmiistiir.

Mevcut durum analizinin ikinci boliimii
olan “Ulasim Sistemleri” baglig1
altindaysa, mevcut toplu tagima sistemleri
ve aktarma noktalarinin analizine,
parklanma alanlarina ve yiirtinebilirlik
¢aligmalarina yer verilmis, yapilan saha
caligmalar1 ve arastirmalar neticesinde
elde edilen veriler aktarilmigtir.

Mevcut durum analizinin son boliimii
olan, “Mekéansal Kullanimlar”
basliginda, bolgenin fonksiyonlarina
gore siiflandirilmasina, 19 alt bélgenin
kriterler gergevesinde karsilagtirmali
olarak degerlendirilmesine ve kentsel
acik alan kullanimlarinin tespitine
odaklanilmigtir. 19 alt bolgenin
karsilagtirmali analizinde, Tasarimla
Daha Giivenli Kentler Calistayr’nda yerel
yonetimlerden, iiniversitelerden ve 6zel
sektorden temsilciler 3 ve 19. bolgeler
i¢in pilot uygulamasi yapilan ve daha
sonra proje kapsamindaki tiim bolgeler
icin uygulanan kriter tablosundan
yararlanilmistir (EK 1).

Kentsel agik alan kullanimlarinin tespiti
agsamasinda tiim alt bolgeler yaya olarak
gezilmis, tespit edilen alanlarin kullanim
diizeylerini anlamak amaciyla sunulan
hizmetler ve kullanicilar tarafindan
gerceklestirilen aktiviteler listelenmistir.
Boylece kentsel acik alan kullanimlarinin
kendi igindeki sistemi ve yaya yollari/
yaya alanlari ile iligkileri ¢6ziimlenmeye
caligilmigtir.

Calismanin Oneri gelistirme agamasi
olan ikinci etaby; yaya ulagima,
bisikletli ulagim, toplu tasima
sistemleri ve parklanma alanlar
ana bagliklarina odaklanmaktadir.
Bisikletli ulagim planlamasiyla ilgili
boliimde, 2008 EC 96 kodlu Avrupa
Birligi Direktifi kapsamindaki yol
giivenligi calismalarinda yer alan
denetim ve inceleme yontemlerinden
faydalanilmistir.3



ARASTIRMA BOLGES!:

KEMERALTI VE YAKIN GEVRES

Izmir merkezi is alaninin (MIA)
olusumunda, Izmir Limani ve Izmir’i
ticari hinterlandiyla baglayan ana ticaret
yollarinin iligkisi belirleyici olmustur.
Zamanla denizin doldurulmasi ve izmir’in
hinterlandiyla yeni modellerde iligkiler
kurulmasi, MIA'nin olusum siirecini
siirekli yeniden bi¢imlendirmistir. Yeni
ticaret bigimi, limanin ve glimriigiin inga
edilmis olmas1, MIA'nin liman gerisindeki
alaninin yeniden yapilanmasini
gerektirmistir. Bunun sonucunda ise yeni
depolama alanlari olusturulmus, hanlarin
yapilari degismis, i¢ avlulu hanlar yerine
pasaj tipi hanlar ortaya ¢ikmistir. 1850
yilindan itibaren ilk otellerin ortaya
¢ikmasiyla hanlar artik konaklama
hizmeti sunamamaya baslamistir.
Anafartalar Caddesi'nde Basmane
Istasyonu yakinina gelindiginde, yeni bir
oteller bolgesi ortaya ciktig: gorilmektedir
(Tekeli, 2015).

Henri Prost danismanhginda,

Izmir'de kent ekonomisinin yeniden
canlandirilmasina yonelik islevsel

ve mekansal kararlarin alinmasini
hedefleyen bir sehir plani hazirlanmasi
igin 1924 y1linda Rene Danger ve
Raymond Danger gorevlendirilmistir
(Bilsel, 2009). Planin temel amaci yangin
alanlarin diizenlemek oldugundan
Alsancak bolgesi planlanmig, kentin
diger noktalari ile yeterince saghikli iligki
kurulamamigtir (Altingekic, 1987).
1930’larin sonlarina dogru, iinlii Fransiz
mimar Le Corbusier'nin izmir icin yeni
bir plan hazirlamasi istenmistir (Eytice,
2000). Le Corbusier izmir Nazim Plam
projesini “400.000 niifuslu bir yesil kent”
temasi gercevesinde gerceklestirmistir.
Planda, hizli arag trafigi ile yaya
dolagiminin ayrildigi bir ulasim gemasi
ongoriilmiistiir (Bilsel, 1999).

5.000 yillik bir gecmise
sahip olan ve lzmir'in en
renkli mekanlarindan
biri olan Kemeraltl,
sehrin geleneksel
alisveris merkezi olma
ozelligini tagimaktadir.
Kemeraltl kentsel sit
alani, 3. derece arkeolojik
sit alani olmakla
birlikte icinde 1. derece
arkeolojik sit alanlari

lle dogal sit alanini

da barindirmaktadir,

Bu denli onemli ogeyi
Icinde barindiran tarihi
kent merkezinin zaman
icinde cesitli dinamikler
esliginde degisime
ugramasi kacinilmaz
olmustur.

izmir Tarih Siirdiirtilebilir Ulasim Projesi | 9



Plan, Kemeralti ile ilgili “birkac anit

yap1 disinda korumaya deger bir seyin
bulunmadigy, ¢okiintii halinde bir bolge”
oldugu yargisini icermekte, var olan doku
yerine yliksek bloklardan olusan bir idari
merkez olusturulmasini 6ngérmektedir
(Temiz, 2001, s. 86). Le Corbusier’nin
hazirladig1 planlar kent biitiiniinde
uygulanamamis, fakat Konak bolgesi icin
¢ok daha ileri tarihlerde yapilan projelerde
etkisini gostermigtir (Eyiice, 2000).

1950’lerdeki toplumsal gelismeler de

g6z oniinde tutularak izmir icin yeni bir
planin gerekli olduguna karar verilmistir
(Bilsel, 1999). izmirde gecekondulasma
ilk olarak Kadifekale’nin korfeze bakan
yamaclarinda baglamis, daha sonra
Meles Cay1 vadisinin bat1 yamacglarindan
Kadifekale sirtlarina kadar tirmanmaistir.
1951 y1linda belediye tarafindan
uluslararasi bir plan yarigmasi ag¢ilmigtir
(Eylice, 2000). Yarigsma sartnamesinde
yeni kent imajinin ana hatlar; sehirler
arasi yollarin sehir i¢i baglantilarinda
trafik akiginin rahat olmasi, ¢eperde
yeni arterlerin acilmasi ve Sarikiglanin
yikilmasiyla bosalacak alanda mevcut
ticaret merkezinin geligtirilmesi olarak
belirlenmistir. Kemeralt1 ve Konak
bolgesi ise “Gzel proje alan1” olarak
tamimlanmigtir (Temiz, 2001). Izmir
sehri imar plan1 1953 yilinda onaylanarak
yiriirliige girmistir. Kent niifusunun 2003
yilinda 400.000’%e ulasacag: ongoriilerek
hazirlanan bu plan, kenti konut, ticaret, is
merkezi, endiistri ve liman bolgeleri gibi
islevsel bolgelere ayirmaktadir. Planda
Kemeraltr'ndaki tarihi ticaret merkezinin
korunmasi 6ngoriilmiistiir (Bilsel, 2009).
Planda Anafartalar Caddesine iligskin

yer alan oneriler tarihi dokuda koklii
degisimler, caddenin genisletilmesi igin
han ve otel yapilar1 da dahil bircok tarihi
binanin yikilmasi anlamina gelmektedir
(Temiz, 2001). Aru, Canpolat ve Ozdes'in
hazirlamis oldugu 1951 y1li plani
kentlegsme ve buna baglh hizh niifus artisi



nedeniyle, kisa zamanda ihtiyaclara cevap
veremez hale gelmistir. Ayn1 donemde
Imar Kanunu yiiriirliige girmis; Imar ve
Iskan Bakanlig1 Izmir’in planlanmasi
i¢in iki uzman planci davet etmistir. Bu
plancilardan Piccinato kentin ulagim
semasina iligkin bir rapor hazirlamas,
Bodmer ise izmir’in plan revizyonunu
yapmak {izere gorevlendirilmistir.
Bodmer 2000 yilinda kent niifusunun
000.000 olacag1 ongoriisiinden hareketle
hazirladig1 planda, kent merkezindeki
niifus y1gilmalarini 6nlemek igin bolge
planlamasinin gerekliligini belirtmistir
(Bilsel, 2009).

1960’larda kentin MiA’s1 da degismeye
baslamistir. Oncelikle, gecekondu
niifusunun artmasiyla birlikte Kemeralt1
igportalarin mekani haline gelmistir.
Bunun yaninda izmirdeki Yahudi
cemaatinin diisiik gelirli grubunun kenti
terk etmesi iizerine MiA'nin ceperinde
yer alan Yahudi konut mahalleleri kiigiik
iiretimlerin yapildig: alanlar haline
gelmistir. 1965 yilinda izmir Metropoliten
Planlama Biirosu'nun (IMPB)
kurulmasiyla birlikte Bodmer planinda

sunulan Onerilerin organizasyon siireci
baslamistir (Arkon ve Giilerman, 1995).
IMPB ayrica, kent merkezinin ikili bir yap
gosterdigini tespit etmistir; tarihi merkez
(Kemeralt1) ve yeni is merkezi (Giimriik,
Basmane, Atatiirk Anit1). Bu ikili yapida
biirolar, bankacilik, sigortacilik, ithalat

ve ihracat fonksiyonlar1 yeni merkezde,
perakende ve toptan satis birimleri ise eski
merkezde yogunlagmaktadir (Altingekic,
1987). IMPB’nin hazirladig1 plan 1973
yilinda onaylanmigtir. Planda Kadifekale,
Alsancak, Kemeralt1, Bayrakl ve Giizelyali
semtleri gibi tarihi ve kiiltiirel degerlerin
bulundugu alanlarin korunmasi ve restore
edilmesi 6ngoriillmiistiir.

1984 yilinda IMPB’nin kapatilmasinin
ardindan 1989 yilinda onaylanan
Revizyon Nazim Imar Plan1
olusturulmustur. Kent merkezi bugiinkii
halini bu planla almigtir (Kemeralt1
Koruma Amacl Imar Plam1 Revizyonu
Raporu, 2003). 1989 Nazim imar Plani,
biiyiliyen kent merkezinin ve ¢evresinin
artan taleplerine yanit verememis

ve 2002 yilinda iptal edilmistir.

2004 yilinda ¢ikartilan 5216 sayili

Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu'nun 7.
maddesine gore nazim imar planini
¢evre diizeni planlarina uygun olarak
yapmak, yaptirmak ve uygulamak gorevi
biiyiiksehir belediyelerine aittir. Bu
dogrultuda hazirlanan Izmir Kentsel
Bolge Nazim imar Plam1 (IKBNiP),
yasal ve orgiitsel cergevenin diizenledigi
asamalardan gegerek ve gerekli onaylar1
alarak 2007 yilinda yiiriirliige girmistir
(Aysel ve Goksu, 2008).







MEVCUT DURUM
ANALIZi VE KULLANICI
DAVRANISLAR

DEGERLENDIR
CALISMALARI

Bu bolum, Kullanici Davraniglarinin Degerlendiriimesi,
Ulasim Sistemleri ve Mekansal Kullanimlar alt
basliklarindan olusmaktadir.

ME
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KULLANICI DAVRANISLARININ DEGERLENDIRILMES]

Calismanin bu bolimiinde, kullanic: Odak Grup Goriismeleri Yapi-Sokak iliskiselli
davraniglarini tespit etmek ve

kullamicilarin bélge hakkinda fikir ve O.(‘iak grup gprusmelen, Kerr}e{altl Ya;n yog}mlugu hakkmdavyapllriln
. .. bolgesi lizerine ¢caligmalar yiiriiten degerlendirmelerde, yap1 yogunlugunun
oOnerilerini saptamak iizere yapilan odak . .y .. N
- . .. karar vericilerin ve bu bolgeyi kullanan uygun ya da yliksek bulundugu
grup goriismelerine, GZFT analizine, .. . e ey e e s .1 .
paydaslarin bolge hakkindaki fikir, gorlilmiigtiir. IBB Engelli Hizmetleri Sube
anket ve sayim caligmalarina yer o a2 e e e N B
e goriis ve Onerilerini almak amaciyla Miidiirliigi, yiiksek yap1 yogunlugunun
verilmistir. . ] s .
gerceklestirilmigtir. Tablo 1de goriisme kullanim ve gecis sikintilarina neden
yapilan konu bagliklar1 ve paydasglar oldugununa isaret ederken, Cagdas
detaylariyla sunulmaktadir. Gormeyenler Dernegi de tarihi doku

biitiinliigiinii bozan yapilagmalarin
ayiklanmasi gerektigine vurgu yapmistir.

Tablo 1 | Odak Grup Goriismeleri Konu Baghklari ve Katilimcilan

YAP| - SOKAK ORTAK YASAM ULASIM
ILISKISELLIGI ALANLARI YAPISI

* Yapi yogunlugu * Kamusal alanlann varlig ve = Yaya gecitlerinin herkes igin

* Yapi adasi blyiklagl iliskiselligi erigilebilir clmasi

« Tarihsel yvapilann gérinirlig * Gece nifus yogunlugu * Toplu tagima imkénlan

* Sokaklann devamliid s Glndiz nifus yogunlugu * Trafik yogunlugu

» Sokak genigligi * Kemeralti- deniz iligkisi * Vans noktasina erigsim kolaylid

+ Sokagin iki yaninda da kaldinm » Otopark yetersizligi

bulunmasi * Bisiklet kullamm

e Ust brti

* Yonlendirme- bilgilendirme

iZMiIFl BUYUKSEHIR BELEDIYESI KEMERALTI ESNAFLAR DERNEGI
TARIHSEL CEVRE VE KULTUR . .
VARLIKLARI SUBE MUDURLUGU CAGDAS GORMEYENLER DERNEGI
IZMIR BUYUKSEHIR BELEDIYESI TARKEM

ULASIM PLANLAMA SUBE MUDURLUGU S -
iZMIR BISIKLET DERNEGI

iZMIR BUYUKSEHIR BELEDIYESI

ENGELLI HIZMETLERI SUBE MUDURLUGU

KONAK BELEDIYESI
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Yap1 adasi bityiikliigii ile ilgili olarak,
¢aligma alanindaki ada biiyiikliiklerinin
benzer oldugu, parsel biiytiikliiklerinin ise
farklilastig1 ifade edilmistir.

Tarihi yapilarin goriintirliigii
konusunda IBB Tarihsel Cevre ve

Kiiltiir Varliklar1 Sube Miidiirliigiiniin
halihazirda yiiriittiigii sokak iyilestirme
ve diizenleme ¢alismalarina deginilmis,
kullanicilarin bilinglenmesinin 6nemi
iizerinde durulmustur. Diger paydaslarin
isaret ettigi sorunlar arasinda; tarihi
binalarin bakimsizligi, yapilara sonradan
eklenen golgeliklerin uygun olmamasi,
binalarin iizerine asilan egyalarin ve
iirtinlerin tabelalar1 kapatmasi, sokak
genisliklerine uygun biiyiikliikte olmayan
araclarin yapilara zarar vermesi yer
almagtur.

Bolgenin tarihsel dokusunun 6zgiin bir
niteligi olarak degerlendirilen sokak
genisligi konusunda, yapisal olarak
dar olan sokaklara iligkin sorunlarin
uygun olmayan uygulamalardan,
ornegin sokagin dlgegini asan tasit
kullanimi ve parklanmasindan ve
isgallerden kaynaklandigi belirtilmigtir.
Ek olarak, izmir Bisiklet Dernegi
temsilcisi ve Pinar Pinzuti ile yapilan
goriismede, kaldirim genisliklerinin
degiskenlik gosterdigine, bu nedenle
yayalarin daha cok tasit yollarindan
yliriimek durumunda kaldigina dikkat
¢ekilmigtir. Bolgenin 6zgiin dokusundan
kaynaklandig ifade edilen sokak
devamliligina iliskin sorunlarin ise,
¢ikmaz sokaklarda giivenligi artiric
onlemler alinmasi; belirli alanlarda yatay
ve dikey diizlemde sokaklarin belirgin
hale getirilmesi; iggallerin 6nlenmesi

ve zemin kaplamasinin degistirilmesi
gibi uygulamalarla giderilebilecegi ifade
edilmistir.

Yonlendirme ve bilgilendirme
konusundaki goriislerin ¢cogu, 6nemli

eksiklikler bulundugu yoniindedir. Hem
tarihi yapilar ve 6nemli ulasim merkezleri
ozelinde hem de genel olarak yonlendirme
eksikliginden bahsedilmektedir. Ayrica,
esnaf tarafindan asilan iirinler nedeniyle
mevcut tabela ve yonlendirmelerin
goriinmedigine de dikkat ¢ekilmigtir. Ek
olarak, hem yayalar hem bisikletliler i¢in
mesafelere iligkin bilgilendirmeye ihtiyac
oldugu vurgulanmais ve bisiklet paylasim
sistemi hakkinda bilgilendirme yapilmasi
Onerilmigtir.

Odak grup goriismelerinde iist ortii
konusunda yapilacak ¢aligmalarda,
boélgenin 6zgiinliigiinii ve sokak
kimliklerini dikkate alan dinamik ve
farklilagtirilmig uygulamalar iceren bir
sistemin benimsenmesi 6nerilmistir.
Bu konuda atilacak adimlarin altyap,
aydinlatma ve serinletme sistemleriyle
eszamanli ve esgiidiimlii bir bicimde
yapilmasinin 6nemi de vurgulanmistir.

Ortak Yagam Alanlar

Kemeraltr'nin denizle iliskisi
konusunda farkl goriisler mevcuttur.

IBB Tarihsel Cevre ve Kiiltiir Varliklar
Sube Midiirliigii, Anafartalar Caddesinin
kullanicilar1 dogrudan Konak Meydanina
ve denize bagladigini belirtmis; izmir-
Deniz Projesi kapsaminda ¢aligsmalardan
bahsetmistir. Bu konuda goriis bildiren
diger paydaslar ise, deniz ile iligkinin tam
saglanamadig ve iligkinin genelde ulagim
amacli oldugu goriisiindedir.

Kamusal alanlar hakkinda alt1 ¢izilen
sorunlar, ticaret amach alan iggalleri;
konut bolgesinde kamusal alan eksikligi
nedeniyle sokaklarin ve evlerin 6niindeki
merdivenlerin kullanilmasi; tarihi

kent mobilyalarinin tahrip edilmesi

ve kamusal alan niteligindeki bazi
bolgelerde diizenleme ve yonlendirme
eksikligidir. Kamusal alanlara iligkin
dile getirilen 6neriler arasinda, konut

bolgesinde kamusal alan iglevi géren
sokaklarda yesil st ortii vb. diizenlemeler
yapilmasi; kamusal alanlarin yaya yollar
ile iligkilendirilmesi ve bu alanlarin

daha goriiniir kilinmasi; Abacioglu

Han, Salepcioglu Han, Havra Sokak gibi
alanlarda diizenleme ve yonlendirme
yapilmasidir. Bununla birlikte, iBB belirli
meydanlar ve bazi park alanlar1 igin
yapilan planlarin 2017'de uygulamaya
gececegini belirtmistir.

Bolgede giindiiz ve gece niifusu
arasinda ciddi ol¢iide farklilagsma oldugu
konusunda herkes hemfikirdir. Bélgenin
geceleri 1ss1zlasmasinin oniine gegmek
icin Ozellikle aydinlatma ve giivenlik
onlemleri iizerinde durulmustur. Bu
kapsamda, IBB Aydinlatma Master
Planr'nin hazirlatildigini ve bolgeye farkli
kullanimlar kazandiracak ¢calismalarin
hedeflendigini ifade etmistir.
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Ulasim Yapisi

Toplu tasima imkanlari genel olarak
olumlu degerlendirilmektedir. Ancak,
goriisiilen temsilcilerin dikkat ¢ektigi bazi
siirliliklar da meveuttur. Ornegin, konut
bolgelerinin i¢ kisimlarina toplu tagima
ile erisimin zor olmasi ve duraklarin
yerlerinin siklikla degismesi bunlar
arasinda 6ne cikmaktadir. ic kisimlarda
yik tasima i¢in ti¢ tekerlekli kii¢iik
araclarin kullanilmas ve bolgeye aligverig
amacli gelen insanlar1 goz oniine alarak
otobiislere pazar arabalariyla binmenin
de belli saatler dahilinde serbest olmasi
onerilmistir.

Varis noktasina erisim ile ilgili dile
getirilen baslica sorunlar, yol iizerinde
bulunan isgaller, standartlara uygun
olmayan yaya yollari, aga¢ govdelerinin
acik birakilmasi ve rampalar ile dokunsal
yiizeylerin TSE standartlarina uygun
yapilmamasidir. Ayrica, Esrefpasa
(fkicesmelik) Caddesinde yayalastirilmis
boliimlerin artirilmasi 6nerilmigtir.

Bolgede trafik yogunlugundan kaynakli
sorunlar yaganmakta oldugu belirtilmistir.
Ozellikle, konut bélgesinde tarihi ve
kiiltiirel degeri olan yapilarin biiyiik arac
gecisleri nedeniyle zarar gordiigiine ve
parklanma alanlarinin yetersizligine
deginilmistir.

Yaya gecitlerinin erisilebilirligiyle

ilgili dile getirilen sorunlardan bir
boliimii, ihtiyag olan bazi bolgelerde gegit
bulunmamasiyla veya hemzemin gecis
olanaklari yerine sadece alt gecit ya da iist
gecit bulunmasiyla iligkilidir. Gegitlerle
ilgili ifade edilen diger sorunlar ise
gecitlerin esnaf tarafindan isgal edilmesi
ile yol giivenligi, sinyalizasyon ve engelli
erisimine uygunluk icin gerekli unsurlarin
saglanmamasidir.

Goriismelerde, 6zellikle konut dokusunda
otopark sikintisinin yasandigi,
parklanma nedeniyle sokaklarin daraldig,
otopark eksikliginin tarihi binalarin zarar
gormesine yol a¢tig1 vurgulanmistir.
Cankaya Kath Otoparki'nin ihtiyacglara ne
Olciide yanit verdigi konusundaysa farkli
goriisler mevcuttur. Goriisme yapilan
temsilcilerin 6nemli boliimii, mevcut
otopark sisteminin yetersiz oldugunu ve
farkli agilardan gelistirilmesi gerektigini
diisiinmektedir. Ek olarak, bisiklet
kullaniminin yayginlastirilmasi ve bu
cercevede kath otoparklarda bisiklet park
alanlarinin diizenlenmesi de 6nerilmistir.

Bolgede bisiklet kullanimina uygun
birgok alan bulundugu ifade edilmis ve
BiSIM Akilli Bisiklet Kiralama Sistemi’nin
yayginlastirilmasi 6nerilmistir. Bisikletli
ulagim uygulamalariyla ilgili daha

¢ok tanitic1 faaliyete, yaya-bisikletli
¢atigmalarini giderecek onlemlere ve
giivenli bisiklet park alanlarina ihtiyac
oldugu belirtilmigtir.




GZFT Analizi

May1s 2016'da Izmir'de farkl paydaslarin
katilimiyla gergeklesen Tasarimla Daha
Giivenli Kentler Caligtayi’nda yapilan
analizle bolgenin meveut durumu ve
kapasitesi ortaya konmaya c¢aligilmigtir.

GUCLU YONLER

Kemeralt bolgesinin tarihi ticaret bolgesi olmasi
Bolgenin tarihi dokuya sahip olmasi
Bolgede bulunan sivil mimari ornekleri

Topografyanin bolgeye kimlik katan bir yol agi ve
manzara noktalari olusturmasi

Bolgede geleneksel gastronomi faaliyetlerinin yer
almasi

Gegmisi yillar oncesine dayanan zanaat
faaliyetlerinin hala surdirtliyor olmasi

GUn icerisinde farkli kesimlerin ve ¢esitli yas
gruplarindan bireylerin bir arada bulunmasi

dolayisiyla bolgede sosyal yasamin hareketli
olmasi

Bolgenin baglayici akslarinin yayalastiriimis olmasi

Bolgede kullanicilarinin her tiirlii ihtiyacina cevap
verecek (irlin gesitliliginin bulunmasi

Bolgede insanlarin birbiriyle iletisimlerini
gliclendirecek samimi bir ortamin bulunmasi

Bolgenin farkli kullanici tirleri igin erisilebilir bir
alan olmasi

Bolgenin kullanicilarina farkli deneyimler edinme
imkani sunmasi

Bolgenin gliclu bir toplu tagima agt ile gevrelenmis
olmasi

Bolgede izmir lceginde marka degeri tasiyan
meydanlarin ve odak noktalarinin bulunmasi

izmir Tarih Siirdiirtilebilir Ulasim Projesi



ZAYIF YONLER

Servis araglarinin yaya trafiginin yogun oldugu
bolgelere giris ¢ikislarinin diizenlenmemis olmasi

Yaya trafiginin yogun oldugu bolgelerde kontrolsiz
motosiklet gegislerinin olmasi

Bolgenin engelli erisimine uygun bir altyapiya sahip
olmamasi

Yol kaplamalarinin ytiriinebilirligi sinirlamasi

Yol kullanicilarina (yaya, bisikletli vb.) yeterli giivenlik
ve konfor dizeyinin saglanmamasi

Yatay ve dlisey yonlendirme/bilgilendirme
tabelalarinin eksikligi/karmasikligi

Yol isgaline sebep olan esnaf masa ve esyalarinin
yaya gegislerini kisitlamasi

Arag ve yaya yolu ayriminin/entegrasyonunun
sadlanmamis olmasi

Kamusal alanlarin ve yesil alanlarin yeterli olmamasi

Isiklandirmanin yetersiz olmasi nedeniyle geceleri
glivensiz bir bolge haline gelmesi

Cesitli nedenlerle 100'ln tizerinde tescilli tarihi
yapinin yikimi

Yapllarin tizerinde yer alan ve asiri gorsel kirlilik
yaratan reklam levhalari

Dokunun iginde yer alan, tasit trafigi yaratan ve doku
biitiinliigiinu bozan katli otoparklar

WRIsehirler.org
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Yaya, Esnaf, Bisikletli,
Konut Anketleri

Demografik Bilgiler
Cinsiyet

Yaya anketlerinin %42’ii kadinlar, %58’
ise erkekler ile gerceklestirilmistir.
Bisikletli anketlerinin ise %38’i kadin,
%62’si erkeklerle gerceklestirilmistir.
Isyeri calisanlar: anketlerinin %27’si
kadinlar, %73’ii ise erkekler tarafindan
yanitlanmigtir. Konut anketlerinin

%46’s1 kadinlar ile %54’ ise erkekler ile
yapilmistir. Bu oranlar tiim gruplar (yaya,
bisikletli, konut, igyeri ve ziyaretci gruplari)
i¢in benzer dagilim gostermektedir. Bu
ylizde dagiliminin gercek kitleyi de temsil
ettigi ve yansittig1 séylenebilir.

Engel Durumu

Yaya anketi katilimcilarinin yaklasik
%1,5'ini engelli bireyler olusturmaktadir.
Bu grubun ¢ogunlugu fiziksel engelli,
kiiciik bir kismi ise gorme engellili
bireylerdir. Benzer bigimde, bisikletli
anketlerinde de katilimeilarin %1,5’i
engelli bireylerdir ve bu kisilerin engelli
bisikleti kullandiklar1 goriilmiistiir.

Engelli bireyler, bolgedeki isyeri
calisanlari ile yapilan anketlerde yaklasik
%0,5'lik, konutlarda yapilan anketlerdeyse
yaklagik %1,3'liik bir orana sahiptir. Bu
bireylerin cogunlugu fiziksel engellidir.
Ayrica, bir de gérme engelli birey ile anket
yapilmigtir.

WRIsehirler.org

Yas Araligi

Yaya anketlerinin %4’ 18 yas alt1, %23t
18-25 yas aras1, %331 25-40 yas aras,
%29’u 40-60 yas arasi, %11’ ise 60 yas
iistii kigilerle yapilmigtir. Bu dagilim

tiim alt gruplar i¢in benzer 6zellikler
gostermektedir. Diger bir deyisle, yas
dagilimi agisindan toplumun sapmasiz bir
ornegi alinmigtir.

Sekil 2 | Yaya Anketi Katihmcilarinin Yas
Gruplarina gore Dagilimi

Bolgedeki igyeri ¢aliganlar ile yapilan
anketlerin %3’ii 18 yas alt1, %17’si 18-25
yas arasl, %42’si 25-40 yas arasi, %32’si
40-60 yas arasi, %6’s1ise 60 yas lsti
kisilerle yapilmistir.

Sekil 4 | isyeri Anketi Katilimcilarinin Yas
Gruplarina gore Dagilimi

= 12-18
m 18-25
= 25-40
m 40-60
= 60+

Bolgede karsilagilan ve anket yapilan
bisikletlilerin %9’u 12-18 yaslari arasi,
%36’s1 18-25 yaslari arasinda, %34t
25-40 yaglari arasi, %20’si ise 40 yasin
iizerindedir.

Sekil 3 | Bisikletli Anketi Katilimcilarin
Yas Gruplarina gore Dagilimi

= 12-18
m 18-25
B 25-40
m 40-60
60+

Konut anketlerinin %471 18 yas alti,
%13’ 18-25 yas arasi, %32’si 25-40 yas
arasl, %35’i 40-60 yas arasl, %16’s1 ise 60
yas tistii katilimecilar ile yapilmistir. Bu
dagilim tiim alt gruplar i¢in de benzer
ozellikler gostermektedir.

Sekil 5 | Konut Anketi Katilimcilarinin Yas
Gruplarina gore Dagilimi

m 12-18
m 18-25
= 25-40
m 40-60
= 60+

= 1218
m 18-25
= 25-40
m 40-60
=60+




Egitim Durumu

Yaya anketi katilimcilarinin %22’si
ilkogretim mezunu, %401 lise mezunu,
%181 ise liniversite mezunudur. Bisikletli
anket katilimcilarinin %761 lise ve

ileri egitim kurumlarindan mezun
kisilerden olugsmakta; katilimcilar iginde
en biiyiik grubu (%47) lise mezunlar:
olusturmaktadir.

Bolgedeki igyeri ¢calisanlarinin %36’s1
ortaokul mezunu ya da daha az egitimli,
%151 lise, %20’si ise iiniversite veya
lisansiistii egitim mezunudur. Konut
anketi yapilan katilhimcilarin %43ini
ortaokul mezunu ya da daha az egitimli
kisiler, %4011 lise mezunlari, %18’ini
ise liniversite veya lisansiistii egitim
mezunlari olusturmaktadr.

Bolgedeki konut dokusu igerisinde,
yipranmig konut dokusunda yasayan ve
diisiik gelir seviyesine sahip kisilerin
yasadig1 bolgeler de bulunmakta,

buna bagli olarak da egitim seviyesi
diismektedir. Bunun yaninda Suriyeli
gocmenlerin ve farkli gruplardan olusan
Tiirkce bilmeyen konut sakinlerinin
bulundugu da gozlemlenmistir.

Sekil 6 | Yaya Anketi Katimcilarinin
Calisma Durumu

Sekil 7 | Konut Anketi Katilimcilarinin
Calisma Durumu

= Ogrenci

B calisan

W jssiz/
calismayan

= ev kadini

® emekli

Calisma Durumu

Yaya anketine katilan kisilerin %16’sinin
ogrenci, %49’unun ¢alisan, %9’unun issiz
ve caligmayan, %14’liniin ev kadini ve
%12’sinin emekli oldugu goriilmektedir.
Diger bir deyisle, katilimcilarin %65’ inin
siirekli ve diizenli olarak sokaklar1 ve
ulagim araclarimi kullandigi, %35’inin
ise daha diizensiz bir gekilde sokaklar1 ve
ulagim araglarinmi kullandig1 s6ylenebilir.
Bu orandan yola ¢ikarak, s6z konusu

%65 lik kesimin takip eden boliimlerde
yer alan ulasim, sokak ve yliriime alanlari
ile ilgili sorulara daha nitelikli yanitlar
verdikleri diisiintilebilir.

= Ogrenci

H calisan

B jssiz/
calismayan

= ev kadini

® emekli

Ankete katilan bisikletlilerin %31'ini
ogrenciler, %51’ini calisanlar, %18’ini
igsizler, calismayanlar ve emekliler, cok
kii¢iik bir boliimiinii de ev kadinlar:
olusturmaktadir. Bisikletin en ¢ok
calisanlar tarafindan kullanildig:
goriilmektedir.

Konutlarda yapilan anketlerin %6’s1
ogrenciler, %37’si ¢caligsanlar, %16’s1 igsizler
ve ¢alismayanlar, %28’i ev kadinlar1 ve
%13’ emeklilerle yapilmistir.

Liman

(Harbowr)
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Aylik Gelir

Yaya anketi katilimcilarinin %51'inin aylik
gelirinin 2.000 TL veya altinda, %37’sinin
2.000-4.000 TL arasinda, %9’unun 4.000
TL veya iistiinde oldugu goriilmektedir.
%3’liik bir grup ise gelirini belirtmek
istememistir. Katilimcilarin %87’sinin dar
ve orta gelirli gruba dahil oldugu sonucuna
varilmaktadir.

Bisikletli anketine katilanlarin %40’ mnin
aylik geliri 2.000 TL veya altinda,

%44 iniin 2.000-4.000 TL arasinda,
geri kalan kesimin ise 4.000 TL veya
iistiindedir.

Bolgedeki igyerlerinde caligsanlarla yapilan
anketlerden elde edilen sonuclara gore,
%38’1ik bir kesimin aylik geliri 2.000 TL
veya altindadir. Aylik geliri 2.000-4.000
TL arasinda olanlar anket katilhimcilarinin
%42’sini, 4.000-8.000 TL arasinda
olanlar ise %12’sini olusturmaktadir.
Calisanlarin %47iniin aylik geliri 8.000 TL
veya tstiindedir. Katilimeilarin %4’ ilgili
soruyu yanitlamamaistir.

Konut anketleri katilimcilari igin ise bu
oranlar goyledir. Aylik geliri 2.000 TL veya
altinda olanlar katilimeilarin %74 inii ve
geliri 2.000-4.000 TL arasinda olanlar
katilimcilarin %20’sini olusturmaktadir.
Katilimcilarin %6’s1 4.000 TL veya
iistiinde aylik gelire sahiptir. Dolayisiyla,
katilimcilarin %94’ dar ve orta gelirli
gruplardir.

ikamet Durumu

Yaya anketi katilimcilarinin %95’

Izmir ili sakinlerinden olusmaktadar.
Anketlere cevap verenlerin %37’lik

bir oran ile en biiyiik kismi, arastirma
alani olan Konak ilcesi sakini oldugunu
belirtmistir. Bunun disinda katilimeilarin
%36’s1 Konak ilgesine komsu olan Buca,
Bornova ve Karabaglar ilgelerinde, %151
ise Konak ilgesine ikinci derecede komsu
olan, Karsiyaka, Bayrakli, Gaziemir ve
Narlidere'de ikamet etmektedir. %12’lik
dilimi ise Izmir’in diger ilcelerinden
gelenlerin olusturdugu goriilmektedir.
Konak ilgesinde ve yakin ilcelerde
yasayanlar bolgede bulunanlarin

biiyiik cogunlugunu olusturmaktadir.
Bolgenin yurtici turizm ve ticaret amaclh

kullaniminin sinirli oldugu goriilmektedir.

Bolgede bisikletli anketine katilanlarin
%28’i Konak ilgesinde; %42’si Konak’a
komsu ilgelerden Bornova, Buca ve
Karabaglar ilcelerinde ikamet etmektedir.
Katilimcilarin %10’luk bir boliimii
Karsiyaka, %20’lik boliimii ise Konak’a 10
ile 20 kilometre mesafede olan ilcelerin
sakinlerinden olugsmaktadair.

Bolgedeki isyerlerinde ¢alisanlarin %30u
Konak, %23ti Karabaglar, %16’s1 Buca,
%7’si Bornova, %7’si Karsiyakada ikamet
etmektedir. Diger %17°lik diliminse
Izmir’in diger ilcelerinden calismaya
geldikleri belirlenmistir.

B

Anket Katilimcilarinin Kamusal Alan
Kullanimi, Hizmetler Ve Ulasim Olanaklari
Konularinda Gorusleri

Dinlenme alanlan

Yaya anketine katilanlarin %75’
dinlenme alanlarinin yetersiz oldugunu
diisiinmektedir. Katilimcilarin %257 ise
bu alanlarin yeterli oldugu goriistindedir.
Bu dagilim orani yaya ve bisikletli gruplar
icin benzer olmakla birlikte, bolgede
caligsan ve yagsayanlar icin dinlenme
alanlari ile ilgili memnuniyetsizlik

%5 ila %7 oraninda artmaktadir.
Bolgedeki igyerlerinde calisanlarin %74’i
dinlenme alanlarinin yetersiz oldugunu
belirtmektedir; %2171 ise bu alanlarin
yeterli oldugu goriisiindedir. Bolgedeki
konut sakinlerinin %84ti dinlenme
alanlarini yetersiz bulmaktadir. %14liik
dilim ise bu alanlarin yeterli oldugu
goriisiindedir. Ozetle, yaya, isyeri ve
konut anketi katilimcilarinin genel goriisii
dinlenme alanlarinin bolgede yetersiz
oldugu yoniindedir.

Cocuk parki ve oyun alanlari

Yaya anket katilimcilarinin %77’si
bolgede ¢ocuk parki ve oyun alanlarinin
yetersiz oldugu konusunda goriis
bildirmistir. Bu oran bisikletlilerde %64’
diiserken, konut ve igyeri anketlerinde
%88’lere ¢ikmaktadir. Bolgeyi daha
yogun kullananlarda bu konudaki
memnuniyetsizlik de daha fazladir.




Bélgedeki agaclandirma durumu

Yaya anketi katilimcilarinin %70’
agaclandirmanin yetersiz oldugunu
belirtmistir. Bu oran konut sakinlerinde
%74’e yiikselirken, igyeri calisanlarinda
%88’e ulagmaktadir. Anket katilimcilar
arasinda bolgedeki agaclandirma durumu
ile ilgili ¢cok ciddi bir memnuniyetsizlik s6z
konusudur. Ankete katilan bisikletlilerin
%69'u agaclandirmay: yetersiz
buldugunu ifade etmis, %30’luk bir grup
ise aga¢landirmanin yeterli oldugunu
belirtmistir.

Sokak aydinlatmalari

Yaya anketine katilanlarin %53’ine,
igyeri ¢alisanlarinin %66’sina ve bisiklet
kullanicilarinin %62’sine gore sokak
aydinlatmalar1 yetersizdir. Ankete katilan
bisiklet kullanicilarinin %44 sokak
aydinlatmalarinin yeterli oldugunu
belirtmistir. Konut anketi katilimeilar:
arasinda olumsuz goriis bildirenlerin
orani %55, olumlu goriis bildirenlerin
oraniysa %41 olarak belirlenmistir.

Yonlendirme

Yaya anketi katilimcilarinin %58,
bisikletli anket katilimcilarinin %52’si,
igsyeri anketi katihmcilarinin %58’i ve
konut anketi katilimeilarinin %73t
bolgede yonlendirmenin eksik oldugu
goriisiindedir. Bu oranlardan da
goriildiigi gibi organik dokunun hakim
oldugu konut bolgesi bu konuda daha fazla
sikint1 yagamaktadr.

Sokak temizligi

Yaya anketi katilimcilarinin %744
sokaklarin temizligini yetersiz
bulmaktadir. Bu memnuniyetsizlik orani
konut sakinlerinde %82’ye yiikselirken,
isyeri calisanlarinda %77dir.

Yiiriime alanlar

Yaya anketi katilimcilarinin %69’u
yayalara ait yiirime alanlarinin yetersiz
oldugunu belirtmistir. Bolgedeki igyeri
calisanlarinin %741 yayalara ait yiiriime
alanlarinin yetersiz, %23’ ise yiiriime
alanlarinin yeterli oldugu goriisiindedir.
Konut anketi katilimcilarinin %82’si
bolgedeki yliriime alanlarinin yetersiz
oldugu konusunda goriis bildirirken,
%15’lik bir kesim bu alanlarin yeterli
oldugu goriislinii paylagsmigtir.

Engelli rampalar

Yaya anketi katilimcilarinin %84
yaya rampalarini yetersiz buldugunu
belirtmistir. Bu oran konutlarda
yasayanlarda %92’ye, engelli anket
katilimcilarinda ise %90’a ¢itkmaktadir.

Dokunsal yiizeyler

Yaya anketi katilimcilarinin %81’
engelliler i¢in olusturulan dokunsal
zeminlerin yetersiz oldugunu
belirtmektedir. Bu oran igyerlerinde
degismemekte (%81), konut anketi
katilimcilarinda %90’a ve engelli
bireylerde ise %93 oranina ¢cikmaktadir.
Bu konudaki genel memnuniyetsizlik
orani ¢ok yiiksek seviyededir.

Trafige kapali yollar

Yaya anketi katilimcilarinin %407,
bisikletli anketi katilimcilarinin %53’
trafige kapali yollarin yetersiz oldugunu
belirtmistir. Bisikletli katilimcilarin
%32’si trafige kapali yollarin yeterli oldugu
yoniinde goriis belirtmis, %151 ise goriis
belirtmemistir. Isyeri calisanlarinin
%66’s1 trafige kapali yollar yetersiz
bulduklarini, %25’ ise yeterli buldugunu
ifade etmistir. Konut anketi katilimcilari
arasinda bolgelerinde trafige kapali yollar1
yetersiz bulanlarin orani %78 iken, yeterli
bulanlarin oran %13’ttir.

Bisiklet yollan

Yaya anketi katilimcilarinin %63’iine
gore bisiklet yollar1 yetersizdir. Bu oran
bisikletli ve igyeri calisanlarinda ¢ok
degismemekte, ancak konut sakinlerinde
%88’e cikmaktadir. Bu oranlar 1s181nda,
bolgede yasayanlarin bisiklet yollarinin
artmasi konusunda daha belirgin bir
beklentisi oldugu soylenebilir.

Toplu tagima olanaklari

Toplu tasima olanaklarina iligkin
memnuniyetsiz oldugunu bildirenler,
yayalarin %42’sini, igyeri ¢alisanlarinda
%48’ini, konut sakinlerinin %59’ unu

ve engelli bireylerin %47’sini
olusturmaktadr.

Toplu tagimada konfor

Yaya anketi katilimcilarinin %45’

toplu tagimay: yeterince konforlu
bulmamaktadir. Bu oran diger gruplar icin
de benzerdir ve engelli bireyler arasinda
%47 seviyesindedir.

Toplu tagimanin sikhgi

Yaya anketi katilimcilarinin %48’i toplu
tasima sefer sikligini yetersiz bulmaktadar.
%45’lik bir kesimse bu konuda olumlu
goriis bildirmistir. Toplu tagima

sikligini yetersiz bulanlarin orani igyeri
anketlerinde %52; konut anketlerinde
%48dir.

Otopark olanaklari

Yaya katilimcilarin %72%si, igyerlerinde
caligsan katilimcilarin %78, konut
sakinlerinin %83l otopark olanaklarinin
yetersiz oldugunu belirtmektedir.
Dolayisiyla, otopark olanaklarinin
yetersizliginde farkli kesimlerin hemfikir
oldugu goriilmektedir.
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Araclarin verdigi rahatsizlik

Yaya anketi katilimcilarinin %71
araclarin verdigi rahatsizliktan

sikayetcidir. Bisikletli anket

katilimcilarinin %744 araclarin verdigi

rahatsizliktan gikayetciyken, bu oran
igyeri calisanlar: igin %71dir. Bolgede
bulunan konut sakinlerinin %80’i

araclarin verdigi rahatsizliktan sikayetci
oldugunu, %17’si ise rahatsiz olmadigini

belirtmektedir.

Tasit kaynakh giiriiltii

Yayalarin %77’si tasit kaynakh giiriiltiiden
rahatsizdir. Bolgede bisiklet kullananlarin
%731 arac giiriiltiissiinden rahatsizlik
duydugunu, %23’ de rahatsizlik
duymadigini belirtmistir. Bolgedeki igyeri
calisanlarinin %731 arag giiriiltiisiiden

rahatsizlik duydugunu, %23’ de
rahatsizlik duymadigini ifade etmistir.
Arag giiriiltiisiinden rahatsiz oldugunu
ifade eden konut sakinlerinin orani %83,

rahatsizlik duymadiginm belirten konut
sakinlerinin orani %15’tir.

Tablo 2'de bu boliimde siralanan konu
bagliklarinin tiimii 6zetlenmektedir.
Tabloda, katilimcilarin ¢ogunlugunun
kiimelendigi oranlar sunulmustur.
Ornegin yayalarin cogunlugu (%58) toplu
tasima olanaklarindan memnunken,
konut sakinlerinin ¢ogunlugu (%59) bu
olanaklardan memnun degildir.

Tablo 2 | Anket Katilimcilarinin Kamusal Alanlarin Kullanimi ve Hizmetler ile Ulagim Olanaklari Konularinda Goriigleri
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Cevre Ve Ulasim Bilgileri

Ulagim aracindan indikten sonra ulagilacak
yere ortalama yiiriime siiresi

Konak bolgesine farkli ulagim araclari ile
gelen yaya anketi katlimcilarinin %27’si
aractan indikten sonra en fazla 5 dakika
yiuriiyls ile varacagi yere ulasmaktadir.
Katilimeilarin %39’u 5 ile 10 dakika
arasinda; %20’si 10 ile 15 dakika arasinda;
geri kalan kesim ise 15 dakikadan

fazla yliriiyerek ulagsmak istedigi yere
ulagmaktadir.

Bisikletli anket katilimcilarinin %23t
ulagim aracindan indikten sonra 5
dakikadan az, %40’ 5 ile 10 dakika
arasinda yiirtimektedir.

Isyeri anketi katihmcilarinin %37’si
tagittan indikten sonra en fazla 5 dakika
yuriiyus ile varacagi yere ulasmaktadir.
Katilimcilarin %43’ 5 ile 10 dakika
arasinda, %141 10 ile 15 dakika arasinda,
geri kalan %6’1ik dilimse 15 dakikadan
fazla yiiriimektedir.

Konak Bolgesi'nde yasayan konut anketi
katilimcilarinin %30’u tasittan indikten
sonra en fazla 5 dakika yiiriiyiis ile
varacag1 yere ulagsmakta, %341 5 ile 10
dakika arasinda yiirtimekte, %19’u 10

ile 15 dakika arasinda yiiriimektedir.
Geri kalan grup ise 15 dakikadan fazla
yuridigiini belirtmektedir. Genel olarak
anket yapilan kigilerin %85’i en fazla 15
dakikalik yiiriiytis siiresi ile istedigi yere
ulagmaktadr.

Sekil 8 | Ulagim Aracindan indikten Sonra Ortalama Yiiriime Siiresi-Yaya
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Sekil 9 | Ulasim Aracindan indikten Sonra Ortalama Yiiriime Siiresi-Bisiklet
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Sekil 10 | Ulagim Aracindan indikten Sonra Ortalama Yiiriime Siiresi-isyeri Calisanlari
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Sekil 11 | Ulagim Aracindan indikten Sonra Ortalama Yiiriime Siiresi-Konut Sakinleri
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lyilestirilmesi Beklenen Ulagim Tiirleri ve
lyilestirme Beklenen Alanlar

Yaya anketi katilimcilarinin %39
otobiislerin, % 26’s1 da metronun
iyilestirilmesi gerektigini belirtmektedir.
Metro ve otobiis hizmetlerinde en

¢ok “yolculuk stiresinin azaltilmasi1”
istenmektedir. Sirasiyla, ara¢ aktarma
sayisinin azaltilmas, trafik yol
giivenliginin saglanmasi ve asayisin
saglanmasi 6n plana ¢ikan diger
isteklerdir.

Bolgede karsilasilan bisikletlilerin, bolgeye
gelirken kullandiklari ulasim araglarindan
iyilestirilmesini istedikleri acik ara farkla,
sirasiyla otobiis ve metro hizmetleridir.
Bisiklet ile ulagim olanaklarinin
iyilestirilmesi 3. siradadir; ancak bu

talep otobiis ve metro hizmetlerinin
iyilestirilmesine olan talepten ¢ok

daha diisiik seviyededir. Bisikletlilerin
iyilestirme taleplerinin basinda trafik yol
glivenliginin saglanmasi (%20) ve yolculuk
siiresinin azaltilmasi (%19) gelmektedir.
Bunlari, ara¢ aktarma sayisinin
azaltilmasi (%13) ve asayisin saglanmasi
ile park alanlarinin iyilestirilmesi (%10)
izlemektedir.
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Sekil 12 | lyilestirilmesi Beklenen Ulasim Tiirii
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Isyeri calisanlarinin %32’si bolgeye
otobiisle, %27’si metroyla, %16s1 ise

0zel aragla ulagimin iyilestirilmesini
beklemektedir. Isyeri calisanlarinin tercih
ettikleri ulasim araclarinda iyilestirme
bekledigi baslica alanlar, trafik yol
giivenligi (%19), yolculuk siiresi (%16), arag
aktarma sayisi (%14) ve asayistir (%11).

Konut sakinlerinin 6nemli bolimii,
bolgeye ulagimda otobiis hizmetlerinin
iyilestirilmesini istemektedir. Otobiisii
metroyla, yaya, dolmusla ve 6zel aracla
ulasim izlemektedir.
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Konut anketi katilimcilari i¢in trafik yol
glivenligi (%23), yolculuk siiresi (%17)
ve asayis (%15) iyilestirme beklenen
alanlarin basinda gelmektedir. Bunlar:
arag aktarma sayisi (%11) ile aydinlatma
ve giivenlik (%9) izlemektedir.

Engelli katilmcilar 6zelinde duruma
bakildigindaysa, oncelik iist gecitlerde
engelli erisimi i¢in gerekli diizenlemelerin
yapilmasidir. Bunu, yolculuk siiresinin
azaltilmasi ve yol giivenliginin
iyilestirilmesi izlemektedir.

Sekil 13 | Ulagim Tiirlerinde iyilestirme Beklenen Alanlar
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Uygunsuz Arag Parklanmasi Hakkindaki
Goriisler

Aragclarin uygun bicimde park
etmemesinden kaynakli rahatsizlik, tiim
anket gruplarinda oldukga yiiksektir.

Elektrikli Bisiklet/Otomobil Hakkindaki
Goriisler

Yaya anketi katilimcilarinin %16’s1
ileride elektrikli bir arag alabilecegini
belirtmistir. Anket yapilan bisikletlilerin
%33’ti halihazirda elektrikli bisiklet
veya elektrikli otomobil kullandiklarini
belirtmislerdir. “Elektrikli bisiklet veya
otomobil kullanmadiklarin1” beyan eden
bisikletliler arasinda elektrikli bisiklet
veya otomobil almay: diisiinenlerin
orani %28 iken elektrikli ara¢ almay1
diistinmeyenler %70’lik bir grubu
olusturmaktadar.

Bolgedeki igyeri ¢calisanlarinin %14’
elektrikli bisiklet veya elektrikli otomobil
kullandiklarini belirtmislerdir. Bolgedeki
igyeri calisanlarindan “elektrikli bisiklet
veya otomobil kullanmadiklarini1” beyan
edenler arasinda elektrikli bisiklet veya
otomobil almay: diisiinenler %20, almay1
diisiinmeyenler ise %70’lik bir grubu
olusturmaktadir. Geri kalan %10’lik kesim
bu soruyu cevapsiz birakmaistir.

Bolgedeki konut sakinleri icerisinde
“elektrikli bisiklet ve otomobil
kullanmadiklarini” belirtenlerin
igerisinde elektrikli bisiklet ve otomobil
almay1 diistinenlerin orani %15, almay1
diistinmeyenler ise %77’lik bir grubu
olusturmaktadir. %9’luk bir grup bu
soruyu cevapsiz birakmistir.

Sekil 14 | Uygunsuz Arag Parklarindan Rahatsiz Olanlarin Orani
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Bolgede Tarihi Ve Turistik Alanlara Ulagim

Bélgede Tarihi ve Turistik Yerlere Ulagimda
Tercih Edilen Ulagim Tiirii

Yaya anketi katilimcilar1 bolgede bulunan
Kadifekale, Aya Vukla Kilisesi, Agora gibi
tarihi alanlara ulasirken %42 oraninda
otobiis kullanmaktadir. Katilimeilarin
%241 Ozel aracla, %22’si ise yiiriiyerek
bu bolgelere gittigini belirtmistir. Diger
ulagim araglarinin kullanim orani
%0-%4 arasinda degismektedir. Bu
oranlar tiim gruplar icin benzer dagihim
gostermektedir.

Sekil 15 | Bolgedeki Tarihi ve Turistik
Alanlara Ulagimda Tercih Edilen
Ulagim Tiirii-Yaya

Bisikletli anket katilimeilarinin %41’
otobiisle, %25’ 6zel aracla, %12’si
yiriiyerek, %6’s1 metroyla, %4 ise
bisikletle tarihi ve turistik alanlara
ulastiklarini belirtmiglerdir. Diger ulagim
araclarinin kullanim orani daha diisiik
seviyelerdedir.

Sekil 16 | Bolgedeki Tarihi ve Turistik
Alanlara Ulagimda Tercih Edilen
Ulagim Tiirii-Bisikletli
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28

Bolgedeki igyeri calisanlarinin %29
yiiriiyerek, %28’i otobiisle, %28’ ise

Ozel aragla tarihi ve turistik alanlara
ulagtiklarini belirtmislerdir. Diger ulagim
araclarinin ¢ok daha diisiik oranlarda
tercih edilmektedir.

Sekil 17 | Bolgedeki Tarihi ve Turistik
Alanlara Ulagimda Tercih Edilen
Ulasim Tiirii-isyeri Caliganlan
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Bolgedeki konut sakinlerinin ise %46’s1
yiuriiyerek, %32’si otobiisle, %12’si ise
ozel aragla bu alanlara ulagtiklarini
belirtmiglerdir.

Sekil 18 | Bolgedeki Tarihi ve Turistik
Alanlara Ulagimda Tercih Edilen
Ulasim Tiirii-Konut Sakinleri

A »
!
H ] | %12

WRIsehirler.org

Genel olarak bakildiginda, tarihi ve
turistik yerlere ulasimda, yayalar ve
bisikletliler en cok otobiisii, isyeri
calisanlari ve konut sakinleri yiirtimeyi
tercih etmektedirler.

Tarihi ve Turistik Alanlara Ulagimda
Yaganan Sorunlar

Yayalara gore tarihi ve turistik yerlere
ulagirken yasanan sorunlarin bagsinda

yol kaplamalarinin bozuklugu ve
yollardaki arac trafiginin ¢ok fazla olmasi
gelmektedir. Yollarda giivenlik sorunu,
yliksek egimli yollar ve aydinlatmalarin
yetersizligi de yine gorece yiiksek oranda
ifade edilen sorunlardir. Konut ve igyeri
calisanlar1 bakimindan bu dagilim benzer
bir yapidadir; ek olarak park alanlarinin
yetersizligi ifade edilmektedir.

Bisiklet park alanlarinin yetersizligini
ifade eden bisikletlilerin orani %14’tiir;
bu goriise katilmayan bisikletliler
cogunluktadir. Bu oran bisiklet
kullanmayanlarin verdikleri cevaplar ile
de genel olarak uyum igindedir.

Bolgedeki isyeri ¢caliganlarinin tarihi ve
turistik alanlara ulasimda karsilastig1
sorunlarin baginda yol kaplamalarinin
bozuklugu (%20), arag trafiginin ¢ok fazla
olmasi (%17), yollardaki giivenlik sorunu
(%17) ve uygun olmayan arac park alanlar
(%15) gelmektedir.

Bolgedeki konut sakinlerinin tarihi ve
turistik alanlara ulasimda karsilastigi
sorunlarin baginda yollardaki giivenlik
sorunu (%17) ve yol kaplamalarinin
bozuklugu (%17) gelmektedir. Arag
trafiginin cok fazla olmasi (%16) ve
uygunsuz arag parklari (%13) da 6ne ¢ikan
sorunlar arasindadir. Konut sakinlerinin
%9’u aydinlatma yetersizligini, %7’si
engellilerin karsilastig1 erigsim sorunlarini
ve %31 bisiklet park alan eksikligini
tarihi ve turistik alanlara ulasimdaki
sorunlar arasinda gérmektedir.

Katilimer Gruplara Ozel Sonuglar
Yayalara Ozel Sonuglar

Yayalarin bolgede bulunma nedenleri
sorulmus ve coklu yanit verme hakki
taninmistir. Bolgede yasadigini

belirten yayalarin orani %29, bolgede
caligtigini belirtenlerin oraniysa %26dur.
Katilimeilarin %22’si bolgede aligveris
amacli, %6’s1 turistik ve kiiltiirel amacl,
%31 spor amacli, %2’si yolculuk amacli,
%2’si egitim amacli, %7’si ziyaret amacli,
%6’s1 i nedeniyle, %14’ ise hobi/
eglence amach veya sosyal bir amacla
bulunmaktadir.

Sekil 19 | Yayalarin Bolgede Bulunma
Nedenleri
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Yaya anketi katilimcilarinin %55'’i bolgeye
her giin geldigini, %19'u haftada bir
geldigini, %10unu 15 giinde bir geldigini
belirtmigtir. Bélgeye en ¢ok 9.00-11.00
saatleri arasinda gelinmektedir.

Bolgeye ulagimda en ¢ok otobiis
kullanilmaktadir. Otobiisii sirasiyla metro
ve yaya ulagimi takip etmektedir. %10’luk
bir kesimin bolgeye ulasimda ilk tercihi
yaya olarak gelmektir. Katilimeilarin %6’s1
yiiriiyerek gelmeyi ikinci tercihi, %4’

ise ligiincii tercihi olarak belirtmistir, ilk
siralarda bagka ulagim tiirlerinden yana
tercih kullanmistir.



Bolgeye 6zel aracla ulasanlarin %42’si
otoparklara, %26s1 yol kenarlarina
araclarin park ettiklerini belirtmislerdir.
Yayalarin otopark alanlarinin
yetersizligine iligskin goriisleri ile birlikte
diisiiniildiigiinde, 6zel araci olanlarin
biiyiik bir kisminin bolgeye gelirken

ozel arag¢ kullanmamayi tercih ettigi
diisiiniilebilir. Bolgeye gelenlerin %72’si
otopark alanlarinin yetersiz oldugunu
belirtmektedir.

Katilimeilarin %49’u yaya yollarinin
yetersiz oldugunu, %28'i ise yeterli
oldugunu diistinmektedir. Yaya yollarinin
kalitesinden ve giivenliginden memnun
olmayanlarin orani sirasiyla %75 ve
%74’tlr. Buna karsilik, %19’luk bir
kesim kalite konusunda, %20’lik bir
kesim de giivenlik konusunda olumlu
goris bildirmistir. Yayalara ait alt ve iist
gecitler hakkinda bolgede bulunanlarin
%701 gecitlerin yetersiz oldugunu, %601
kalitesiz oldugunu, %607 ise giivensiz
oldugu diistinmektedir.

Sekil 20 | Yaya Yollarindan Memnuniyet
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Bolgedeki yaya yollari ile alt ve {ist
gecitlerde karsilasilan sorunlar arasinda,
kaldirimlarin kesintiye ugramasi (%56),
kaldirim iizerine arac park edilmesi (%50),
kaldirim tizerindeki isgaller (%80) ve
kaldirimlarin cok yiiksek olmasi (%60)
one cikmaktadir.

Sekil 21 | Yaya Gegcitlerinden Memnuniyet
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Yaya anketi katilimcilarinin %56’s1
bolgedeki yaya yollar ile alt ve {ist
gecitlerdeki dokunsal yiizeylerin yetersiz
oldugunu belirtmistir.

Bolgedeki park ve oyun alanlari
konusunda ise katilimeilarin %77’si
bu alanlar yetersiz, %68’ kalitesiz,
%701 glivensiz bulmaktadir. Ayrica,
katilimcilarin %62’si daha ¢ok tuvalet
olsa bolgeye daha ¢ok geleceklerini
belirtmistir.

Bisikletlilere Ozel Sonuglar

Anket yapilan bisikletlilerin %28’
yolculugunun tiimiinii bisikleti ile
tamamladigini, %39’u ise yolculugunu
bisikleti ile tamamlamadigini ifade
etmistir.

Sekil 22 | Ankete Katilan Bisikletlilerin
Yolculuklarini Bisikletle
Tamamlama Durumu

oI




*._ilﬂ}!lf

Sekil 23 | Bisikletle Ulagim Oncesinde ve Sonrasinda Toplu Tasima Kullanma ve Yiiriime
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Sekil 23’te, bisiklet kullananlar
igerisinde yolculugun tiimiinii bisikletle
tamamlamayanlarin bisikletli ulagim
oncesinde ve sonrasinda toplu tasima
araclarini kullanma ve yiirtime oranlari
gosterilmigtir.

Bolgede bisiklet kullananlar igerisinde,
yolculugun tlimiinii bisikletle
tamamlamayanlarin %22’si bisikletle
ulagim Oncesinde toplu tagima araglarini
kullandigini, %18’i toplu tasima
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araclarini kullanmadigi belirtmis;
%6011k bir kesim ise bu soruyu cevapsiz
birakmigtir. Bolgede bisiklet kullananlarin
icinde tiim yolculuk boyunca bisiklet
kullanmayanlarin %7’si bisikletle
ulagim 6ncesinde yiiriidiiklerini, %30
bisiklet 6ncesinde yiiriimediklerini
belirtmislerdir. Yolculugun tamami
boyunca bisiklet kullanmayanlarin %11’i
bisikletten indikten sonra yiiriidiiklerini
belirtmislerdir. Yolculugunun tamamini
bisikletle gerceklestirmeyenlerin %17’si

bisiklet sonrasinda toplu tagima araclarini
kullandigini, %21 toplu tagima araclarini
kullanmadigini belirtmistir, %62’lik bir
kesim ise bu soruyu cevapsiz birakmigtir.
Bolgede bisiklet kullananlardan
yolculuklarinin tamaminini bisiklet ile
tamamlamayanlarin %46’s1 Konak’tan,
%10™u Karsiyaka'dan, %8’i Alsancak’tan,
%?7’si Bucadan bisikletle yola ¢iktiklarini,
%211 Konak, %9’u Alsancak, %7’si
Cankaya, %7’si Inciralt1 ilcelerinde
bisikletle yolculuklarinin sona erecegini
belirtmiglerdir.

Katilimcilarin %41’ kendi bisikletlerini,
%211 belediyeye ait bisikletleri,

%31 ise bir bagkasina ait bisikletleri
kullandiklarini belirtmiglerdir.

Sekil 24 | Katihmcilarin Bisiklet Sahibi
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Sekil 25 | Bisiklet Kullanicilarinin Tercih

Ettikleri Park Alanlari
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%24 bisiklet park
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Bisikletini belediyenin park yerlerine
park edenlerin orami %24, 6zel bir alana
park edenlerin orani %20, yol kenarina
park edenlerin oram %19 olarak tespit

edilmigtir.

Bolgede bisiklet kullananlarin %26’s1

bisiklet park alanlarinin yetersiz

oldugunu belirtmis, %2471 ise park

Sekil 26 | Bisiklet Park Alanlarindan

Memnuniyet
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alanlarinin yeterli oldugunu belirtmistir.
Katilimcilarin %44’ine gore bisiklet park
alanlar1 kalitesiz veya c¢ok kalitesizdir,
park alanlarini kaliteli bulan katilimci
oraniysa %20dir. Bolgede bisiklet
kullananlarin %41’ine gore bisiklet park
alanlar giivensiz veya cok giivensizdir,
park alanlarinin giivenli oldugunu belirten
katilimei oraniysa %25'tir.

Tablo 3 | Bisiklet Kullanicilarinin Kargilastiklan Sorunlara Verdikleri Onem

Kaplama Yaya ve arag Yol ayirimi Yaya ve bisiklet | Motorlu arag
iggalleri tarmmsizhid yol ayincilan | giriginin
] @ % engellenmemes|
(ﬁ) j> - a. E ﬁ
T+ %23 %29 %25 %25 %21
1T %26 %19 %22 %21 %24
4 %3 %1 %2 %3 %3

T:l;ul: anemli

1 onemii  Jaz snemii

Bolgede bisiklet kullananlarin %30'u, bisiklet

kullanimini yayginlastirmak amaciyla ulasima

liskin tanitim materyallerinde bisiklet kullanimi ve

guvenligi hakkinda bilgilendirme yapiimasinin bisiklet

kullanimini yayginlastiracagi fikrine katiimaktadir.

Sekil 27 | Bisiklet Yollarindan
Memnuniyet
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Katilimcilarin %50’si bisiklet yollarinin
yetersiz oldugunu belirtmis, %14’ii ise
bisiklet yollarini yeterli buldugunu
sOylemistir. Bisiklet yollarinin kalitesiyle
ilgili, katihmcilarin %59’u olumsuz, %22’si
olumlu goriis bildirmistir. Bisiklet yollarinin
giivenligiyle ilgiliyse, katilimecilarin %69’u
olumsuz, %18’i olumlu goriis bildirmistir.

Bolgede bisiklet kullananlarin bisiklet
yollarinda karsilastigi sorunlara
bakildiginda; katilimeilarin yariya yakininin
tiim sorun alanlarini ¢ok 6nemli ya da
onemli buldugu goriilmektedir. Sinirh
oranda katilimci bu sorunlarin ¢cok 6nemli
olmadigim diistinmektedir.

Katilimcilarin %76’s1 bisiklet kullaniminin
yayginlagmasi i¢in ana arterlerde daha
¢ok bisiklet yolu bulunmasi gerektigine
inanmaktadir. Bunun yaninda,
katilimcilarin %741 bisiklet kullaniminin
yayginlasmasi icin bisiklet park yerlerinin
artmasi gerektigini diisinmektedir.

Sekil 28 | Giivenli Bisiklet Siiriigii igin Oneriler

Bilgilendirme

Izmir Tarih Siirdirtilebilir Ulagim Projesi
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isyeri Calisanlarina Ozel Sonuglar

Bolgedeki igyerlerinin %73’ ticaret/
hizmet, %9u yeme-i¢cme, %51 ise
iiretim amachdir. Bu isletmelerin
%67’si perakendeci, %17’si ise toptanci
olduklarim belirtmislerdir. isyerlerinin
%681 kiraci, %20’si ise miilk sahibi
konumundadir.

Bolgedeki isyerlerinde goriisiilen kisilerin
%331 igyeri sahibi, %56’s1 ise caligandir.
Isyerlerinde calisanlarin %15’i 2 yildan
az, %20’si 2-5 yil arasinda, %16’s1 5-10 y1l
arasinda, %38’ ise 10 yildan uzun siiredir
bu bolgede calistiklarini belirtmislerdir.

Mal temini konusunda, bolgedeki
igyerlerinin %17’sine her giin ve giinde bir
kez, %14ine ayda bir kez, %13’tine her
glin ve giinde birkac kez, %13line haftada
bir kez, %10’una ise 2-3 giinde bir kez mal
alimi amach arag geldigi belirtilmistir.
Bolgedeki igyerlerinden mal aliminda
kullanilan araglar ve oranlar1 soyledir:
%23 el arabasi, %22 ticari arac (Doblo
vb.), %12 otomobil, %8 kamyon ve %8
kamyonet.

Sekil 29 | isyerlerinin Uriin Temin Sikhgi
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Ikil ibg glinde
bir kez
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Sekil 30 | Mal Yiikleme-Bogaltma Siiresi
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Sekil 31 | Isyerlerinin Mal Teslim Saatleri
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Mal yiikleme ve bosgaltma siiresini,
isyerlerinin %331 5-10 dakika arasi,
%2411 15-30 dakika arasi, %8’i ise 30-45
dakika olarak belirtmistir.

Bolgedeki isyerlerine mal tesliminin
%23’tinlin sabah 08.00, %14 iniin sabah
09.00, %10unun sabah 10.00 civarinda
yapildig ifade edilmistir. Diger mal teslim
saatleri giiniin diger saatlerine hemen
hemen egit miktarlarda dagilmakta, mal
teslim alma amacli en yogun yiikleme-
bosaltma isinin sabah 10.00 ve 6ncesinde
yapildig: belirtilmektedir.

Bolgedeki toptanci igyerlerinin %12’sinin
depolarinin bolgede oldugu, %10'unun
depolarinin ise bolgede olmadigi
belirtilmigtir. Esnafin ¢ok biiyiik bir kismi
(%77) bu soruya cevap vermemigtir.

Konak’ta igyerleri olanlara bu bolgede
mal yiikleme-bosaltmayla ilgili

belediye tarafindan yapilacak olasi bir
diizenlemeye iligkin goriigleri sorulmus;
%68’lik bir kesim diizenlemenin

iyi olacagina, %11’lik bir kesim ise
diizenlemeye gerek olmadigina dair
goriis bildirmistir. Bolgede isyeri
olanlarin %651 bisikletli kargolarin
gelistirilmesi ve yayginlastirilmasi fikrini
desteklemektedir, katilimcilarin %13’ ise
bu fikre karsidir.



Konut Sakinlerine Ozel Sonuglar

Goriisme yapilan konut sakinlerinin
%851 “bu evde/mahallede” yasadigini,
%2’si ise misafir oldugunu ifade etmistir.
Kalan %13liik kesim ilgili soruyu
yanitlamamigtir. Anket katilimcilarinin
%481 miilk sahibi, %407 ise kiraci
oldugunu belirtmis; kalan %12’lik grup
ilgili soruya cevap vermemistir.

Katilimeilarin %8’i 2 yildan az, %9’u 2-5
yil arasinda, %8’i 5-10 y1l arasinda, %64t
ise 10 y1ldan uzun siiredir bu bolgede
ikamet ettiklerini belirtmislerdir.

Bolgede yasayanlarin %65°i Konak’a, %7’si
Karabaglar’a, %6’s1 Buca'ya diizenli olarak
gittigini ifade etmektedir. Bu ilcelere gidis
amaglarinin baginda ziyaret (%34) ve ig
(%24) gelmektedir.

Katilimcilara araglarini nereye park
ettikleri soruldugunda, %17’si otopark,
%36’s1ise yol kenar1 yanitini vermigtir.
Bolgedeki konut sakinlerinin %71ine gore
otopark alanlar1 yetersizdir.

Sekil 32 | Anket Katilimcilarinin Bolgede ikamet Siiresi
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Sekil 33 | Konut Sakinlerinin Otopark Tercihi

%17
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Tasit ve Yaya Trafigi Sayimlari

Tasit trafigi sayimlari 5 giin (pazartesi, yuriitilmistiir (EK 4). Yaya trafigi Tespit edilen noktalarda, giiniin iki farkl
carsamba, persembe, cuma, cumartesi) sayimlari Kemeralt1 Girisi, Havra zirve saatinde sayim gerceklestirilmistir.
sabah ve aksam zirve saatlerinde olmak Sokak ve Hatuniye Park olmak iizere Yaya trafigi hacimleri tek bir akim yonii
tizere giinde iki defa gerceklestirilmistir. i¢ noktada yuriitilmiistiir. Yaya trafigi yerine karsilikl akimlarin toplami olarak
Bisikletli sayimlari, tasit trafigi sayimlari sayim noktalari projenin kapsam ve hesaplanmistir (EK 4).

ile eszamanl olarak ayni noktalarda amaci dogrultusunda tespit edilmistir.

Harita 1 | Hafta ici Sabah (08.00-10.00) Sayimlari
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* : Bu sayim noktasindaki trafik hacim bilgileri lzmir Biyiksehir Belediyesi tarafindan W Tiirkiye Sirdiriilebilir Sehirler ile paylasidmigtr,
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Caligma alani sinirlar icerisinde degerlendirilmistir. Sayimlar dahilinde

gerceklestirilen tasit ve yaya trafigi tespit edilen trafik hacimleri ¢alismanin
sayimlar1 hafta i¢i sabah (08.00- ikinci kismindaki 6nerilerin gelistirilmesi
10.00) ve aksam saatleri (16.00-18.00) i¢in kullamilmistr.

(Harita 1, Harita 2) ile hafta sonu
sabah (08.00-10.00) ve aksam saatleri
(16.00-18.00) (Harita 3, Harita 4) olarak

Harita 2 | Hafta ici Aksam (16.00-18.00) Sayimlari
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* : Bu saysm noktasindaki trafik hacim bilgileri lzmir Biyiiksehir Belediyesi tarafindan WRI Tilrkiye Sirdiirilebilic Sehirler ile paylasidmistic
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Harita 3 | Hafta Sonu Sabah (08.00-10.00) Sayimlari

HAFTA SONU SABAH(08.00-10.00) SAYIMLARI

*: Bu sayim noktasindaki trafik hacim bilgileri [zmir Blyiksehir Belediyesi tarafindan WRI Tirkiye Strdirdlebilie Sehirler ile paylagimistir,
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Harita 4 | Hafta Sonu Aksam (16.00-18.00) Sayimlari
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HAFTA SONU AKS5AM(16.00-18.00) SAYIMLARI

*: Bu sayim noktasindaki trafik hacim bilgileri lzmir Blyiiksehir Belediyesi tarafindan WRI Tirkiye Siirdiriilebilir Sehirler lle paylagimigtir.
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Izmir'de hizmet veren toplu tasima
sistemleri agagida siralanmgtir.

B Lastik Tekerlekli Toplu Tagima
Sistemleri (ESHOT Genel Midirligi
ve IZULAS A.S.)

B Rayl Sistemler: Hafif Rayh Sistem
(Izmir Metro), Banliy6 Sistemi (IZBAN

AS)
B Deniz Yolu Sistemi (IZDENIZ A.S.)

B Kablolu Tasima Sistemi

Bu sistemlere ek olarak da Izmir'de cesitli
kooperatifler ve yetki belgeli sahislar
tarafindan da yolcu tasimacilig1 hizmeti
verilmektedir (M plaka, GIB ve D4 belgeli
tagitlar).

Izmir'de toplu tasima ile yapilan
yolculuklar elektronik kart kullanarak
gerceklestirilmektedir. Elektronik kart
bilgilerinin depolanmasi, belediyeye
bagli ESHOT Genel Miidiirliigiiniin
sorumlulugundadir.

Izmir'de hafta ici ortalama yaklagik

1,7 milyon toplu tasima yolcugu
gerceklesmekte olup, bu yolculuklarin
%631 lastik tekerlekli toplu tagima
sistemleri ile yapilmaktadir. Kent geneli
icin bu oran sirastyla izmir METRO A.S.
(%19), IZBAN A.S. (%16) ve ve IZDENIZ
A.S. (%2) ile yapilan yolculuklar takip
etmektedir.

WRIsehirler.org

Izmir Tarih Siirdiiriilebilir Ulasim Projesi
dahilinde 19 alt bolgeye ayrilmig ¢alisma
alani i¢inde hizmet veren toplu tasima
sistemleri ise asagidaki gibidir:

B Lastik Tekerlekli Toplu Tasima
Sistemleri (ESHOT Genel Miidiirliigi
ve IZULAS AS.)

B Rayl Sistemler: Hafif Rayh Sistem
(izmir Metro)

® Deniz Yolu Sistemi (IZDENIZ A.S.)

Lastik Tekerlekli Sistemler

Kentte lastik tekerlekli toplu tasima
sistemleri ESHOT Genel Miidiirliigii ve
IZULAS A.S. tarafindan isletilmektedir.
Kentte toplam 1.763 aracglik toplu tagima
filosu ile 320 adet lastik tekerlekli toplu
tasima hatti isletilmektedir. Projenin
caligma alani icinde hizmet veren lastik
tekerlekli toplu tasima hatti sayis1 55
olarak tespit edilmistir. izmir genelinde
igletilmekte olan toplam lastik tekerlekli
toplu tasima hatlarinin yaklasik %17’si
caligma alani icinde igletilmektedir.

Kent genelinde lastik tekerlekli toplu
tagima sistemleri yolcu binis degerleri;
hafta ici giinliik ortalama 1.074.638, hafta
sonu giinliik ortalama 709.379 ve genel
glinliik ortalama 970.278dir.

Sekil 34, projenin ¢alisma alani icinde
igletilen baglica tekerlekli toplu tasima
hatlarina ait giinliik yolcu binislerini
gostermektedir. Bu verilere gore, hafta ici
ortalama 473.141, hafta sonu ortalama
309.758 yolcu binisi gerceklesmektedir.

Sekil 34 | Bolgedeki Lastik Tekerlekli
Toplu Tagima Hatlarina Ait
Binis Verileri

Narhdere - Konak
Haftaici: Haftascoiu:
22.083 13.416

169
Balgova - Konak

Haftaici; Haftasony
19.328 14.719

Kent genelinde hem hafta i¢i hem de
hafta sonu lastik tekerlekli toplu tagima
sistemleri ile gerceklestirilen yolculuklarin
%44’iniin proje alaninda igletilmekte
olan 55 hatta ait oldugu tespit edilmistir.
Degerlendirme sonucunda hem hafta

ici hem de hafta sonu ortalamalar1 icin
tespit edilen oran, durak bazli yolcu binis
verilerine dayanmadigindan, bolgedeki
hizmet seviyelerini birebir temsil
etmemektedir. Dagilim oranlarinda,
otobiis hatlarinin giizergahlari, sefer
uzunluklar, sefer siireleri, sefer sikliklar:
ve 2014/192 sayil1 UKOME karar1 ile
halihazirda uygulanmakta olan “Izmir
genelinde otobiis hatlarinin yeniden
yapilandirmasi ¢aligmalari”nin birer
degisken oldugu goz ardi edilmemelidir.



Proje alaninda isletilen lastik tekerlekli
toplu tasima sistemleri igin tespit

edilen yaklasik ortalama binis verileri
kent geneline ait binis verileri ile
kargilastirildiginda, hem hafta ici ve

hem hafta sonu ayni oranin (%44)
gozlemlenmesi 6nemli bir bulgudur. Bu
oranin ayni kalmasi, kentin kalaninda
isletilmekte olan lastik tekerlekli toplu
tasima sistemlerindeki hafta igi ve

hafta sonu ortalama binis sayisindaki
diigsme egiliminin, proje alaninda
igletilmekte olan lastik tekerlekli toplu
tasima hatlarindaki hafta ici ve hafta
sonu ortalama binis sayisindaki diigsme
egilimine gore daha sert olmasi ile
aciklanabilir. Kentin kalanindaki ortalama
hafta i¢i ve ortalama hafta sonu yolcu
binislerinde %3611k bir diisme olurken, bu
oran proje alani icin %33'tiir. ilgili sekilde
tanimlanan iki hizmet bolgesi i¢in hafta
i¢i ve hafta sonu yolcu binis degerlerindeki
degisim egilimi gosterilmektedir.

2014/192 sayili UKOME karar1
dogrultusunda yapilan aktarmali toplu
tasima odakl giizergah planlamasi, lastik
tekerlekli toplu tasima hatlarinda yolcu
biniglerinde belirleyici rol oynamaktadir;
Ote yandan, projenin yiiriitilldiigii hizmet
bolgesinde lastik tekerlekli toplu tasimaya
yonelik talebin en az hafta ici oldugu
kadar hafta sonu da yogun oldugu tespit
edilmigtir.

Akilli Durak Sistemi

Izmir genelinde, tasitlar ve duraklar
arasinda kurulan otomasyon sistemi
sayesinde, duraklarda bekleyen yolcular
gidecekleri giizergaha ait tasitlarin

ne zaman gelecegini LED panellerden
ogrenebilmektedir. Bu 6zelliklere

sahip 100 adet “Akilli Durak Sistemi”
bulunmaktadir. Proje alaninda ise, Konak,
Iskele, Sifa, Atatiirk Kiiltiir Merkezi'nde
olmak {izere toplam 4 adet akilli durak
bulunmaktadr.

Sekil 35 | Proje Alaninda ve Proje Alani Haricindeki Bolgelerde

Lastik Tekerlekli Toplu Tagima Sistemlerinde Yolcu Binis Sayisinda Degigim
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Akilli durak sistemleri, 6zellikle yolcularin
zaman algis1 kapsaminda iyilestirmeler
icin 6nemli rol oynamaktadir. Beklenen
siire ile algilanan siire arasindaki farkin
esitlenmesi, yolcu bazl hizmet kalitesinin
artmasini saglamaktadir. Proje alaninda
igletilen lastik tekerlekli toplu tasima
hatlarina ait yolcu binis verileri goz
oniinde bulunduruldugunda, akilli durak
sayisinin oldugu soylenebilir. Bununla
birlikte durak bazli yolcu binis verileri
olmadigindan Gtiirii saglikl bir tespit
yapilamamigtir.

- Kentin Kalaninda

—— Proje Alani
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Proje alanindaki Ug
Istasyona ait hafta

Icl ortalama yolcu

binis degerleri tum
sistemdeki yolcu
binislerinin %24 'unu
temsil etmektedir. Bu
oran hafta sonu igin
%27'dir, Bu oranlar,
proje alaninda hafif rayli
sisteme talebin oldukga
yuksek oldugunu
gostermektedir.

WRIsehirler.org

Kent genelinde hafif rayh sistem ile
gerceklestirilen yolculuklarin giinliik
ortalamasi, hafta ici 323.240, hafta sonu
216.257 ve hafta genelinde 292.673'tiir.
Izmir hafif rayli sistemi haftada
toplamda yaklasik olarak 2.050.000
yolcu tasimaktadir. Sekil 36, hafif rayli
sisteme ait yolcu binislerindeki egilimi
gostermektedir. Hafif rayli sistemin
tasidigi giin bazlh yolcu degisimi hafta ici
sinirliyken, hafta sonu belirgin bir diistis
egilimi gostermektedir.

Rayl Sistemler

Kent genelinde izmir Metro A.S.
tarafindan igletilen hafif rayli sistem
hatt1 ve IZBAN A.S. tarafindan isletilen
banliy6 hatt1 olmak tizere iki rayh sistem
hatt1 bulunmaktadir. Proje alaninda bu
iki rayl sistemden sadece izmir Metro
A.S. tarafindan igletilen hafif rayli sistem
hizmet vermektedir.

Sekil 36 | Giinlere gore Hafif Rayli Sistemde Yolcu Binisleri
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Yolcu Saysi

Sekil 37 | Proje Alaninda ve Proje Alani Haricindeki Bolgelerde Hafif Rayh Sistemde Yolcu
Binis Sayisinda Degisim
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Fahrettin Altay ile Evka 3 bolgesi arasinda
¢ift yonlii igletilmekte olan 20 kilometrelik
glizergah, 17 istasyon ile hizmet
vermektedir. Bunlardan ii¢ii (Konak-
Cankaya-Basmane) proje alani sinirlar:
icindedir.

Proje alanindaki {i¢ istasyona ait hafta
i¢i ortalama yolcu binis degerleri tiim
sistemdeki yolcu binislerinin %241inii

temsil etmektedir. Bu oran hafta sonu
i¢in %27'dir. Bu oranlar, proje alaninda
hafif rayl sisteme talebin olduke¢a yiiksek
oldugunu gostermektedir.

Sekil 37de ise tanimlanan iki hizmet
bolgesi icin hafta igi ve hafta sonu yolcu
binis degerlerindeki degisim egilimi
gosterilmektedir.

Sekil 38 | Hafif Rayl Sistemde istasyon Bazinda Hafta ici Saatlik Yolcu Dagilimi*
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Proje alani icindeki Cankaya ve Konak
istasyonlarindaki yolculuk talebi, hafif
rayl sisteme ait yolculuk verileriyle
ortaya konmustur. Konak istasyonunun
hafta ici ve hafta sonu yolcu talebinin
yakin oranlarda olmasi, proje alaninin
hafta sonu da yolculuk talebi yarattig:
sonucunu ortaya ¢cikarmaktadir. Proje
alani haricinde hizmet veren hafif raylh
sistemde, hafta sonu ortalama yolcu
binislerindeki diisme egilimi, proje
alanindaki diislise oranla ¢cok daha serttir.
17 istasyona sahip Izmir Metro A.S.nin
istasyon bazl giinliik yolcu binis degerleri
incelendiginde, cumartesi ve pazar giinleri
en yiiksek yolculuk sayisinin Konak
istasyonuna ait oldugu goriilmektedir.
Hafta ici giinlerde ise en yiiksek deger
Halkapinar'da kaydedilmistir

Sekil 38'de ise hafif rayli sistemin
istasyon bazl hafta ici saatlik yolcu
dagilimi grafigi verilmektedir. Buna gore,
Cankaya istasyonunda hafta i¢i aksam
zirve saatlerinde, 18.00-19.00 arasinda
5.395 yolcu binisi ger¢eklesmistir.

Bu durum, Cankaya istasyonunun
yolculuk baslangi¢ noktasi oldugunu
gostermektedir.
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Deniz Yolu Sistemi

Kentte deniz yolu tasimacihigi IZDENiZ
A.S. tarafindan isletilmektedir. IZDENiZ
A.S. tarafindan halihazirda toplam 11
glizergah (yaz aylar1 dahil) igletilmektedir.
Her giizergah icin farkl sefer sayilari olup,
bir giin icinde en fazla sefer ile hizmet
veren hat, Karsiyaka-Konak hattidir.
IZDENIZ A.S. tarafindan isletilen 11
hattin toplam sefer sayisi ise 222'dir.
Konak Iskelesi, toplam sefer sayis1

107 olan alt1 hattin pargasidir. Konak
Iskelesi'ni kullanan seferlerin tiim vapur
seferleri igindeki orani %48dir.

Sekil 39 | Vapur Seferlerinin Dagilimi

® Proje Alani
Icindeki Vapur
Sefer Sayisi

® Kentin Kalanindaki
Vapur Sefer Sayisi

= Arabali Vapur
Sefer Sayisi

Sekil 40 | Proje Alaninda ve Proje Alani Haricindeki Bolgelerde Deniz Yolu Sisteminde Yolcu

Binig Sayisinda Degisim
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Hafta ici

Kent genelinde, hafta ici giinliik ortalama
41.196, hafta sonu giinliik ortalama 37.271
ve hafta genelinde giinliik ortalama
40.074 yolculuk deniz ulagimi ile
gerceklestirilmektedir. Hafta igi ve hafta
sonu ortalama yolculuk sayis1 arasindaki
fark %9’a denktir.

52 sefer sayisina sahip olan ve proje alani
icinde hizmet veren Konak iskelesinde
ise hafta i¢i ortalama 12.370, hafta

Hafta Sonu

sonu ise ortalama 13.475 yolcu binisi
gerceklesmektedir. Diger bir ifadeyle,
proje alan1 disinda hizmet veren diger
iskelelerin aksine, hafta sonu yolculuk
talebi, Konak Iskelesi i¢in (%9 dolayinda)
artis gostermektedir. Cumartesi giinii
ortalamasi ise hafta ici ortalamasinin

da iizerindedir. Konak Iskelesinin, proje
alani icin hafta sonu ziyaretgi sayisini
artirdig1 soylenebilir.




Sekil 41 | Deniz Ulagim Sisteminde iskele Bazli Saatlik Yolcu Binis Degerleri® Ara Toplu Tasima Sistemleri

Izmirde ara toplu tasima isletmeciligi
- “servis”, “taksi”, “taksi-dolmus” ve
“minibiis” ile saglanmaktadir. Proje
alani icinde taksi ve taksi-dolmusg hizmet
vermektedir. Taksi-dolmusun giizergah

- 2004/70 sayil1 UKOME Kararr'na gore
belirlenmistir. Taksi-dolmuslar giinde
yaklasik 14.000 yolcu tagimaktadir. 135
e adet taksi-dolmus kentte alt1 hatta hizmet
vermektedir; bu hatlardan dordii proje
alani i¢inde 88 aragla hizmet vermektedir.
i 0 Proje alaninda her giin ortalama 9.125
kisinin taksi-dolmus yolculugu yaptig1
tahmin edilmektedir.
S0
Proje alaninda hizmet veren taksi-dolmusg
hatlar1 sunlardir:
a e o
'bqu 11"?.*.- Gy . ':!:-p; =, ""'a__.- 2 s, .b“". Ty Ty W, '*".:;.. 4, ﬁ"-::.. -, "-"q. '%'q.. '-7"4:,. B Konak-Izmir-Otogar
q"b %‘b %@ -E'E: JI”'-|:. % ""=b :'q: J‘fq, ﬁ'q-_ ':‘q;. ""-t, {’rq, 'bq_.,. "’%, ‘-hlb 'I*"-b q"-a B Konak-Talatpasa-Alsancak
:z:‘:::;:::"h:r =i __“_:;hh: _.w::;::_r B Konak-Kahramanlar-Alsancak
B Konak-Yenigehir-MTK
Deniz yolu ulagim sistemindeki iskelelerin saatleri olan 17.00-18.00 arasinda
saat bazli yolculuk verileri incelendiginde, yaklasik 2.000 yolcunun binis yaptig1
proje alani iginde hizmet vermekte goriilmektedir (Sekil 41).

olan Konak iskelesinde aksam zirve
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Aktarma Sistemleri

29 Haziran 2014 tarihinde, 11.06.2014
tarih ve 2014/192 say1l1 UKOME Genel
Kurul Karar ile baglatilan “Izmir
genelinde otobiis hatlarinin yeniden
yapilandirilmasi ¢calismalar1”, Ocak
2010-Agustos 2010 tarihlerinde
yiiriitiilen Izmir Banliyo Sistemi
(IZBAN) ile Entegrasyon Projesi
kapsaminda hayata ge¢mistir.

Proje ile ayn1 ulagim tiiriiniin farklh
hatlar1 ya da farkli ulasim tiirleri
arasinda aktarmanin tesvik edilmesi
icin degisik 6zelliklerde cesitli aktarma
merkezleri olusturulmustur. Kent
genelinde toplamda farkli ulagtirma
sistemleri arasinda etkilesimi saglayan
25 adet aktarma merkezi vardir. Proje
alanmindaki aktarma merkezi, Konak
Aktarma Merkezidir. Konak Aktarma
Merkezinin en 6nemli 6zelligi, “metro
ve vapur baglantili aktarma
merkezi” kategorisinde yer alan tek
aktarma merkezi olmasidir.

Genel Degerlendirme

Caligsma alani icinde hizmet veren ulagim
sistemleri, izmir Tarih Siirdiiriilebilir
Ulasim Projesi kapsaminda yiiriitiilen
saha calismalarinin bulgularini, iBB'den
talep edilen veriler ve “Izmir Ulasim Ana
Plan1 UPI 2030”dan temin edilen veriler
dogrultusunda incelenmistir.

Proje alaninda kamu kurumlari, egitim
ve saglik kurulusglar ile ig alanlar1 yogun
oldugundan bolgeye yolculuk talebi
yiiksektir. Bolgenin iirettigi yolculuk
yogunlugunun daha agik bir gekilde ifade
edilmesi amaciyla, farkli kaynaklardan
temin edilen verilerin analizinde iki
hizmet bolgesi tanimlanmistir. Bu
hizmet bolgeleri, “Proje Alan1” ve “Proje
Alaninin Haricindeki Bolgeler” olarak
adlandirilarak analizler tamamlanmigtir.

WRIsehirler.org

Sekil 42 | Proje Alaninda ve Proje Alaninin Haricindeki Bolgelerde Ulagim Sistemlerinde

Yolcu Dagiliminin Logaritmik Degigimi
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Log. (Deniz Yolu)

Ele alinan ii¢ toplu tasima tiirii i¢in proje
alanin yarattig1 hafta ici giinliik yolculuk
talebi tiim kent geneli ortalamasinin
%28’sine denktir. Bu oran, hafta sonu
icin %24'tiir.® Sekil 42'de iki hizmet
bolgesindeki toplu tagima sistemlerine
ait hafta ici ve hafta sonu yolculuk
dagiliminin degisim grafigi verilmistir.
Grafikte, farkli zaman dilimleri igin

ii¢ farkl toplu tagima sisteminde

yolcu biniglerinin logaritmik degisimi
gosterilmistir.

Grafikte verilen logaritmik degisimler
incelendiginde, tanimli hizmet boélgeleri
icin aynu tiir toplu tagima sisteminde
hafta ici ve hafta sonu arasindaki yolcu
binis degisim degerinin, kentin kalan1
i¢in daha yiiksek, proje alani i¢in daha
diisiik egilimde olarak tanimlanabilir.
Logaritmik degisimler, proje alaninin
kentin kalanina gore hafta sonlari i¢in
daha fazla yolculuk talebi yarattig1
sonucunu ortaya koymaktadir. Dolayisiyla,
proje alani icinde hizmet vermekte olan
farkl toplu tasima sistemleriyle ilgili,
sadece hafta ici icin degil hafta sonu
ozelinde de iyilestirme Onerilerinin
yasama gecirilmesi gerekmektedir.



Izmir Ulasim Ana Plan1 UPI 2030da
Mayis 2015 igin tiirler aras1 aktarmali
yolculuk matrisi verilmistir. Bu matris
dahilindeki tiirler aras1 aktarmali
yolculuklar incelendiginde, IZDENiZ'den
metroya 67.828, metrodan da

IZDENIiZ’ 78.548 aktarmali yolculuk
gerceklestirildigi goriilmektedir. Bu
veriler esasen proje alani icinde yer alan
Konak Aktarma Merkezi izerinden

Harita 5 | Mevcut Ulagim Durumu

gergeklestirilen yolculuk degerlerini
gostermektedir. Ortalama aylik 73.188
yolculuk bu aktarma merkezi iizerinden
gerceklestirilmektedir. Bu da proje alani
icinde bulunan bu aktarma merkezindeki
tiirler arasi etkilesimin ve yiiriinebilirligin
iyilestirme Gnerilerine odaklanilmasi
gerektigini ortaya koymaktadir. Bu

veri analizinden cikan diger bir sonug

ise IZDENiZden metroya ve metrodan

IZDENiZ’e aktarmali yolculuk sayilarinda
yaklasik 10.000 yolculuk farkinin
bulunmasidir. Oncelikle bu verinin
baslangic-son yolculuk tercihinde giiniin
hangi zaman i¢in oldugu tespit edilmeli,
bunu takiben de aktarma merkezindeki
tiirler arasinda etkilesimden kaynakli olup
olmadig1 saptanmalidir. Bu dogrultuda da
aktarma merkezi ile ilgili daha detayl bir
caligma yiiriitiilebilir.
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Parklanma: Kemeralt1 Otopark
Etiidii

Mevcut Otopark Durumunun incelenmesi

Kemeralt1 bolgesinde toplam 31

otopark bulunmaktadir. Bunlarin 10
tanesi -dordii katli, dordii yol dis1 ve

ikisi iicretsiz yol dis1- izelman A.S.
tarafindan igletilmektedir. Ayrica,

6 ozel ve 15 ruhsatsiz otopark tespit
edilmistir. Bununla birlikte ¢aligma alani
i¢indeki ruhsatsiz otopark sayisinin ve
kapasitesinin tespit edilen degerlerin

iistiinde oldugu tahmin edilmektedir.
Ruhsatsiz otoparklara ait kesin say1 ve
kapasitenin belirlenmesi hususunda

iki 6nemli kisit bulunmaktadir. Birinci
kisit; bolgedeki parsellerin denetim
mekanizmasindan bagimsiz olarak
otoparka doniigtliriilmesi ve buna bagl
olarak bolgede her giin yeni otoparklarin
acilmasi ya da kapatilmasidir. ikinci
olarak, IBB disindaki herhangi bir arac1
kurum ya da kurulusun, bu otoparklarla
ilgili bilgi edinmesi saglikh ve giivensiz
olmayacaktir.

Harita 6 | izelman A.S. Tarafindan isletilen Otoparklar

izelman A.S. tarafindan calisma alani
icinde isletilen kath otoparklarin toplam
kapasitesi 2.207 olarak tespit edilmistir.
Izelman A.S. tarafindan isletilmekte olan
yol dis1 otoparklarin toplam kapasitesi
2091 ve licretsiz yol dis1 otopark kapasitesi
150 olarak belirlenmistir.

IZELMAN TARAFINDAN iSLETILEN OTOPARKLAR
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Sekil 43’te, calisma alan i¢indeki otopark
tiirlerinin toplam kapasite icindeki paylar:

) Dagilim
gosterilmektedir. Izelman A.S. tarafindan

Sekil 43 | Otoparklarin Tiirlerine Gore

igletilen katli otoparklar ilk sirada yer
alirken, ruhsatsiz otoparklar ikinci
siradadir. Ruhsatsiz otoparklara ait kesin
say1 ve kapasite bilinmemekle birlikte,
kapasitenin tespit edilen degerin iistiinde
oldugu tahmin edilmektedir.

Izelman A.S. tarafindan isletilen
otoparklarin kapasitesinin toplam
kapasitenin yarisindan az olmasi dikkat
¢ekicidir.

Harita 7 | Ozel ve Ruhsatsiz Otoparklar

= [zelman AS.
Katli Otoparklar

= [zelman A.S Yol
Disi Otoparklar

m {Jcretsiz Yol
Disi Otoparklar

= (zel Otoparklar

B Ruhsatsiz
Otoparklar

Ihtiyac Analizi

WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler,
caligma alanindaki hareketliligin ana
gostergelerinden birini tegkil eden
mevcut otopark ihtiyacinin tespiti igin
alan 6zelinde baz1 ana arter ve sokaklar
boyunca yiiriitiilecek bir parklanma
egilimi calismasinin saglikli olmayacagini
karar vermis; arazi kullanim verilerini,
3194 say1l1 Imar Kanunu'nun 37 ve 44.
maddelerine dayanilarak hazirlanan
Otopark Yonetmeliginin 5/a maddesiyle
birlikte degerlendirerek ihtiyaci tespit
etme yontemine bagvurmustur.
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Arazi Kullanimi

19 alt bolgeye ayrilan Kemeralt1 ve
cevresi yaklasik 250 hektarlik (ha)
ylizol¢limiine sahiptir. Bu bolgenin
arazi kullanimi incelendiginde; 38,907
ha ticaret alaninin kent merkezinde
yogunlastig1 goriilmektedir. 71,795

ha konut alani ise kent merkezinin
glineybatisinda yer alan Kadifekale

ve cevresinde yogunlasmaktadir.

2,487 ha alana sahip olan kamu
kurumlarinin (belediye, hiikiimet
konagi vb.) ise yine kent merkezinde yer
aldigi goriilmektedir. Kent merkezinin
glineybatisinda toplamda 1,056 ha
sosyokiiltiirel tesis alan1 bulunmaktadir.
Ayrica bolgede egitim hizmetleri (2,165
ha), dini tesisler (1,555 ha), kapali
otopark (0,861 ha), saglk hizmetleri
(0,705 ha), spor (0,052 ha), Agora

Acik Hava Miizesi (3,494 ha), Sehitlik
(1,751 ha) ve Tarihi Kadifekale Kalesi
(10,487 ha) icin kullanilan alanlar
bulunmaktadir. Kalan 70 ha alan ise yol
vb. altyap1 kullanimlari i¢in ayrilmigtir.

Calisma alaninda arazi kullaniminin
nasil bir dagilim gosterdigini tespit
ettikten sonra, 3194 say1li imar
Kanunu'nun 37 ve 44. maddelerine
dayanilarak hazirlanan Otopark

Sekil 44 | Arazi Kullaniminin islevlere
gore Dagihmi

%32

%32 Ticaret

= Konut
Saglik

B Dini Tesis

= Egitim

m Kamu
Kurumlari

= Sosyokiiltirel
Tesis

Otopark
O Spor Alan

Yonetmeliginin 5/a maddesine gore

belirlenmis olan katsay1 degerleri
kullanilarak ihtiya¢ duyulan toplam
otopark sayis1 yaklasik olarak
hesaplanmigtir.

BB ile izelman A.S.den temin edilen
verilere ve WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir
Sehirler tarafindan 30 Agustos-2 Eyliil
tarihleri arasinda yiiriitiilen otopark
etlidii calismalarindan elde edilen verilere
gore caligma alani igindeki mevcut
otopark kapasitesi 5.440 civarindadir.

Otopark Yonetmeligini temel alan yontem
dogrultusunda tespit edilen otopark
ihtiyaci ise 45.000dir. Otopark ihtiyaci,
mevcut kapasitenin yaklagik 8 katindan
fazladir. Burada, arazi kullaniminda
%4011k bir paya sahip olan konutlarin
bir boliimiiniin kendilerine ait otoparki
olabilecegi goz oniinde bulundurulmahdir.
IBB tarafindan yiiriitiilmekte olan “izmir
Ulasim Ana Plan1” kapsaminda yapilmig
olan hanehalki ulagim arastirmasinin
sonuclari, proje alanini kapsayan

Konak Tlcesi'nin %39 ile izmir kenti
genelinde en diisiik arag sahipliligi
oranina sahip oldugunu gostermektedir.
Muhtemeldir ki mevcut otopark ihtiyaci,
bu iki degiskene bagh olarak tespit

edilen otopark ihtiyacindan daha
diisiiktiir. Mevcut kapasite ile ihtiyag
arasindaki farkin yiiksekligi; bolgedeki
sorunun sadece parklanmadan ileri
gelmediginin, temelinde kent ici bir
ulagim problemi oldugunun en giiclii
gostergesi niteligindedir. Mevcut ve
ihtiyac arasindaki makasin daraltilmas:
icin “otopark yerlerinin etkinligini
artiran’, “otopark talebini azaltan”
ve “destek” stratejilerinden olusan

bir otopark yonetimi sisteminin kisa,
orta ve uzun vadeli olarak uygulanmasi
gerekmektedir.




Izmir Kemeralt1 bolgesi, yiiriinebilirlik
baglaminda olumlu ve olumsuz 6zellikleri
bir arada barindirmaktadir. Bu boliimde
calisma alaninin yiiriinebilirlik
baglaminda degerlendirilmesi,
yiiriinebilirlige dair tanimlayici

unsurlar ya da 6l¢iitler araciligiyla
gerceklestirilmektedir.

Surekli (Connected) Olma

Sistem biitiinselligi ile iligkili olan
siireklilik kavrami, yiirtime olanaklarinin
¢esitlendirilmesini, daha dogrudan

ve kisa giizergahlar olusturulmasini
kapsamaktadir (Moura vd., 2016).
Siireklilik, en kiiciik dlcekte giizergah
iizerinde yiiriimeyi engelleyen unsurlari
ve zemin kaplamasindaki bozukluklar
kapsarken; en iist 6l¢ekte bolgesel olarak
yaya yollarinin birbirleri ile baglantili
olma durumunu ifade etmektedir (LSA
Associates, 2003). Yaya giizergahlari,
bir alanm bir diger alana; toplu tagima
duraklari, okullar, is ve eglence alanlar1
gibi temel “odaklara” baglamalidir. Yaya
glizergahlarindan kapsayici bir yiiriime
ag1 olugabilmesi icin hem mahalle hem de
ilce Olceginde s6z konusu giizergahlarin
birbirleriyle baglantili olmalari
gerekmektedir (Transport for London,
2005).

Yaya altyapisinin devamlilik gostermesi,
yaya giizergahlarinin dogrudan olmasini
ve erisilebilir bir yaya agim1 kapsamaktadir
(Moura vd., 2016). Izmir Kemeralti,
bolgedeki yayalar igin ¢ok sayida giizergah
secenegi sunabilecek bir yapiya sahiptir
ancak bolgede cadde ve sokaklarda
yiirirken rahatlikla fark edilebilen ve
anlagilabilir bir yaya aginin bulunmadig:
goriilmektedir.

Kemeralt1 bolgesinin yaya giizergahi
olarak sundugu temel aks Anafartalar
Caddesidir. Anafartalar Caddesi,

hem yayalastirilmis ilk etap ile hem

de devamlilik gosteren ikinci etap ile
onemli bir yaya omurgas1 sunmaktadir.
Bu giizergah kentin baz1 6nemli ziyaret
noktalarina da erigsimi saglamaktadir.
Cadde ayrica ¢evresinde bulunan diger
alt bolgelerle iligkiyi saglamaktadir.
Anafartalar Caddesi’nin kuzeyinde

ve glineyinde ilgi ¢ekici akslar ve

ara yollar mevcuttur. Kenti gezerken
farkli deneyim imkanlari ve esneklik
sunmasi bakimindan bu doku 6nemli
bir potansiyele sahiptir. Mevcut yaya
oriintiisii baglaminda kendi icerisinde
bir yol hiyerarsisine sahip, anlagilabilir
ve insanlar1 yonlendirebilecek ¢ok az
glizergah bulunmaktadir.

Konforlu ve kolay erisim i¢in serbestcge
yliriinebilecek, yayanin fiziksel
unsurlar, park edilmis araclar, trafik
ve diger insanlar tarafindan rahatsiz
edilmeyecegi bir alan gerekmektedir.
Bolgede yayalastirma karar1 alinmis
olan ancak heniiz yayalastirilmanin
gerceklestirilmedigi sokaklarda

trafik baskis1 mevcuttur. Ozellikle,
geleneksel ticaret islevine sahip
bolgenin ¢evresindeki sokaklarda tasit
parklanmalarinin ¢ok fazla yapilmasi
siireklilik bakimindan ciddi bir sorundur.

Kaldirimin bazen karmagik ve ytirtimeyi
zorlagtiran 6geleri barindirmasi erisimi
daha da zorlastirmaktadir (Sekil 45).
Ayrica yol iistiinde dinlenme olanaklarinin
kisith olmasi da yiiriinebilirligi olumsuz
bicimde etkilemektedir. Sekil 45, alan
igerisindeki kaldirimlarin yapilarini
gostermektedir. Bolgedeki yiiriime
alanlari ii¢ kategoriye ayrilmistir; “dar ve
diizensiz kaldirimlar”, “karmasik yapidaki
kaldirimlar” ve “yaya yolunu isgal eden
unsurlar”.



Sekil 45 | Calisma Alanindaki Kaldirim Yapilarindan Ornekler

DARVE DUZENSIZ KALDIRIMLAR
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Eski kent merkezlerinde genellikle dar yapah
kaldinmlar vardir. Tasitlann gindelik hayatta
arlan yeri ve yaplasma, yaya mekinlannda
diizensizlik yaratmaktacir. Her bos alamin
arag parklanmasinag ayrilmass, fazla yer
kaplayan, yanhs verbestirilmis kent mohilyalan,
dikkin tezgihlan ve dar kaldinmiar ile
& yiksek yaya sayis) bir araya gebdiginde

¢ kaldimmdaki yaya trafiginde sitkistkhiga
yaol agmaktadir. Yaya mekanian kalitesini
W vitirmekte ya da kaybolmaktach.
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Farkl kaldinm seviveler ve zemin
seviyesindeki farklilasma, vayalann
dikkatli olmalan gereken bir ylriime
ortami yaratmaktadir. Kaldinmda

farkl farkh uygulamalar yapilmas yayalar
Igim kosullan kotilestirmektedin Aynica
balam standartiarinin disikleg o ve
makzemenin kalitesizlkgi yOrimeyl yoruou
bir deneyim haline getirmekte ve olumsuz
bir gérlintl clusturmaktadir,
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9, 11 ve 13. alt bolgelere ait gorsellerle
orneklenen dar ve diizensiz kaldirimlar
kategorisi, kaldirim genislik standartlarini
karsilamayan yaya mekanlarini
kapsamaktadir. Zemin kaplamasinin
degismesi ve kaldirimin yer yer
kaybolmasi da bu kategori kapsaminda
degerlendirilmistir. Karmagik yapidaki
kaldirimlarda, farkli kaldirim seviyeleri
ve iki kullanimin birlestigi noktalarda
yasanan sorunlar meveuttur. Ozellikle
13 ve 14. alt bolgeler olan 1 ve 2. halka
konut alanlarinda, topografyaya bagh

WRIsehirler.org

ozellikler ve bakim standartlarinin
diisiik olmasi nedeniyle artan karmasik
yapida kaldirimlar yaya erisimini
kisitlamaktadir. Yaya alanini isgal

eden unsurlar kategorisinde ise en ¢ok
karsimiza ¢ikan sorun ara¢ parklanmasi
olmakla birlikte, altyap1 6geleri, esnaflarin
kaldirim iizeri kullanimlari da sorun
teskil etmektedir. Ozellikle Kemeralt:
carsisi icerisinde esnaflarin iiriinlerini
sergilemeleri, yayalarin kullanim
alanlarinin siirekliligini engellemektedir.

T Caddelerde araglann yodun bir sekilde,
dizenli veya dizensiz park etmesi yaya
ortamini isgal etmekte, yormeye qok
kisath brir alan birakmaktadie Bununla
birlikte kentsel Sgeler, altyapm elemandan,
dilkkanlann kaldmm alanlanm kullanmalan
karmasik bir yaya ortarmi clusturmakta,
vaya hareketliligini engellemektedir,

Deniz kenarindaki rekreasyon alani, sahip
oldugu manzara, temiz hava ve diger vakit
gecirme olanaklar1 bakimindan 6nemli
bir firsat sunmaktadir. Bununla birlikte,
soz konusu alan ile dogrudan baglant1
temel olarak Konak Meydani iizerinden
saglanmaktadir. Mustafa Kemal Sahil
Bulvari, mevcut yapisi nedeniyle deniz

ve rekreasyon alani ile Kemeralt1 Bolgesi
arasinda 6nemli bir ayiricidir. Bu anlamda

her ne kadar iki yaya kopriisiiyle yaya erigimi

saglanmis da olsa genel ¢ercevede iki alan
arasinda bir kopukluk bulunmaktadir.



Keyifli (Convivial) Olma

Yaya mekéanlarinin keyifli olmasi, yiirtime
ortaminin bireylerde olumlu duygular
birakmasini, bireylerin kendilerini ortam ve
¢evreyle uyumlu hissetmesini ve mekanin
cekiciligini kapsamaktadir (Ustiindag,
2002). Yapili ¢evre baglaminda, uygun
konut yogunlugu, yapilarda sagir cephenin
kullanilmamasi ve cephelerde kullanilan
pencere ve kapilara bagh olarak gelistirilen
“seffaflik” unsuru, kent mobilyalarinin
varligl, meydan, sokak ve alanlarin insanlara
¢ekici gelecek sekilde tasarlanmasi; ulasim
planlamasi baglaminda ise toplu tasimaya
kolay erigim, yaya yollarinin kalitesi ve
tasarimy, trafik hacmi ve diizenlenme bicimi
“keyifli olma” gercevesinde yiiriinebilirligi
etkileyen unsurlar arasinda yer almaktadir
(Frank, 2006; Aki, 2012). Ek olarak yaya
glizergahlarinin ve kamusal alanlarin,
insanlar1 bir araya getirerek sosyal
etkilesime olanak tanimasi, giivenli ve
cazip olmasi ve aktivite gesitliligi sunmasi
beklenmektedir (Transport for London,
2005). Gergekten yiiriinebilir bir sokakta
0zel ya da yari-kamusal alan ile kamusal
alan arasinda saglikli bir iligki vardir.
Singha’ya gore Whyte, sagir cephelere
sahip banka, ofis gibi kullanimlarin ya da
otoparklar ve bos duvarlara sahip depolama
alanlar1 gibi “6li” kullanimlarin kamusal
caddeler boyunca yer almamasi gerektigini
savunmaktadir. Ote yandan gazete bayii ya
da restoranlarin yiiriinebilirligi artirdig:
bilinmektedir (Singha, 2015). Keyifli olma
Olciitli; hizmet saatlerinin diizenlenmesini,
odak noktalarinin tasarlanmasini,

aligveris merkezleri, kamu tesisleri ve toplu
tasima transfer noktalar: gibi mekanlarin
goriliniirliigiliniin artirilmasini ve keyifli bir
hale getirilmesini kapsamaktadir (Moura
vd., 2016).

Kemeraltr'nin sokaklar: ve caddeleri,

yliriime deneyimi bakimindan cesitlilik,
mekansal zenginlikler, belli noktalarda renkli
ve canli bir sokak yagam1 sunmaktadir.

Ancak yayalarin erigimi ve yiiriinen
mekanlarin keyifli olmasi birgok faktorden
etkilenmektedir. Keyifli olma 6l¢iitii
baglaminda Kemeralt1 bolgesinde en iyi
hizmet veren noktalar; Konak Meydana,
Milli Kiitiiphane Caddesi ve Anafartalar
Caddesinin Konak Meydanrndan ikicesmelik
Caddesi'ne kadar olan ilk boliimiidiir.

Bu baglamda, Konak Meydani'nin toplu
tagima duraklarina giivenli ve konforlu bir
bicimde erisim saglamasi; mekanda belli
araliklarla biifelerin bulunmasi; meydan
i¢in sinir olusturan yapilarin zemin kat
kullanimlarinin ticaret islevine sahip olmas;
aktivite gesitliligi sunmasi ve yesil doku ile
iligkili olmasi bir potansiyel sunmaktadir.
Benzer sekilde Milli Kiitiiphane Caddesinde
de aktif zemin kat kullaniminin mevcut
olmasi; oturma elemanlarinin bulunmasi;
yesil alanlarin varligi ve yayalara ayrilmis
mekanlarin uygun genislikte olmasi bu
anlamda bir potansiyel sunmaktadir.
Anafartalar Caddesi’nin ise zemin kat
kullanimi baglaminda aktif olmasi ve

diger alt bolgelerle baglantiy1 saglayan ara
yollara sahip olmas1 6nem tagimaktadir.
Bununla birlikte cadde genisliginin yaya
trafigine oranla yeterli olmamasi ve iist
ortiiniin yetersizligi ve diizensizligi sorun
yaratmaktadir. Bu kapsamda, Anafartalar
Caddesi’'nin ilk etabinin keyifli olma 0l¢iitiinii
orta diizeyde kargiladig1 séylenebilir.

Bolgenin geneli keyifli olma olgiitii
bakimindan degerlendirilecek olursa, alan
sinirlari igerisinde kalan pek ¢cok caddenin
ve sokagin orta ya da daha sinirh diizeyde
hizmet verdigi sdylenebilir. Ozellikle
Esrefpasa (Ikicesmelik) Caddesinin dogu
kisminda yer alan ve agirlikli olarak
konut dokusunun bulundugu alandaki
sokak ag1 yayalar icin keyifli bir ortam
sunmamaktadir. Bu bolgedeki sokaklarda
temizlik ve aydinlatma sorunlarinin
bulunmasi, yaya ag1 hiyerarsisinin eksik
olmasi ve yesil 6geler ile yaya ceplerinin
yetersiz olmasi, keyifli olma olctitiiyle iligkili
baglica sorunlar arasindadir.
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Belirgin (Conspicuous) Olma

Yaya giizergahlarinin ve kamusal alanlarin
ne Ol¢lide fark edilebilir ve davet edici
oldugunun bir 6l¢iisii olan belirginlik,

s6z konusu mekanlarin net ve okunakl
olmasini kapsamaktadir (Moura vd.,
2016). Gerekli oldugu durumlarda yaya
mekanlarinin belirginligi, yonlendirme

ve bilgilendirme amach levhalar, yol
kaplamalari ve renklendirmeler ile
desteklenmelidir. Sokak isimleri ve kap1
numaralari, belirginlik baglaminda
kapsayici bir cercevede islev gormelidir
(Transport for London, 2005). Anitsal
yapilar ve meydanlar gibi nirengi ve odak
noktalarinin goriinlirliigiinti artirmak,
yon bulmay1 kolaylagtiracak bilgilendirme
ve yonlendirme amagli tabelalarin
diizenlenmesini saglamak, belirginligi
artirici calismalardir (Moura vd., 2016).

Izmir Kemeralt1 bélgesinin sahip oldugu
organik sokak dokusu bir yandan kentsel
deneyim acisindan zenginlik ve cesitlilik
sunarken 6biir yandan da yonlendirme
ve bilgilendirme amach tabelalarin
yetersizligi nedeniyle yon bulma
sorunlarini beraberinde getirmektedir.
Ozellikle tarihsel niteligi bulunan
alanlarda tanimh yaya rotalarina ve bu
rotalar bilgilendirme ve yonlendirme
amacli tabelalarla desteklemeye

ihtiyag vardir. Mevcut durumda, bu tiir
diizenlemelerin eksikligi yiiriinebilirlik
bakimindan 6nemli bir sorun olarak
tanimlanmaktadir.

Konforlu (Comfortable) Ve Uygun
(Convenient) Olma

Yaya yolculuklarinin tercih edilmesini
etkileyen en énemli 6gelerden biri olan
konfor, diger Olciitleri de kapsayan

genis bir cerceve sunmaktadir.

Bu 0lciit, yayalarin yas ve cinsiyet

gibi 6zelliklerinden ya da yolculuk
amaclarindan bagimsiz olarak erigimlerini
kolaylastirmay: gerektirir (Moura vd.,

2016). Yaya mekanlari1 biitiin kullanicilar
icin uygun olmalidir ve 6zellikle hareket
kisitlilig1 olan yayalara 6zen gosterilmelidir.
Yiiriime mesafesi, yolun kalitesi, egimli

ya da diiz olusu gibi bilesenlerin her

biri yaya yolunun konfor seviyesini
etkilemektedir (Transport for London,
2005). Uygunluk, yiiriime faaliyetinin diger
ulagim tiirleriyle zaman, mekan ve maliyet
bakimindan ne 6l¢iide yarisabildiginin bir
gostergesidir ve farkli islevdeki mekanlara
ylriyerek kolayca erisilebilmesiyle, arazi
kullaniminin gesitliligiyle, giinliik ticaret
faaliyetlerinin ve hizmetlerin uygunlugu ile
iligkilidir (Moura vd., 2016).

Cogu insanin kentin olanaklarindan
yararlanmak i¢in bir kilometreye kadar
yiriimeyi makul gordiigiine dair arastirma
bulgular1 mevcuttut. (EMBARQ Tiirkiye,
2012). Kullanilacak giizergahin daha
keyifli ve hizmet seviyesinin yliksek olmasi
durumunda bu mesafe artabilmektedir.
Izmir Kemeralt1 bolgesi icin en 6nemli
erisim noktasi Konak Meydanrdir.

Konak Meydani, rayli sistem, deniz
ulagimi ve lastik tekerlekli ulagim olmak
tizere farkl ulagim tiirlerini bir araya
getirmesi, ayrica rekreasyon alanlarina
sahip olan bir odak noktas1 olmasi ve
bolgenin en 6nemli yayalagtirilmig

aksi1 olan Anafartalar Caddesi i¢in girig
niteliginde olmasi nedeniyle 6nemli bir
odaktir. Bu nedenle, makul yiirtime
mesafesinin tanimlanmasinda Konak
Meydani temel alinmistir (Harita 10).
Makul yiiriime mesafesi topografya ve
glivenlik gibi unsurlara bagli olarak
degisebilse de genellikle insanlarin 5-15
dakika boyunca veya 1.000 metre boyunca
yiiriiyebilecekleri diisiiniilmektedir
(EMBARQ Tiirkiye, 2012). Makul yiiriime
mesafesi haritasi i¢cin 500 metre birinci
halkayi olustururken, 1.000 metrelik
mesafe ise ikinci halkay1 olusturmaktadir.”
Topografyaya bagl olarak 2.000 metreyi
kapsayan iiglincii bir halka da haritada
gosterilmigtir.



Harita 8 | Calisma Alani 3D Google Earth®

Harita 9 | Galigma Alan Yiikseklik Haritas"

Topografyanin makul yiiriime mesafesi
iizerindeki etkisini 6ngérmek igin
NASA tarafindan hazirlanan SRTM
data ile olusturulan yiikseklik haritasi
kullanilmistir. Kadifekale ve civarinda
egimin arttig1 gortilmektedir.

NASA tarafindan hazirlanan SRTM data
ile olusturulan yiikseklik haritasina
bakildiginda, ¢caligma alani igerisinde 180
metreye yakin yiikseklik farki bulundugu
gozlemlenmektedir (Harita 9).

Planlama caligmalari yapilirken kabul
edilen makul yiiriime mesafesi 500 ile
1.000 metre arasinda degismektedir.

Bu mesafe, yliriime hizina bagh siire ile
iligkilendirilerek yiiriime alani ortaya
konmustur. Tercih edilen yiirtime

hiz1 5 km/s olarak kabul edilmekte

ve 5-15 dakika yiiriimek makul kabul
edilmektedir. Saha ¢alismalarinda egimin
de goz oniinde bulundurulmasi gerektigine
karar verilmis; alanda yaklasik %10-15
arasi egim mevcut oldugundan yiikseltinin
arttig1 yerlerde yliriime hizi 2 km/s olarak
kabul edilmigtir.

Odak nokta olarak kabul edilen Konak
Meydani baz alinarak yiirlime rotasi
Kemeralti'na kadar olusturulmustur.
Konak’tan Esrefpasa (ikicesmelik)
Caddesi’ne (en fazla 1.000 metre mesafe),
skm/s hizla 12-15 dakika igerisinde
ulasilmaktadir. Esrefpasa (Ikicesmelik)
Caddesi'nden Kadifekale’ye ise (100 metre
yukseklikle birlikte yatayda en fazla 1.000
metre mesafe), 2km/s hizla 36-45 dakika
icerisinde ulasilmaktadir (Harita 10). Bu
kabuller herkes icin gecerli olmadig igin
mesafe ve siire araliklarla belirtilmektedir.
Harita, Esrefpasa (Ikicesmelik)
Caddesi'nden Kadifekale’ye yiirtiyerek
erigimin tercih edilebilir olmadigini
gostermektedir.

Konak Meydanrndan bélgenin biiyiik

bir kismina yaya erigimi miimkiindiir ve
makul yiiriime mesafesi icerisinde yer
almaktadir. Ancak Esrefpasa (ikicesmelik)
Caddesi'nin dogu kisminda kalan ve konut
dokusunun bulundugu boélgenin biiyiik bir
kismi makul yiiriime mesafesinin disinda
kalmaktadir.

Konak Meydanindan
bolgenin buyuk bir
kismina yaya erisimi
mumkundur ve makul
yurume mesafesi
Icerisinde yer almaktadir.
Ancak Esrefpasa
(Ikicesmelik) Caddesi'nin
dogu kisminda kalan

ve konut dokusunun
bulundugu bolgenin
buyuk bir kismi makul
yurume mesafesinin
disinda kalmaktadrr,
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Harita 10 | Makul Yiiriime Mesafeleri
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Merkezi bolgelerde yiiriiyen yayalarin

¢ok sayida oldugu dikkate alinirsa,
yliriinebilirligi artirmanin, yayalarin
erigimini giiclendirmenin ve rahathiklarini
saglamanin ¢ok 6nemli oldugu goriiliir.
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Yaya trafiginin belirli akslarda ¢ok yogun
olmasi yayalar i¢in hizmet seviyesini
diisiirmekte ve buna bagh olarak
kalabalik caddelerde konfor azalmaktadir.
Anafartalar Caddesi’nde 6zellikle gilindiiz
saatlerinde yasanan yogunluk ve yol

genigliginin tarihi dokuya bagh olarak
belli bir geniglikte hizmet vermesi,
Kemeralt1 baglaminda 6nemli bir 6rnektir.
Giiniin belli saatlerinde bu aks iizerinde
yaya konforunun ortalamanin altinda
oldugunu soéylemek miimkiindiir.




Ayrica, Esrefpasa (fkicesmelik)
Caddesi'nde kaldirim genisliklerinin
degiskenlik gostermesi ve buna tasit
trafigininin olumsuz etkilerinin eglik
etmesi, bu aks iizerinde yaya konforunu
azaltmaktadir. Ote yandan, Esrefpasa
(fkicesmelik) Caddesi iizerinde gérme
engelli yayalar icin dokunsal yiizeylerin
bulunmasi olumludur.

Bolgedeki arazi kullanimi cesitliligi

ve glinliik ticaret faaliyetler ile
hizmetlerin uygunlugu goz 6niinde
bulunduruldugunda, makul yiiriime
mesafeleri ile ortiisen bir sema ortaya
¢ikmaktadir. Bu anlamda Esrefpasa
(Ikicesmelik) Caddesinin batisinda kalan
alt bolgelerde, 6zellikle 2, 3, 4, 6,7 ve 8.
alt bolgelerde donati ve ticari kullanimlar
bakimindan cesitlilikten bahsetmek
miimkiindiir. Bununla birlikte konut
dokusunun yaygin oldugu alt bolgelerde
arazi kullaniminda cesitlilik kisith bir
seviyede kalmaktadir. Bu baglamda
uygunluk 6l¢iitii bakimindan bolgenin
bazi sorunlara sahip oldugu sonucuna
varilabilir.

Bir Arada Bulunma (Coexistence)

Bu 6lciit, yiiriime ile birlikte diger

ulagim tiirlerinin ayni zamanda ve ayni1
mekanda uyumlu bir sekilde bir arada
olmasini tanimlamaktadir. Yayalarin en
savunmasiz yol kullanici tiirleri olarak
trafik carpigmalarinda en yiiksek riske
sahip grubu olusturmasi ve bir giizergah
boyunca algilanan trafik hacminin yayalar
iizerinde tagit hakimiyeti etkisi yaratmasi
nedeniyle biiylik 6neme sahiptir. Bu
olciit, ozellikle yaya gecitlerinde yayalar
icin giivenlik unsurlarinin saglanmasini
ve yaya gecitlerinin uygulanacag
alanlarin yayalara yonelik bir bicimde
tasarlanmasini gerektirir (Moura vd.,
2016).

Yiiriinebilirlik kosullarinin ve yaya
erisiminin iist diizeyde saglanmasi,

tiim ulagim tiirlerinin belli bir hiyerarsi
ve onceliklendirme cercevesinde kent
mekaninda bulunmasini gerektirir. Farkli
ulagim tiirlerinin kesigim noktalarinin
belki de en temel ve 6nemli olani, 6zellikle
yaya bakimindan diisiiniince, kavsak
noktalaridir. Yayalar ve bisikletliler

gibi savunmasiz yol kullanicilarini 6n
plana alan ve bu gruplarin erisimini
onceliklendiren tasarimlar, yiiriinebilirlik
ve daha genel bir baglamda yasam kalitesi
bakimindan énem tasimaktadir. izmir
Kemeralt1 bolgesi icin yol hiyerarsisinin
cogu zaman net tanimlanmis olmamasi
ve buna bagli olarak yaya gecitlerinin
etkin gekilde tasarlanmamis olmasi ciddi
bir sorun olusturmaktadir. Ozellikle
Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesi olarak
bilinen 18. alt bolgenin bir ana aks ile
ikiye boliinmesi ve tasit trafigi ile yaya
trafigini bir arada bulundurmasi bu

oOl¢iit bakimindan 6nemlidir. Bu aks
iizerinde belli bash odaklara erisim i¢in
uygun tasarima sahip yaya gegitlerinin
bulunmamasi bolge igin 6nemli bir sorun
olarak tespit edilmistir.

Izmir Kemeralt1 bolgesinde, farkli alt
bolgeler icin farkh 6zelliklerde yaya
gecitleri soz konusudur. Bu cesitlilik,

yol aginin kademelenmesinden
kaynaklanan bir gerekliliktir. Ancak, yol
ag1 kademelenmesinden bagimsiz olarak
farkli nitelikte kavsak noktalarinin mevcut
olmasi yayalar icin tutarsiz bir durum
olusturmaktadir. Bazi ihtiya¢ noktalarinda
ise yaya erisimini saglayacak gecitlerin
bulunmamasi yiiriinebilirlik bakimindan
cesitli olumsuzluklara neden olmaktadir.
Bolge genelinde, yaya iist gecitleri, yaya

alt gecitleri, trafik 1siklar1 bulunan ya da
bulunmayan yaya gecitleri yer almaktadir
ve merkezine araglar1 alan bir trafik
kiiltlirii egemendir. Bu durum, yayalar

icin kavsak noktalarinda yol giivenligi
sorunlarina neden olmaktadir.



Yaya gecitleri ile ilgili en temel sorunlar
Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesi,
Mustafa Kemal Sahil Bulvari, Fevzi
Paga Bulvari, Halil Rifat Paga Caddesi
ile Birlegsmis Milletler Caddesinin

belli boliimlerinde yaganmaktadir.

Bu caddelerdeki diizenlemelerin bir
kismi yayalari iist gecitleri kullanmaya
mecbur birakmaktadir. Bununla birlikte
ihtiyac olan bolgelerde diizenlenmis
yaya gecitlerinin bulunmamasi

hizmet diizeyinde diisiise neden
olmaktadir. Yayalar icin yeterli gecis
olanaklarinin saglanmamasi, yayalarda
caddeyi kurallara aykiri, rastgele ve
tehlikeli sekillerde gecme aligkanligi
yaratmaktadir. Ozellikle engelli
kullanicilar igin ciddi dezavantajlar

soz konusudur. Yaya gegcitleri ile ilgili
yapilmasi gereken bir diger 6nemli
diizenleme ise orta refiij genislik ve
yiiksekliklerinin uygun hale getirilmesidir.

Konak Vapur Iskelesi, Konak Metro

ve Bahribaba otobiis duraklari, yaya
gecislerinin en yogun oldugu aktarma
noktalari olarak bu boliim kapsaminda
analiz edilmistir (Sekil 46). Konak Vapur
Iskelesi, sahil seridi ile Konak Meydan1r'ni
baglayan 6nemli bir yaya aksina sahiptir.
Ayni zamanda Uckuyular, Goztepe,
Pasaport, Alsancak, Bostanli ve Kargiyaka
ilgelerinden bolgeye ulagmak isteyen
kullanicilar i¢cin ulagim alternatifidir.
Konak Vapur Iskelesine, Kemeralt1 bolgesi
ile alanin kuzey ve gliney yoniinden ulasan
yayalar icin baslica sorunlar, yetersiz
bilgilendirme ve yonlendirme ile isaret ve
levhalarin eksikligidir. Ise gidis ve is cikis:
saatlerinde yollarin kalabalik olmasi yaya
hareketliligini zorlagtirmaktadir. Bunun
yaninda alanin toplu tasima duraklarina
uzak olmasi, durak noktalarina ulagsmak
icin sadece iist gecidin kullanilmasi ve
bagka secenek sunulmamasi kullaniciy:
zorlamaktadir.
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Sekil 46 | Konak ve Bahribaba Aktarma Noktalarinda Yiiriinebilirlikle ilgili Zorluklar

ZORLUKLAR: KOMAK VAPLR ISKELES]

Yetersiz bilgilendinme
Yetersiz yonlendirme, giris eksikligl, isaret ve levhalann
bulunmayis

Kesintili yaya gegit

Iz gidis ve is kg saatlerinde kalabalk
Cawre e zayil iligki

KOMNAK METRO I5TASYONL

ZORLUKL AR:

Yetersiz bilgilendirme
Yetersiz yanlendirme, goris eksikiigl, isaret ve
levivalann bulunmayrg

Kesintili yaya geiti

Ise gidis va ks ks saatlerinde kalabalik

BAHBARA OTORDS DURAKLARI

ZOALLKLAR:

Kesintill yaya gegini

g Yetersiz hilgiendimie

Yetersiz yonlendirme, gonis eksiklil, isaret ve
levhalarin bulunmayas

Karmasik yaya ortami

152 gidis ve is cikisi saatlerinde kalabahk




Konak Metro istasyonu, Konak Vapur
Iskelesi ve Bahribaba otobiis duraklari
arasinda yaya sirkiilasyonunun ortasinda
yer almaktadir. Konak Vapur Iskelesi

ve Kemeralt1 bolgesinden ¢ikan yayalar
icin bu alandaki temel olumsuz 6zellik,
yetersiz yonlendirme ve bilgilendirmedir.

Bahribaba otobiis duraklar1 6nemli

bir aktarma noktasidir. Durak, otobiis
hattilarinin ¢ogu alan igerisinden
hareket etmesinden dolay bir¢ok

peron noktasina sahiptir. Ancak,
bunlarla ilgili bir bilgilendirme veya
yonlendirme bulunmamaktadir. Peron
noktalar1 arasindaki zemin seviyesi
farkliliklari, engelli erisimine uygun
olmayan ve tehlikeli yaya gecislerine
neden olmaktadir. Metro giris-¢ikisinin
alanda yer almasi, ise gidis ve isten ¢ikis
saatlerinde kalabaliga ve alanin karmagik
hale gelmesine neden olmaktadir. Aksam
saatlerinde otobiis seferlerinin sona
ermesi ve ¢cevrenin aktif kullanilmamasi
da giivensiz bir ortam olusturmaktadir.

Emniyet (Security)

Insanlar, yiiriime giizergahlarinin

ya da giizergahin bulundugu alanin
emniyetsiz oldugunu diisiindiiklerinde s6z
konusu giizergahi kullanmamayi tercih
etmektedirler. Dolayisiyla, gesitli 6gelerle
engellenmeyen, net bir goriis alan1 sunan
ve aydinlatma elemanlari ile desteklenen
mekanlar emniyet agisindan 6nem
tasimaktadir (LSA Associates, 2003).

Kentteki aydinlatma elemanlari pek ¢ok
amaca hizmet etmektedir. Genel cadde
aydinlatmasi, hem arac trafigine hem de
yayalara yonelik olmali; arag trafiginin
giivenligini sagladig1 gibi, yayalar igin

de hos bir ortam yaratmalidir. Kemeralt1
bolgesinde gerceklestirilen anket ve
miilakat caligsmalar1 kapsaminda gece
saatlerinde aydinlatmaya bagh olarak belli
akslarda giivenlik sorunlarinin mevcut

oldugu ve buna bagh olarak bazi alanlarin
potansiyellerinin altinda kullanildig:
tespit edilmistir. Bu cercevede,
aydinlatma sorunlarinin tespit edilmesi
ve karanlik bolgelerin tanimlanmasi 6nem
kazanmaktadir. Kemeralt1 bolgesinde
mevcut cadde aydinlatmalarinin biiyiik
bir kismi1 yayalara ya da insan 6lgegine
hitap etmemektedir. Ozellikle, antisosyal
davraniglarin ve yasadisi faaliyetlerin
oniine gecmek icin yerlestirilen sokak
lambalarinin tahrip edilmesi s6z
konusudur.

Kemeralt1 bolgesinde, 6zellikle 2, 3, 4, 5,
6 ve 7. alt bolgeler tek islevli (ticaret) bir
yapiya sahiptir. Giindiizleri ciddi anlamda
canlilik gosteren bu alt bolgelerin yapisi
geceleri degismektedir. Buna bagli olarak,
alt bolgelerin tamaminda olmasa da belli
sokaklarinda, aydinlatma eksikligine
bagh olarak yayalara giivensiz hissettiren
alanlar olusmaktadir.

Insanlara cazip gelen faaliyetlerin olumlu
bir atmosfer yarattig1 bilinmektedir;
hareket hareketi dogurmaktadar.

Bu nedenle kentte hem giindiiz hem

de aksam insanlarin bulunmasi o

kentin canlilig1 agisindan biiyiik 6Gnem
tagimaktadir. Kentte aktif olmayan
bolgeler ayni1 zamanda giivensiz olarak
kabul edilir. Caligma alani, ¢cogu tek
iglevli ve kendi icine kapali bolgelerden
olusmaktadir. Genel olarak aksam
faaliyetleri Konak Meydanr'nda ve caligma
alanindan bagimsiz olarak sahil aksinda
yogunlasmaktadir. Bu duruma ticaret
islevinin yogun oldugu merkezi bolgede
siirekli yagsayanlarin sayisinin azlig1 da
eklendiginde, birgok bolgesi geceleri terk
edilmis ve karanlik gériinen, bu yiizden
glivensizlik duygusunu artiran bir ortamla
kars1 karsiya kalinmaktadir.
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Calisma alaninda bulunan bazi cadde

ve sokaklarda yeterli bakim ¢aligmasi
yapilmamasi ve hizmet eksikligi bolge

i¢in bir dezavantaj olusturmaktadir.
Sokaklarin temizliginin devamlilik
gostermesi ve zemin kaplamasinin kalitesi
de yayalarin alan1 kullanmasi adina 6nem
tagimaktadir.

Mevcut aydinlatma verileri Harita 11'de
degerlendirilmis ve alan sinirinda yer alan
Fevzi Pasa Bulvari ile Konak Tiineli'nin iyi
birer aydinlatma sistemine sahip oldugu
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goriilmiistiir. Tkinci kademe aydinlik
alanlar ise 18. alt bolge olan Esrefpasa
(ikicesmelik) Caddesi, Konak Meydan,
Milli Kiitiiphane Caddesi'ni icine alan

7. alt bolge, Kestelli bolgesi ve 2. alt
bolgedir. Kemeralt1 Carsisi'nin ve Hanlar
bolgesinin bir kismi yeterli diizeyde
aydinlatilmamaktadir. Anafartalar
Caddesi'nin ikinci etabi, Aya Vukla Kilisesi
ve cevresi, Kadifekale-Antik Tiyatro alani
ve 13 ve 14. alt bolgeleri kapsayan konut
dokusu da aydinlatmanin yetersiz kaldig:
alanlardir.



Proje alani, pek cok tarihi ve kiiltiirel
miras barindirmasinin yani sira 6nemli
bir ticaret ve konut alanidir. Ticaret ve
konut alaninmi Esrefpasa (fkicesmelik)
Caddesi belirgin bir bigimde ikiye
ayirmaktadir (Harita 12). Bu nedenle
calisma alani, konut alani ve ticaret alani
olmak iizere iki farkli kullanim bolgesi
olarak diisiiniilebilir. Ticaret kullaniminin
yogunlastig1 Esrefpasa (Ikicesmelik)
Caddesi'nin bat1 kesimini farkl iglevlere ya
da toptan-perakende ticaret 6zelliklerine
gore alt boliimlere ayirmak ¢ok miimkiin
goriinmemektedir. Yapilan goriigmeler
ve elde edilen veriler, ticaret bolgesinde
toptanci oraninin giderek azaldigina

ve belli bir alanda y1g1lmadigina isaret
etmektedir. Bunun yaninda, farkli ticaret
islevleri da belli alanlarda yigilmamakta,
dolayisiyla da yigi1lma ekonomilerinin
avantajlarindan yararlanamamaktadir.
Ticaret alanlarinin, depolama, imalat,
satis gibi farkli birimleri bulunmakla
birlikte bunlar da belirgin bir alanda
yogunlagsmamaktadir.

Baz1 alanlarda ve sokaklarda istisnalar
olmakla birlikte bir sokakta yiiriirken
tekstil, yeme-igme, imalat gibi birbiriyle
iligkisi olmayan ve ortak depo-imalat-
satig faaliyetleri gerceklestiremeyecek
tiirde birimlerin bir arada bulundugu
goriilmiigtiir. Belirli iglevlerin bir arada
bulunmasi1 bakimindan 6ne ¢ikan alanlar
sunlardir:

B Fevzi Paga Bulvar ile Egrefpasa
(ikicesmelik) Caddesi'nin kesistigi
kuzeydogu kesiminde giyim toptan
ticareti ve depolama islevlerinin
yogunlastig1 goriilmektedir.

B Basmane ve Cankaya’da tekstil
atolyeleri liretimlerine devam
etmektedir.

B Agora ve Fevzi Paga Bulvari
arasindaki bolgede iiretim iglevleri
hala siirmektedir. Proje alanindaki
ticaret islevi alt diizey gelir grubunun
konut dokusu ile ¢evrelenmekte ve
toplu konut ingaatlar: orta gelirlilerin
bolgeyi terk etmesine neden
olmaktadir.

Varyant ile sinirlanan alanin giiney
boliimii konut alanlarindan olugmaktadir.
Konut alaninin bat1 kesimi ¢ogunlukla
1984 y1li planindan yararlanarak
yenilenmis yap1 adalarindan olusmakta,
dogu kesimi ise tarihi konut dokusunun
daha yogun oldugu bir bolgedir. Burada
cok sayida terk edilmis yapi mevcuttur.
Kuzeydoguya dogru eski Ayakkabicilar
Sitesi'nin bulundugu bolgede de ¢ok sayida
bos bina bulunmaktadir. Dolayisiyla
Kemeralt: bolgesinin giineydogu kesimi
cok fazla ¢okiintiiniin goriildiigii bir
bolgedir (Tekeli, 2015).

Bir bolgede, gece ve giindiiz canliligini
saglayabilmek i¢in farkli kullanici
gruplarim bolgeye cekebilecek, cesitlilik
gosteren kullanim alanlarinin yaratilmasi
gerekmektedir. Ancak, 19 alt bolgeden
olusan caligma boélgesinde, yukarida

da bahsedildigi gibi islevsel anlamda
benzer nitelik gosteren alanlarin bir araya
gelmesinden dolay1 gece ve giindiiz niifusu
ciddi oranda farklilasmakta, buna baglh
olarak giin icerisinde ¢cok yogun kullanilan
ve canli olan bolgede geceleri 1ss1z
kullanim alanlari olusmaktadir.
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Meydanlar, sokaklar, acik ve yesil

alanlar bireylerin etkilesim icinde
olduklari, kenti ortaklasa kullandiklari
mekanlardir. Bu mekanlarin bilinme,
algilanma, tanimlanma diizeyleri arttikca
kentlere duyulan aidiyet duygusu da
artmaktadir. Bu baglamda o6zellikle

tarihi kent merkezlerinin toplumsal ve
sosyal davranislara, iligkilere etkileri 6ne
¢ikmaktadir.

Geleneksel kent dokusunda kentsel
mekan, gesitli katmanlar ve
bilesenlerden olugsmaktadir. Geleneksel
Tiirk kentlerindeki kentsel acik alan
kullanimlari ve kamusal mekanlar:
olusturan tarihi 6geler bu katmanlarin
en onemli gostergeleridir. Tarihi 6geler
alanlar1 sinirladiklar: gibi, mekanlarin
ve cevrelerinin kullanilmasinda ve
algilanabilir olmasinda da ¢ok etkilidir.
Kentsel kullanimlar1 ve meydanlari
tamimlayan 6geler genellikle geleneksel
konutlar, sokaklar, tarihi anitsal yapilar,
kiimbet, mezar, tiirbe, cami ve ¢cesmeler
olmaktadir.

Calisma alani, Izmir’in en eski yerlesim
alanlarindan biri olmasi; geleneksel

kent 6geleri olan dini yapilarin,

geleneksel konut dokusunun, tarihi
¢esmelerin ve sokaklarin yogun olarak

bu alanda y1gi1lmasi ve bu 6gelerin kentin
karakteristik 6zelliklerini yansitmasi
dolayisiyla, kentsel acik alan kullanimlari
ve meydanlar agisindan zengin bir kaynak
sunmaktadir. Bu calismada tespit edilen
kentsel acgik alan kullanimlari ve kamusal
mekanlar genellikle acik yesil alanlar,
sokaklarin belli noktalarda genislemesiyle
olusan yaya cepleri olarak karsimiza
¢ikmakta ya da bir cami ve o caminin
avlusu disinda/sokak igcerisinde bulunan
¢esme/sadirvan ile tanimlanmaktadir.

Tablo 4 | Kentsel Acik Alanlarda ve Meydanlardaki Hizmetler ve Aktiviteler ile ilgili Gozlem

Notlari

MEVCUT ADI GOZLEM NOKTASI | KATEGORI HiZMETLER VE AKTIVITELER

A Noktasi

B Noktasi

C Noktasi

D Noktasi

E Noktasi

F Noktasi

G Noktasi

H Noktasi

| Noktasi

i Noktasi

J Noktasi

K Noktasi

L Noktasi

AT Noktas!

A2 Noktasi

A3 Noktasl

A4 Noktas!

A5 Noktasi

A6 Noktasl

A7 Noktasl

A8 Noktas!

A9 Noktasl

A10 Noktas!

ATl Noktasi

A12 Noktasl

A13 Noktasl

acik yesil alan

aclk yesil alan

acik yesil alan

meydan-ges-
me-acik yesil
alan

acik yesil alan

yaya cebi

meydan, ges-
me/sadirvan

cesme

cesme

meydan, ges-
me/sadirvan

Sadirvan
Camii'nin
cesmesi

acik yesil alan

aclk yesil alan

su 0gesi
oturma ve dinlenme aktiviteleri

oturma banklar, ¢op ve aydinlatma hizmetleri oturma ve
dinlenme aktviteleri

Bahribaba otobUs durak alani, otobiis duraklari ve park kullani-
mi, park alani, oturma elemanlari, kafe, otobiis duraklari, seyyar
saticilar, kart dolum bayi, cop kutusu gibi hizmetler

otobiis bekleme, yeme-igme, okuma, gegis aktiviteleri
metro, vapur, otobiis (ulagim aktarma noktasr), bisiklet payla-
sim sistemi, seyyar saticilar (simit, kus yemi, piyango bileti),

dini tesis, kamusal hizmetler (belediye, valilik vb.), bankalar,
giivenlik, bilgilendirme, ¢op toplama hizmetleri

bisiklet sirme, yurime, yiikleme-bosaltma, gegis alani,
aligveris, kus besleme, yeme-icme, galisma, oturma, dinlenme,
fotograf cekme, gosteri-toplanma aktiviteleri

park alani, oturma elemanlar, aydinlatma, ¢op kutusu, kiltir
tesisleri (opera, belediye, kiitiphane)

dinlenme, bekleme, aligveris, ylikleme-bogaltma, yeme-igme,
parklanma aktiviteleri

tuvalet, banka, seyyar saticilar

dinlenme, bekleme, aligveris, ylikleme-bosaltma, yeme-igme,
parklanma aktiviteleri

lokanta, ist orti ve yesil Ust ortli (asmalar), oturma elemanlari,
cardak

yeme-i¢me, oturma, dinlenme, su igme-doldurma aktiviteleri

suicme, su doldurma, aligveris, yeme-igme aktiviteleri

cesme, Sadirvan Camii, kafe hizmeti

alisveris, dinlenme, gegis (kavsak noktasi-gecit) aktiviteleri
kahveciler, antikacilar, kuyumcular, takicilar, ¢icekeiler, lokanta-
|ar, Hisar Camii ve ¢esme

aligveris, oturma, dinlenme, fotograf cekme, yeme-igme, bulug-
ma gibi aktiviteler ve gegis ozelligi

blife, seyyar saticilar, trafo, cesme ve ¢inar

aligveris ve abdest almak amaciyla cesme kullanimi

kafe ve yesil Ust Orti
yeme-icme, dinlenme, oturma ve gegis aktiviteleri

su gesi, kafeler, terzi, berber, sahaf gibi esnaf

yeme-igme, oturma, dinlenme, tavla oynama, nargile icme
aktiviteleri
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Tablo 4 | Kentsel Acik Alanlarda ve Meydanlardaki Hizmetler ve Aktiviteler ile ilgili Gozlem

Notlari (Devam)

MEVCUT ADI GOZLEM NOKTASI | KATEGORI HiZMETLER VE AKTIVITELER

M Noktasi

N Noktasi

0 Noktasi

0 Noktasi

P Noktasi

R Noktasi

S Noktasi

$ Noktasi

T Noktasi

U Noktasi

U Noktasi

V Noktasi

Y Noktasi

Z Noktasi

A14 Noktasl

A15 Noktasi

A16 Noktas!

A17 Noktas!

A18 Noktasi

A19 Noktasi

A20 Noktasi

A21 Noktasl

A22 Noktas!

A23 Noktas!

A24 Noktas!

A25 Noktas!

A26 Noktasl

A27 Noktasl

yaya cebi

yaya cebi

yaya cebi

yaya cebi

yaya cebi

acik yesil alan

acik yesil alan

yaya cebi

acik yesil alan

aclk yesil alan

yaya cebi

yaya cebi

meydan, ges-
me/sadirvan

yaya cebi

oturma elemanlari, ¢op konteynerleri, motosiklet ve bisiklet
parklanmasi

cami, vakif, oturma elemani, yesil alan ve otopark

oturma ve dinlenme aktiviteleri

oturma elemant, agac ve aligveris alanlar

oturma, dinlenme, yeme-igme, alisveris, bisiklet parklanmasi
gibi aktiviteler

Yesil tist ort, kiraathane

oturma ve dinlenme aktiviteleri

kiraathane

oturma ve dinlenme aktiviteleri, tavla vb. oyunlar

hastane, eczane, muhtarlik, park alani, oturma elemanlari, taksi
duragy, ¢op kutusu, aydinlatma gibi hizmetler

oturma, dinlenme, bekleme aktiviteleri

otobiis durag), bilgilendirme ve yonlendirme, telefon, oturma
elemanlari, ¢op kutusu, kamusal hizmetler

oturma, dinlenme, uzanma, bekleme, gegis

cami, kiraathane ve cesme

toplanma, bekleme, oturma, yeme-igme aktiviteleri

oturma elemanlar, ¢op kutusu, aydinlatma hizmetleri, taksi
cebi

satlg, uzanma, oturma, dinlenme, tasit parklanmasi gibi
aktiviteler

Altinpark arkeolojik kazi alani, kiraathaneler

oturma ve dinlenme aktiviteleri

biife, kafeler, lokantalar

Basmane Gari'nin yakinda bulunmasindan dolayi yolculuk ge-
Gisi, alisveris, dinlenme, oturma, ayakkabi boyama, yeme-igme
gibi aktiviteler

Abacioglu Hani'nin avlusudur.

lokantalar, kafeler ve ginar agaci

aligveris, oturma, dinlenme, yeme-igme, bulusma aktiviteleri
sadirvan, kuscu, tursucu, balikgi gibi esnaf, seyyar saticilar,
yonlendirme, tuvalet gibi hizmetler

su doldurma, su igme gibi aktiviteler, gecis amagli kullanim
motosikletlerini parklanmasi

oturma elemanlari, lokanta, alisveris birimleri

oturma, dinlenme, yeme-igme, ylikleme-bosaltma ve cuma
giinleri agik alanda namaz kilma

Projede hala konut bolgelerinde bulunan,
suyu akan ¢esmeler, cesme kategorisinde
degerlendirilmistir. Bunlarin yaninda
pek cok aktivitenin ve hizmetin bir araya
geldigi kentsel kullanim alanlar1 da
bulunmaktadir. Calismada bu alanlar
meydan olarak ifade edilmistir.

Kentlilerin cesitli amaclarla kullandiklar:
kentsel agik alanlari tespit etmek amaciyla
calisma bolgesinde bir saha caligmasi
gerceklestirilmisg, saha caligmasinda
tespit edilen kullanim alanlarina ait
kullanim diizeylerini anlamak amaciyla,
her bir noktada 15 dakika boyunca

gozlem yapilmistir. Bu siirecte, tespit
edilen alanin kullanim tiirii (agik yesil
alan, yaya cebi, cesme/sadirvan,
cesme, meydan), sundugu hizmetler

ve bu alanda gerceklestirilen aktiviteler
listelenmistir. Belirlenen alanlar harflerle
ifade edilerek Harita 13’te gosterilmistir.
Harita 14’te ise belirlenen noktalarda
kaydedilen aktiviteler aktarilmigtir.

Bu yontemle kentsel acik alan
kullanimlarinin i¢ dinamikleri ve yaya
yollari/alanlari ile iligkileri ¢6ziimlenmeye
calisgilmigtur.
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Harita 14 | Kentsel Agik Kullanim Alanlarinda Gozlemlenen Aktiviteler
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Tablo 4 | Kentsel Acik Alanlarda ve Meydanlardaki Hizmetler ve Aktiviteler ile ilgili Gozlem
Notlari (Devam)

MEVCUT ADI GOZLEM NOKTASI | KATEGORI HiZMETLER VE AKTIVITELER

AA Noktasi A28 Noktasl aclk yesilalan  agac, oturma elemanlari, ¢op kutusu, cocuk oyun alani, turistik
bilgilendirme, seyyar saticilar, spor alani, turist otobiisti bekle-
me alani, ¢op konteyneri, aydinlatma elemanlan

oturma, dinlenme, oyun, yeme-igme, spor, tasit parklanmasi
gibi aktiviteler

AB Noktasi A29 Noktasi acik yesil alan park alani, kiiltlr ve turizm tesisleri, otopark, yonlendirme ve
bilgilendirme, gocuk oyun alani, oturma elemanlari, ¢op kutusu,
tuvalet, aydinlatma elemani gibi hizmetler

fotograf cekme, piknik yapma, oyun, manzara izleme, kiiltirel
ve turistik gezi, aligveris gibi aktiviteler

AC Noktasi A30 Noktasi aclk yesil alan oturma elemanlari, ¢op kutusu, cocuk oyun alani, aydinlatma
elemani, seyir terasi
oyun, oturma, dinlenme, manzara izleme gibi aktiviteler

AD Noktasi A31 Noktasi yaya cebi Bu noktada izmir Tarih Tasarim Atdlyesi bulunmaktadir.

kamusal hizmetler, spor sahasi, bisiklet baglama demiri, cocuk
oyun alani gibi hizmetler

oyun, bisiklet kullanim, tagit parklanmasi gibi aktiviteler

AE Noktasi A32 Noktasl aclk yesil alan park kullanimi, muhtarlik ve cami
oyun, oturma, dinlenme aktiviteleri
AF Noktasi A33 Noktasl acik yesil alan oyun, oturma, dinlenme aktiviteleri
AG Noktasi A34 Noktasl yaya cebi oturma banklar ve yesil diizenleme
oturma, dinlenme ve gegis aktiviteleri
AH Noktasi A35 Noktasl acik yesilalan  ¢ocuk oyun alani, yesil alan ve basketbol sahasi oyun
oturma ve dinlenme aktiviteleri
Al Noktas! A36 Noktasl aclk yesil alan haftanin bir giinii pazar, diger giinler ise otopark alani, tarihi
kalintilar ve yesil alan
Ai Noktasi A37 Noktasi acik yesilalan  oturma, dinlenme ve gegis ozellikleri
AJ Noktasi A38 Noktasl yaya cebi rekreatif amagl kent mobilyasi ve peyzaj calismasi, gevrede is :
merkezleri =

oturma, dinlenme, yeme-icme, alisveris, gecis aktiviteleri, tasit . . -
ve motosiklet parklanmasi ; —

AK Noktasi A39 Noktasl meydan oturma, dinlenme ve tagit parklanmasi aktiviteleri ke

AL Noktasi A40 Noktasi cesme su doldurma-bosaltma, gegis ve ¢ocuklar igin oyun aktiviteleri ——— — =3
AM Noktasi A41 Noktasi cesme su doldurma-bosaltma, gegis ve bekleme aktiviteleri

AN Noktasi A42 Noktasl cesme su doldurma-bosaltma, gegis ve bekleme aktiviteleri

AO Noktasi A43 Noktasl meydan meydan dlizenlemesi

AP Noktasi A44 Noktasi yaya cebi aligveris, manzara izleme, yeme-igme, otobiis bekleme, tasit

parklanmasi aktiviteleri



Prof. Dr. ilhan Tekeli tarafindan
hazirlanmis olan izmir-Tarih Projesi
Tasarim Stratejisi'nde proje farkl
ozelliklere sahip alanlar1 kapsamaktadir.
IBB'nin Koruma Amachi imar Plani, Burak
Belge'nin calismasi ve mahalle sinirlar:
referanslari kullanilarak ¢aligma alani 19
alt bolgeye ayrilmistir (Tekeli, 2015).

M 1. alt bolge, birinci ve ikinci
arkeolojik sit alani olan Agora olarak
belirlenmistir.

®  Onemli bir kiiltiir miras1 olan
sinagoglarin bulundugu Havralar
Bolgesi 2. alt bolgeyi olusturmaktadir.

M 3. alt bolge ise ticaret aktivitelerinin en
¢ok yogunlastig1 Kemeralt1 Carsisi ve
Hanlar olarak tanimlanmaktadir.

B Fevzi Pasa Bulvari’nin bir kismini da
kapsayan 4. alt bolge, 3. alt bolgeye
benzer sekilde ticaret aktivitelerinin
yogunlastig1 bir bolgedir.

B 4. alt bolgenin dogusunda yer alan
5. alt bolge, Oteller Bolgesi olarak
tanimlanabilir.

B Anafartalar Caddesi'ne komsu
bolgelerden biri olan 6. alt bolge,
bolge icerisinde bulunan ve 6nemli
bir aks olan Kestelli Caddesi’ni
kapsamaktadir.

B Konak olarak tanimlanan 7. alt
bolgenin siir1 Milli Kiitiiphane
Caddesi’dir.

m 8. alt bolge ayni zamanda bir aktarma
noktasi 6zelligi gosteren Bahribaba’y1
kapsamaktadir. izmir Kiz Lisest,
Atatiirk il Halk Kiitiiphanesi, Konak
Astsubay Ordu Evi de bu bolgededir.

WRIsehirler.org

Degirmendagi olarak adlandirilan
9. alt bolge, 8 ve 10. alt bolgelerin
giineyinde yer almaktadir.

Cici Park ile baglanan Roma yolunun
bulundugu 10. alt bélgede cumartesi
giinleri semt pazarinin kuruldugu bir
alan da mevcuttur.

Anafartalar Caddesi’nin ikinci etab1
olarak da adlandirilan 11. alt bolge,
Esrefpasa (Ikicesmelik) Caddesi ve
Basmane Garr’ni baglayici bir 6zellik
gostermektedir.

12. alt bolge, Aya Vukla (Aziz Vukulos)
kilisesini de kapsamaktadir.

13. alt bolge Agora cevresinde bulunun
1. halka konut bolgesidir. izmir-Tarih
Tasarim Atolyesi'nin yer aldig alt
bolge, geleneksel mimari yapist ile
farklilasmakta; Pazaryeri, Patlicanli
Yokusu gibi 6nemli tarihi degerleri
kapsamaktadir.

14. alt bolge, 2. halka konut dokusu
olarak tammmlanmaktadir.

15. alt bolge, Kuzey Yamag Gecekondu
Alani olarak isimlendirilen Kadifekale
gecekondu alaninin bir parcasidir.

Izmir tarihi merkezi icin 6nem
tastyan Kadifekale ve kiiltiirel mirasin
bir parcasi olan antik tiyatro 16.

alt bolgenin sinirlari igerisinde yer
almaktadir.

17. alt bolge, Kadifekale’nin giiney
yoniinde bulunan Giiney Yamag
Heyelan Alanr’dir.

Proje alanini iki ayr1 parcaya bolen
18. alt bolge Esrefpasa (ikicesmelik)
Caddesi olarak adlandirilmaktadir.
Burasi 1, 2, 4, 6, 10, 11, ve 13. alt
bolgeler ile etkilesim igindedir.

B Konak Meydani ile Esrefpasa
(ikicesmelik) Caddesi arasinda
baglanti1 kuran Anafartalar Caddesi,
19. alt bolge olarak tanimlanmaktadir.

Proje dahilinde, “Tasarimla Daha
Giivenli Kentler” (Cities Safer By Design)
raporundan yararlanilarak yaya ulagimi,
bisikletli ulagim, ana yollar ve aktarma
noktalari, egitim alanlari ile kamusal

ve rekreasyon alanlarina erisim gibi
basliklar altinda kriterler listelenmigtir
(WRI Ross Center for Sustainable Cities,
2015). Saha ¢aligmalarinda bu kriter
listeleri kullanilmis ve her bir kritere 1 ile
5 arasinda puan verilerek alt bolgelerin
olumlu ya da olumsuz 6zellik gosterdigi
alanlar saptanmigtir. Takip eden boliimde,
alt bolgelerin detayli degerlendirilmesine
yer verilmektedir.



Harita 15 | Alt Bolgeler
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1. Alt Bolge: Agora

Biiyiik ol¢lide Namazgah Mahallesi ve
Kurtulus Mahallesi'nden olusan 1. alt
bélgede, izmir Agora Antik Kenti, Agora
Acikhava Miizesi, Agora Parki ve Cankaya
Katl Otoparki yer almaktadir. izmir’in
en 6nemli tarihi ve turistik noktalarindan
biri olan Agora icin, IBB 2003 yilinda
“Agora Koruma Gelistirme ve Yasatma
Projesi’ni baglatmigtir (Kutlu, 2015a).

Sekil 47 | 1. Alt Bolge: Agora

Yaya Mekanlar ve Kamusal Alanlara Erigim

1. alt bolge, oncelikle Agora’y1 sinirlar
icerisinde barindirmasi nedeniyle biiyiik
bir 6neme sahiptir. Konak’in hatta Izmir’in
en 6nemli odak noktalarindan birinin

yer aldig1 bu alt bolgeye erisim olanaklari
biiyiik 6nem tagimaktadir. Benzer sekilde,
Agora Parkr'nin da bolgede bulunmasi ve
bolgenin yakininda yasayanlar (komsu
bolgelerdeki konut dokusunda yasayanlar)
tarafindan aktif olarak kullanilmasi, bu
alana erisimi 6nemli kilmaktadir.

Bolgede yapilan analizler sonucunda,
kamusal alanlara erisimin sorun tegkil
eden ve iyilestirilmesi gereken bir alan
oldugu tespit edilmistir. Bolgenin sinir1
niteligindeki 943. Sokak ve 941. Sokak’ta
kaldirimlarin devamlilik gostermedigi

ve yol boyunca uygun genislige sahip
olmadig: goriilmektedir; bu da yaya
trafigini olumsuz bi¢cimde etkilemektedir.
Alanda yaya hareketliligi ve evrensel
tasarim ilkelerine uygunluk gozetilmelidir.
Halihazirda engelli erisimine yonelik
diizenleme (dokunsal yiizeyler ve
rampalar) sadece Agora ¢evresinde
bulunmaktadir.

Sokak genisgliklerine bagl olarak yapilarin
oniinde bina giris-cikislari, peyzaj 6geleri,
yonlendirme ve tabelalar igin yeterli alan
bulunmamasi da yaya mekénlarinin

ve kamusal alanlarin erisilebilirligini
zayiflatmaktadir.

Egitim ve Rekreasyon Alanlarina Giivenli Erigim

Bolgede Agora’nin bulunmasina bagh
olarak dikkat edilmesi gereken temel
kriterlerden bir tanesi, 6zellikle tur
otobiisleri de dikkate alinarak, “servis
araclarinin duraklamalar igin isaretle
belirlenmis alanlar”in varligidir; ancak
bolgede buna yonelik net bir uygulamanin
mevcut olmadigi, sadece tur otobiislerinin
parklanmalari i¢in yonlendirici bir
tabelanin mevcut oldugu tespit edilmistir.

Toplu Tagimaya Giivenli Erigim

1. alt bolge, Esrefpasa (Ikicesmelik)
Caddesi’ne komsu olmasi nedeniyle ana
ulagim aksina ve toplu tagima duraklarina
yakin bir konumdadir. Bu baglamda so6z
konusu alt bolgenin en 6nemli olumlu
ozelligi toplu tasima duraklarina erigimin
kolayligidir.




Sekil 48 | Secili Kriterlere gore 1. Alt Bolgenin Baslica Olumlu ve Olumsuz Yonleri

YAYA MEKANLARI VE KAMUSAL ALANLARA ERISILEBILIRLIK
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2. Alt Bolge: Havralar

Anafartalar Caddesi ile Esrefpasa
(Tkicesmelik) Caddesi gibi iki 5nemli aksin
arasinda kuzey-giiney dogrultusunda
uzanan 2. alt bolge, Glizelyurt Mahallesi
ve Glines Mahallesi'nden olugsmaktadir.
Bolgede, ticari ve dini aktiviteler bir arada
bulunmaktadr.

Osmanl déoneminde Yahudi cemaatinin
igyerleri ile konut alanlar1 arasinda
havralarin toplandig1 bir alan olan 2.

alt bolge, 1946 sonrasinda bu islevini
kaybetmis; bolgede bulunan havralar,
tehlike altindaki kiiltiirel miras listesinde
yerini almigtir (Tekeli, 2015). 2. alt bolge,

Sekil 49 | 2. Alt Bolge: Havralar

Esrefpasa (Ikicesmelik) Caddesine
komsu olmasi nedeniyle toplu tasima
bakimindan; Anafartalar Caddesine
komsu olmasi ve bolgenin ortasindan
dogu ve bat1 aks1 yoniinde uzanan Havra
Sokagi'ni icermesi nedeniyle yaya trafigi
bakimindan merkezi bir konumda yer
almaktadir (Cikis vd., 2015).

Yaya Mekanlari ve Kamusal Alanlara Erigim

2. alt bolge, bisiklet kullaniminin

yaygin oldugu bolgelerden bir tanesidir.
Kemeraltr'nin biiyiik bir kisminda bisiklet
kullaniminin yaygin oldugu ve ulagim
(teslimat) amach kullanildig: tespit
edilmistir. Bu durum bu bolge icin 6nemli
bir olumlu 6zelliktir.

Bununla birlikte 2. alt bolge, Havra
Sokagi ve benzer nitelikteki ticaret
kullanimlarini barindiran igletmelerin
bulundugu diger sokaklariyla aktif zemin
kat kullanimlarina sahiptir. Aktif zemin
kat kullaniminin olumlu bir 6zellik olarak
on plana c¢ikt1g1 bu bolgede, yayalara
ayrilmig mekanlarin yeterli olmamasi,
bu mekanlarin aym seviyede devamlilik
gostermemesi ve bu mekanlarda zemin
kaplamasinda bozulmalar olmasi

olumsuz 6zellikler olarak tespit edilmistir.

Ayrica bolgenin biiyiik bir kisminda
evrensel tasarim ilkelerine uygunluk
dogrultusunda diizenleme yapilmamaistir.

Bolgede siklikla yol iistii tasit
parklanmasinin gerceklestirilmesi yaya
erigsimi bakimindan olumsuz bir 6zelliktir.
Ozellikle Havra Sokagi'na erisimde
onemli bir baglant: olan 926. Sokak ve
cevresindeki sokaklarda tasit parklanmasi
yogun olarak goriilmektedir. Bu durum
yaya erisimini kisitlamaktadir.

Bolgeye dair bir diger sorun ise yap1
stokunda meydana gelen fiziksel

eskime ve sokaklarin temiz olmamasina
bagh olarak bolgenin bakimsiz ve atil

bir goriintii olusturmasidir. Fiziksel
¢evrenin goriiniimi, sokaklarin temiz ve
bakimli olmasi yayalarin giivenlik algis:
bakimindan 6nem tagimaktadir.

Bolgeye dair bir diger eksiklik kent
mobilyalar1 konusundadir. Bolgede
tarihi yapilarin bulunmasi ve sokaklarin
genellikle dar olmasi nedeniyle sokak
mobilyas1 ve peyzaj 6gelerinin ¢cok
yaygin kullanilmadig: tespit edilmistir.
Bolgede insanlarin duraklama isteklerini

karsilayacak ¢oziimlere ihtiyag vardir.




Sekil 50 | Segili Kriterlere gore 2. Alt Bolgenin Baslica Olumlu ve Olumsuz Yonleri
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3. Alt Bolge: Kemeralti Carsisi Ve Hanlar

Konak Mahallesi'nin biiyiik bir kismini
olusturan 3. alt bolge, Cumhuriyet
Caddesi ile Fevzi Pasa Bulvari olmak
iizere iki onemli aksin arasinda yer
almakta ve Anafartalar Caddesi yayinin
icini kapsamaktadir. Bu bolge, hanlarin,
camilerin, toptan ve perakende ticaretin
en yogun oldugu alanlardan biridir
(Tekeli, 2015). Bu 6zelliklerine bagh
olarak, Kemeralt1 Carsis1 ve Hanlar
bolgesi, glin i¢i saatlerde yogun yaya
trafigine sahip olan bir alt bolgedir.

Sekil 51 | 3. Alt Bélge: Kemeralti Carsisi ve
Hanlar

Ana Yollar ve Kavsaklar

Fevzi Pasa Bulvari, Konak sahilden
Basmane Garrna uzanan ve basta otobiis
ile metro olmak iizere toplu tagima
bakimindan bolge igin erisilebilirlik
olanag saglayan ana ulagim aksidir.
Bununla birlikte, Fevzi Paga Bulvarimi
bisikletli yol kullanicilar: da kullanmakta
ve yol tizerinde bulunan durak ve istasyon
noktalarina bagh olarak yogun yaya trafigi
s6z konusu olmaktadir.

Kavsaklardaki trafik ¢catismalarini
onlemek icin kavsaga giren ve kavsaktan
cikan serit sayilar1 arasinda bir denge
olmalidir. Fevzi Pasa Bulvari, bu 6zelligi 3.
alt bolgeye sinir olusturdugu aks boyunca
saglamaktadir. Bununla birlikte Fevzi
Pasa Bulvarr'nda tasit hizlarinin yiiksek
olusu bolge i¢in bir sorun olusturmaktadir.

Fevzi Paga Bulvarr'nda yaya gecitlerinin
kimi zaman dogrudan erisim saglamadigi
ve her ne kadar bulvar boyunca dokunsal
yiizeyler bulunsa da gecitlerde herkes

i¢in erisilebilirlik ilkesinin her zaman
saglanamadig: tespit edilmigtir. Bu
konuyla ilgili bir diger sorun da dokunsal
ylizeylerin bolge i¢inde cogunlukla
devamlilik gostermemesidir.

Yaya Mekanlar ve Kamusal Alanlara Erigim

Zemin kat kullanimlarinin en aktif oldugu
alt bolgelerden biri olan 3. alt bolge, bu
ozelligiyle olumlu bir nitelige sahiptir.

Bu durum her ne kadar bolgedeki yaya
trafiginin giindiiz saatlerinde yiiksek
olmasina neden olsa da, bu bolgenin
yasayan bir alan olmasini saglamaktadir.

Yayalara ayrilmis mekanlarin yeterli
olmamasi, bu mekanlarin ayni seviyede
devamlilik gostermemesi ve yayalara
ayrilmis mekanlarda zemin kaplamasinin
yeterli kalitede olmamasi, 3. alt bolge

icin temel olumsuzluklar olarak tespit
edilmistir. Bu durum, 3. alt bolgede
yayalastirilmis sokaklarin, paylasimli
sokaklar ve tagit trafigine ayrilmig
sokaklardan ayrigtirilamamasinin da
temel nedenleri arasindadir. Ayrica bu
sokaklarda engelli erisimini destekleyici
unsurlar da eksiktir. Bu bdlgenin sinirini
olusturan Fevzi Paga Bulvarr’nda yer

alan dokunsal yiizeylerin iyilestirilmesi
ve bu diizenlemelerin ara sokaklarda da
devamliliginin saglanmasi gerekmektedir.




3. alt bolgede eksik oldugu tespit edilen
ve iyilestirilmesi gereken bir diger

sorun kent mobilyalarinin eksikligi

ile gerekli sokaklarda iist ortiiniin
uygulanmamasidir. Bolgede tespit edilen
diger eksiklikler ise; peyzaj 6gelerinin
yeterli diizeyde bulunmamasi ve yapilarin
oniinde bina giris-cikiglari, yonlendirme
ve bilgilendirme amach tabelalar icin
yeterli alan bulunmamasidir. Bu bolge,
hem kendi igerisinde bulundurdugu
degerler hem de 6nemli bir gegis noktasi
olmasi nedeniyle, yonlendirme ve
bilgilendirme amach diizenlemelere
ihtiya¢ duymaktadir. Bolgede ¢ok

sayida yaya cebi tespit edilmistir ancak
bu mekanlarin goriiniirliik diizeyleri
diistiktiir ve bunlar genellikle bolgenin
yogun yapilasma dokusu icerisinde arada
kalmig durumdadar.

Toplu Tagimaya Giivenli Erigim

3. alt bolge hem Fevzi Pagsa Bulvarrna
bitisik bulunmasi hem de Mustafa
Kemal Sahil Bulvarr'na yakin bir
konumda olmasi nedeniyle toplu tasima
olanaklarina erisimin kolay oldugu

bir noktadadir. Otobiis duraklarina
erigimin kalitesinin iyi diizeyde oldugu

gerceklestirilen saha calismalarinda tespit

edilmistir. Benzer bir sekilde, 6zellikle
Fevzi Pasa Bulvar’nda hem otobiis hem
de metro sisteminin yer almasi ve bu
sistemlerin duraklarinin birbirine yakin
konumlanmasi ulagim tiirleri arasinda

transferin kolay oldugunu gostermektedir.

Sekil 52 | Segili Kriterlere gore 3. Alt Bolgenin Baslica Olumlu ve Olumsuz Yonleri
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4, Alt Bolge: Fevzi Pasa Bulvari

Konak Mahallesi'nin Fevzi Pasa Bulvarr’'na
bitisik kesiminde konumlanan 4. alt
bolge, Yenigiin Mahallesi ve Hursidiye
Mahallesi'nin tamamini ve Akinci
Mahallesi'nin bir kismini1 kapsamaktadir.
Anayollar ve Kavsaklar

Fevzi Pasa Bulvari, farkli toplu tagima
tiirlerini, bisikletli yol kullanicilarini ve
yayalar1 kapsamasi bakimindan olumlu
bir 6zellige sahiptir. Tespit edilen bir diger
olumlu 6zellik ise tagit yolu boyunca, 4.
alt bolge sinirlarinda kalan bolgede serit
hizalamasinin saglanmis olmasidir. Serit
hizalamasinin bu bolgede saglanmig
olmasi trafik akisini kolaylastirmakta ve
trafik sikisikligini 6nlemektedir.

Sekil 53 | 4. Alt Bolge: Fevzi Pasa Bulvari

Bununla birlikte Fevzi Pasa Bulvari
boyunca orta refiij genisliginin degisken
olmasi ve belli noktalarda genisliginin
yayalarin beklemesi ve duraklamasi

i¢in uygun olmamasi, yol giivenligi
bakimindan olumsuz bir 6zellik tegkil
etmektedir.

Yaya Mekanlari ve Kamusal Alanlara Erigim

Kemeralt1 bolgesine komsu olan 4. alt
bolgede, ayn1 Kemeralt1 bolgesinde
oldugu gibi, canl ve aktif zemin kat
kullanimlar1 mevcuttur. Ozellikle Fevzi
Pasa Bulvarrnin sinir tegkil ettigi kesimde
ve bolgenin biiyiik bir kisminda ticaret
fonksiyonunun yogun oldugu tespit
edilmigtir.

Bu bolge i¢in bir diger olumlu

ozellik, halihazirda bisiklet kullanim
aligkanliginin mevcut olmasidir. Bolgede
ulasim amacli bisiklet kullaniminin
yaygin oldugu tespit edilmistir.

4. alt bolgede tespit edilen olumsuz
ozellikler ise, kent mobilyalarinin

ve peyzaj 0gelerinin yeterli diizeyde
bulunmamasidir. Bolge icerisinde belli
sokaklarda ve Fevzi Pasa Bulvari’nda
peyzaj 6geleri mevcuttur ancak bu
diizenlemelerin siireklilik tegkil etmemesi
bir sorundur. Bolgede kent mobilyalarinin
da yetersiz ve diizensiz oldugu tespit

edilmistir. Ozellikle baz1 sokaklarin

dar olmasi, kent mobilyalari ile ilgili
diizenlemelerin gergeklestirilmesinde
sorun olusturmaktadir. Bazi sokaklarda
¢Op konteynerlerinin ve aydinlatma
elemanlarinin daginik ve bakimsiz olmasi
da bir diger olumsuz 6zelliktir. 4. alt
bolgede bu durumdaki sokaklardan biri
1304. Sokak’tir. Ozellikle aydinlatma
elemanlarinin bakimsiz ve diizensiz olusu,
zaten dar olan sokakta yaya mekanlarinin
tanimli olmamasi ve kent mobilyalarina
yonelik bir diizenleme bulunmamasi hem
bu sokak 6zelinde ve hem de alt bolge
genelinde one ¢ikan olumsuz 6zelliklerdir.

Yayalara ayrilmis mekanlarda zemin
kaplamasinin kalitesi de tespit edilen
sorunlardan biridir. Bolgenin biiyiik bir
kisminda, yayalara ayrilmis mekanlar
bulunmamakta, yayalara ayrilmig
noktalarda ise kaldirim genisliklerinin
standartlarin altinda oldugu
goriilmektedir.

Toplu Tagimaya Giivenli Erisim

4. alt bolge hem Fevzi Paga Bulvarrna
yakin olmasi hem de Esrefpasa
(fkicesmelik) Caddesi ile iligkili olmas:
nedeniyle toplu tagima durak ve
istasyonlarina erigim kolaylig1 saglayan
bir bolgedir.



Sekil 54 | Secili Kriterlere gore 4. Alt Bolgenin Baglica Olumlu ve Olumsuz Yonleri
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5. Alt Bolge: Oteller Bolgesi

5. alt bolgenin tamami, Akinc1 Mahallesi
sinirlar: igerisinde kalmaktadir. Bu

alt bolgede eski Izmir konaklarindan
doniistiiriilmiis oteller bulunmaktadir
(Tekeli, 2015). Otellerin ekonomik
anlamda uygun konaklama imkani
sunmasl, bolgenin toplu tasima
olanaklarina yakin olmasi ve
konaklama faaliyetinin tarihi doku
igerisinde sunulmasi 5. alt bolge i¢in bir
potansiyeldir (Kutlu, 2015a).

Sekil 55 | 5. Alt Bolge: Oteller Bolgesi

-

Yaya Mekanlari ve Kamusal Alanlara Erigim

Oteller Bolgesi'nde yer alan 1296.
Sokak, yaya mekanlar1 bakimindan iyi
bir 6rnek olugturmaktadir. Paylagimh
yol olarak diizenlenmis olan sokakta,
hem beton saksi ile peyzaj diizenlemesi
gerceklestirilmis hem de zemin
kaplamasina yonelik diizenlemeler
yapilmistir. Bu gercevede, yol altyapisinda
bina giris-cikislar: i¢in ayrilmis olan
alanlar tasarim araciligiyla taniml hale
getirilmigtir.

5. alt bolgede yer alan sokaklarda

engelli erisimi i¢in gerekli unsurlarin
saglanamadig tespit edilmistir. Ozellikle
dokunsal yiizeylere hic rastlanmamigtir.
Yeterli diizeyde kent mobilyasi
bulunmamasi da tespit edilen bir diger
olumsuz ozelliktir.

Toplu Tagimaya Giivenli Erigim

5. alt bolge, Fevzi Pasa Bulvari’na

ve Anafartalar Caddesi 2. etabina
yakinlig1 nedeniyle toplu tasima
olanaklarina erisimin kolay oldugu bir
konumdadir. Metro istasyonlarina ve
otobiis duraklarina erigim kalitesinin

iyi diizeyde oldugu gerceklestirilen

saha calismalarinda tespit edilmistir.
Benzer bir sekilde, 6zellikle Fevzi Paga
Bulvarrnda hem otobiis hem de metro
sisteminin yer almasi ve bu sistemlere ait
duraklarin birbirine yakin olmasi, ulagim
tiirleri arasinda gecisin kolay oldugunu
gostermektedir.




Sekil 56 | Secili Kriterlere gore 5. Alt Bélgenin Baglica Olumlu ve Olumsuz Yonleri

YAYA MEKANLARI VE KAMUSAL ALANLARA ERISILEBILIRLIK
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6. Alt Bolge: Kestelli

6. alt bolge, Kestelli Mahallesi ve
Ugur Mahallesi’'nin tamami ile Konak

Mabhallesi’'nin bir kismini1 kapsamaktadir.

Esrefpasa (Ikicesmelik) Caddesinin bir
kismi ile Anafartalar Caddesi arasinda
bulunan ve gecis bolgesi olma 6zelligi
gosteren 6. alt bolgede Kestelli Caddesi
iizerinde yer alan yogun yaya ve tasit
akisi, Tkicesmelik bolgesini, Anafartalar
Caddesi’ne ve Konak Meydani'na
baglamaktadir (Cikis vd., 2016).

Sekil 57 | 6.Alt Bolge: Kestelli

Yaya Mekanlari ve Kamusal Alanlara Erigim

6. alt bolge ile ilgili tespit edilen en
olumlu 6zelliklerden bir tanesi zemin

kat kullanimlarinin aktif olmasidir.

Bu durum, bélgede toptancilarin

ve spotcularin yogun bir sekilde
bulunmasiyla ve bolgenin Esrefpasa
(ikicesmelik) Caddesi ve Anafartalar
Caddesi ile baglantili olmasiyla iligkilidir.

Ulagim amacl bisiklet kullanimi da
bolgede mevcuttur. Bu durum bir
potansiyel teskil etmekte ve bisiklet
kullanimini tesvik amach yatirimlarin
bu bolgede gelistirilebilecegini
gostermektedir. Bununla birlikte tiim
calisma alaninda oldugu gibi, bu alt
bolgede de bisiklet park alanlarinin
bulunmamasi olumsuz bir 6zelliktir. 849.
Sokak, 851. Sokak ve Dr. Faik Muhittin
Adam Caddesi'nin kesisiminde yer

alan dairesel trafik adasindaki sokak
tabelasinin bisiklet parki i¢in kullanildig:
gorilmiistiir. Bu durum, bisiklet park
alanlarina duyulan ihtiyaca isaret
etmektedir.

Bolgenin mevcut yap: stokuna bagh olarak
dar sokaklara sahip olmasi, yayalara
ayrilmig mekanlarin yetersiz kalmasina
neden olmaktadir. Ayrica, bolgede yaya

ile tasit ayrimi da net degildir. 6. alt
bolgenin birgok sokaginda tasit trafigi

ile yaya trafigini birbirinden ayiran
diizenlemeler yoktur. Dr. Faik Muhittin
Adam Caddesi’nin bir kisminda kaldirim
diizenlemesi bulunmaktadir, ancak

bu alanlarda da yol boyu parklanma
goriilmektedir. Bolgede tespit edilen bir
diger olumsuz 6zellik, engelli erigimi i¢in
gerekli unsurlarin saglanmamis olmasidir.
Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesinde
engelli erisimine yonelik diizenlemeler
bulunmakta, ancak bu diizenlemelerin
bolge icerisinde devamlilig:
bulunmamaktadir.

2 ve 3. alt bolgelerde oldugu gibi, 6.

alt bolgede de “yaya bolgesi” olarak
tanimlanmg sokaklar yer almaktadir.
Ancak, zemin kaplamasina ya da sokak
tasarimina yonelik bir diizenleme
yapilmadig1 ve diizenleme sadece
bilgilendirme amach tabelalar araciligiyla
saglandig icin karisiklik s6z konusudur.




Kestelli bolgesinde belirlenen “yaya
bolgesi’ne ait sokaklar, tasit erisim
bariyeri yoksa hem yayalar hem tasitlar
tarafindan kullanilmaktadir. Bu kural
ihlali bolgede giivenli yaya dolasimin
engellemektedir.

Bolgenin pek cok sokaginda zemin
kaplamasinin kalitesinin kotii durumda
oldugu ve zemin kaplamasinda
bozulmalarin mevcut oldugu tespit
edilmigtir. Kestelli Caddesi'nde zemin

kaplamasina yonelik diizenleme mevcuttu;

bu cadde bolge i¢in iyi bir 6rnek teskil
etmektedir.

Yine bolgenin sokaklarinin dar
olmasina bagh olarak, yapilarin éniinde
girig-cikiglara yonelik bir diizenleme
bulunmamaktadir. Bununla birlikte
yonlendirme ve bilgilendirme amacgh
tabelalarin dikkat cekici bir sekilde
konumlandirilmamasi bir sorundur.
Benzer sekilde, kent mobilyalarinin ve
peyzaj 6gelerinin de yetersiz oldugu;
geleneksel aligveris amach kullanilan
bu noktada kent mobilyalarina, 6zellikle
oturma ve aydinlatma elemanlarina
ihtiyac¢ oldugu tespit edilmistir.

Sekil 58 | Segcili Kriterlere gore 6. Alt Bolgenin Baslica Olumlu ve Olumsuz Yonleri

Toplu Tagimaya Giivenli Erigim

Konak Iskelesine, metro hattinin Cankaya

ve Konak istasyonlarina ve toplu tagima
giizergahi olan Esrefpasa (Ikicesmelik)
Caddesi’'ne yiiriime mesafesinde olan
bolge, toplu tagimaya erisim bakimindan
merkezi bir konumdadir (Cikis vd.,

2016). Bolge yaya baglantilari ve yiiriime
mesafeleri bakimindan olumlu 6zelliklere
sahiptir; ancak, yiiriime cevresi ve yaya
mekanlarinin kalitesi dikkate alindiginda
erigilebilirlik diizeyinin ortalama oldugu
soylenebilir.

YAYA MEKANLARI VE KAMUSAL ALANLARA ERISILEBILIRLIK

Zennin kattann Skt kullanimass Bisddet kullanim
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7. Alt Bolge: Konak

Konak Mahallesi'nin Hiikiimet Konagindan
Milli Kiitiiphane’ye kadar uzanan boliimii
ile Fevzipasa Mahallesi'ni kapsayan 7.

alt bolge, IBB Konak Katl Otoparkinin,
Hisar K1z Anadolu imam Hatip Lisesi ve
Konak Anadolu imam Hatip Lisesinin,
Milli Kiitiiphane’nin, izmir Devlet Opera

ve Balesi gibi 6nemli kentsel donatilarin
bulundugu bir alandir. Hem sahip oldugu
islevler hem Konak Meydanr'na yakinligi
nedeniyle, bolgede yaya trafigi yogundur.
Saglik donatilarinin da bulundugu
bolgenin, 10. alt bolgede yer alan Tepecik
Egitim ve Arastirma Hastanesi ile de iligkisi
vardir. Bolgede ve yakin ¢evresinde yer alan
saglik donatilarina bagh olarak, ticaret
fonksiyonunda da saglik alaninda 6zellegsme
goriilmektedir.

Sekil 59 | 7. Alt Bolge: Konak

Bolge, Konak Meydan ile iligkili
bolgelerden biridir. Bu iligki, egitim ve
rekreasyon alanlarina erisimle ilgili
degerlendirmelerde dikkate alinmigtir.
Benzer sekilde, bisikletli ulasima

iligkin degerlendirme yapilirken, Konak
Meydanr'nda bulunan bisiklet yollar1 ve bu
yollarin bolge ile olan iligkisi goz oniinde
tutulmustur.

Anayollar ve Kavsaklar

7. alt bolgenin kiiciik bir kism1 Halil Rifat
Pasa Caddesi ile iligkilidir. Bu noktada,
Halil Rifat Pagsa Caddesi’nde serit
hizalamasinin saglandig tespit edilmistir.
Bolgenin bu kisminda sabit objelerin yaya
yolunu engellememesi olumlu bir 6zellik
degerlendirilmistir.

Bolgenin bu kisminda kargilagilan
olumsuzluklar soyledir; yaya gecitlerinin
dogrudan erisim saglamamasi, yaya
gecitlerinin herkes i¢in erisilebilir
olmamasi ve orta refiijiin tasit yolu ile aym
seviyede olmamasi.

Yaya Mekanlar ve Kamusal Alanlara Erisim

7. alt bolge ile ilgili tespit edilen en olumlu
ozelliklerden bir tanesi aktif zemin
kat kullanimlarinin mevcut olmasidir.

Bolgenin Konak Meydani, Anafartalar
Caddesi ve Kemeralt1 Carsisi ile baglantili
olmasi, zemin kat kullanimlarinin

ticaret agirlikh ve aktif olmasinda etkili
olmaktadir.

Bolgenin sinirini olusturan Milli
Kiitiiphane Caddesi'nde yayalara ayrilmig
mekanlarin hem zemin kaplamasi hem
de kent mobilyalar1 bakimindan iyi
tasarlanmis oldugu tespit edilmigtir. Milli
Kiitiiphane Caddesi, bu baglamda 7. alt
bolge icin iyi bir 6rnek teskil etmektedir.
Bu cadde ile ilgili temel sorun, yiikleme-
bosaltma amach tasitlarin caddede
beklemeleri ve caddenin bazi noktalarinda
tasit parklanmasinin yapilmasidir.

7. alt bolgede Milli Kiitiiphane Caddesi
disinda kalan diger sokak ve caddelerden
451. Sokak ve 452. Sokak’ta zemin
kaplamas: kalitelidir. Ote yandan,
bolgenin diger sokaklarinda yayalara
ayrilmis mekanlar bu kriteri ve “engelli
erigimi icin gerekli unsurlarin saglanmasi”
kriterini yeterince karsilamamaktadir.

Bolgede, “gerekli yerlerde, yeterli seviyede
iist ortiiniin bulunmamas1” da bir sorun
olarak 6ne ¢ikmaktadir.



Sekil 60 | Segili Kriterlere gore 7. Alt Bolgenin Baslica Olumlu ve Olumsuz Yonleri

ANAYOLLAR VE KAVSAKLAR
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Egitim ve Rekreasyon Alanlarina Giivenli Erigim Sekil 60 | Segili Kriterlere gore 7. Alt Bolgenin Baslica Olumlu ve Olumsuz Yonleri (Devam)

Hisar Kiz Anadolu imam Hatip Lisesi'nin

ve Konak Anadolu imam Hatip Lisesi’nin BiSIKLETLI UL ASIM
cevresindeki sokaklarda bisikletli yol

kullanicilarina yonelik diizenlemeler @ MEVCUT OLUMLU
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metro istasyonlarinin giris-c¢ikislarinda

bisiklet park alanlarinin bulunmasi,
toplu tagima ile bisiklet ulagiminin i
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durumdur. Ancak s6z konusu bisiklet park g < e
alanlarinin kapasitesi orta diizeydedir. ﬁ£ _ b,
Bisiklet kullanimina yonelik tespit (HLFTHH # (%
edilen temel sorun, kavsaklarda bisiklet C‘%
glivenligini saglayacak yatay-dikey — B
igsaretlemelerin bulunmamasidir. Bunun SR e L L S S St

temel nedeni bisikletli ulagimin bir 3 _
ulasim sistemi olarak tasarlanmamasi ve TOPLU TASIMAYA GUVENLI ERISIM
sahilde yer alan bisiklet yolunun agirlikl

olarak rekreasyon amach kullanilmasidir. @ MEVCUT OLUMLU @ MEVCUT OLUMSLZ
Yatay-dikey isaretlemelerin eksikligi, hem
bisikletli yol kullanicilar1 hem de yayalar
icin ciddi bir tehlike yaratmaktadir.

Toplu Tagimaya Giivenli Erigim

Bolge ulasim bakimindan merkezi bir
konumdadir. Konak Iskelesi'ne, otobiis
duraklarina ve metro hattina yiiriime
mesafesindedir. Farkli ulagim tiirlerini

barindirmasi, bélgenin aktarma Otobis duraklarina erigim . ;ﬁ.‘mamfna noktalannda ulagim tirlesinin .
noktasi olma 6zelligini de olumlu yonde etkilegimi
desteklemektedir.
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8. Alt Bolge: Bahribaba

Bahribaba Bolgesi olarak adlandirilan 8.
alt bolge, Yesiltepe Mahallesi'nin biiyiik
bir kismini kapsamaktadir. Mithatpasa
Caddesi ile Halil Rifat Pasa Caddesi

gibi ana akslarin sinir olusturdugu
bélgede, izmir Kiz Lisesi ve Sarikamis
Ilkokulu 6nemli egitim donatilar1 olarak
bulunmaktadir. Bélge ayrica, Atatiirk 11
Halk Kiitiiphanesi, Izmir Gosteri Sanatlar:
Merkezi, izmir Arkeoloji Miizesi ve
Etnografya Miizesi gibi kiiltiir ve sanat
donatilarina da sahiptir. Bahribaba otobiis
duraklari, Konak metro istasyonu ve yaya
kopriisiiyle birlikte, 6nemli bir aktarma
merkezidir.

Sekil 61 | 8. Alt Bolge: Bahribaba

Anayollar ve Kavsaklar

8. alt bolgenin anayollarini olusturan
Mithatpasa Caddesi ile Halil Rifat Pasa
Caddesi'nde serit hizalamasinin saglanmig
olmasi olumlu bir durumdur. Serit
hizalamasi, trafik akisini kolaylastiran ve
trafik sikisikligini 6nleyen bir unsurdur.

Bununla birlikte, s6z konusu iki ana
caddede tagit hizlarinin yiiksek oldugu,
bu durumun 6zellikle izmir Kiz Lisesi gibi
onemli bir egitim donatisinin yer aldigi
Mithatpasa Caddesi'nde tercih edilen bir
durum olmadig1 sGylenebilir.

Halil Rifat Pasa Caddesi’nin Konak
Meydanu ile iligkili olan kisminda sadece
tek bir yaya kopriisiiniin bulunmasi ve

Fotograf 1 | Yaya Kopriisi

bunun disinda yayalar i¢cin dogrudan
erigim saglayan bir alternatifin olmamasz,
yaya gegitleri bakimindan bir eksiklik
olarak tespit edilmistir. 8. alt bolgede,
Mithatpasa Caddesinde sadece Izmir

Kiz Lisesi’nin 6niinde bulunan yaya
gecidi okul ile otobiis durag: arasinda
dogrudan erisim saglamaktadir, ancak bu
yaya gecidinin kullanici dostu olmadig:
gozlemlenmigtir.

Yaya gecitlerinin herkes icin erisilebilir
olmasi, tekerlekli sandalye kullanicilar

ve bastonlu kisilerin rahat ve giivenli
gecisi icin diizenlemeler yapilmasini
gerektirir. Doseme seviyesi ile 2 cm’i agan
bir kot farki varsa rampa diistiniilmelidir.
Rampa uzunluklari 10 metreye kadar olan
rampalarin egimi en fazla %8 olmalhdir. 10
metreden daha uzun rampalarda egim en
fazla %6 olmalidir.
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Fotograf 2 | Mithatpasa Caddesi'nde
Dokunsal Yiizeyler

Halil Rifat Pasa Caddesi iizerinde yer

alan yaya kopriisiiniin egimi, bu standart
ile uyumlu hale getirilmelidir. Bolgede
bulunan diger yaya gecitlerinde ise
bozulmus ve asinmis dokunsal yiizeyler
standartlara gore yeniden diizenlenmeli ve
gerekli noktalarda yolun her iki tarafinda
da dokunsal yiizeylere yer verilmelidir.

Yaya Mekanlari ve Kamusal Alanlara Erigim

8. alt bolgede yayalara ayrilmis
mekanlarin zemin kaplamasinin iyi
diizeyde oldugu tespit edilmistir. Bolge
genelinde 6zellikle Mithatpasa ve Halil
Rifat Paga Caddesi'nde zemin kaplamasi
iyi durumdadir; 334. Sokak ve 351.
Sokak’ta ise zemin kaplamasi ortalama
diizeydedir. Bununla birlikte, bolge
genelinde diizenlemis acik yesil alanlar
bulunmakta, s6z konusu diizenlemeler,
kent mobilyalar1 ve peyzaj 6geleri
bakimindan kentlilerin ihtiyaclarini
kargilamaktadir.

Bolgede yaya mekanlar1 bakimindan tespit
edilen temel kriter “yayalara ayrilmig
mekanlarin yeterli olmasi”dir. Engelsiz

bir yaya kaldiriminin en az 1,5 metre ve
ideal olarak 2 metre genigliginde olmas1
gerekmektedir.

Yaya kaldiriminin genisligi, kullanim
yogunlugu ile yol sinifina ve grubuna gore
boyutlandirilmalidir (USTAD, 2012). 8.
alt bolgede yayalara ayrilmis mekanlarin
genislikleri genellikle bu standardi
karsilayamamaktadir.

Engelli erisimine yonelik diizenlemelerin
bolgenin biitiiniinde saglanamamig
olmasi, dokunsal yiizeylerin sadece
Mithatpasa Caddesi’nde mevcut olmasi ve
bunlarin da yer yer asinmis ve bozulmus
olmasi bolgede karsilagilan sorunlar
arasindadir.

Egitim ve Rekreasyon Alanlarina Giivenli Erigim

8. alt bolgede “yaya gecitlerinin erigilebilir
olmasi” tespit edilen olumlu 6zelliklerden
biridir. izmir Kiz Lisesi'nin éniindeki
yaya gecidi buna ornektir. S6z konusu
yaya gecidi okul bolgesi ile otobiis duragi
arasinda dogrudan erisim saglamaktadair.

Bolgede bulunan her iki okulun

da cevresinde servis araglarinin
duraklamalar1 icin igaretle belirlenmis
alanlar bulunmamaktadir; bu durum okul
cevrelerinde trafik akisinin siirekliligi
adina bir sorun olarak tespit edilmigtir.

Toplu Tagimaya Giivenli Erigim

Konak metro istasyonuna, otobiis
duraklarina ve yaya kopriisiine sahip

olan Bahribaba alani 6nemli bir aktarma
merkezidir. Ulagim tiirleri arasinda gecisin
tasarlanmis olmasi, bu alanin olumlu bir
ozelligidir. Ayrica, toplu tagima durak ve
istasyonlarina erisim de iyi diizeydedir.




Sekil 62 | Secili Kritere gore 8. Alt Bolgenin Baglica Olumlu ve Olumsuz Yonleri

ANAYOLLAR VE KAVSAKLAR
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9. Alt Bolge: Degirmendag

Mecidiye, Caha Bey Mahallelerinin
tamamu ile Fatih, Giingor, Yesiltepe
Mabhalleleri'nin bir kismini kapsayan 9.
alt bolge, Degirmendagi Bolgesi olarak
adlandirilmaktadir. Bolgede 6nemli bir
egitim donatisi olarak Halitbey ilkokulu
ve kiiltiir donatisi olarak Dr. Selahattin
Akcicek Kiiltiir ve Sanat Merkezi
bulunmaktadir.

Sekil 63 | 9. Alt Bolge: Degirmendadi

Anayollar ve Kavsaklar

9. alt bolgenin bu kriter baglaminda
degerlendirmeye alinmasinin nedeni,
bélgenin Inénii Caddesi'nin bir kismina
komsu olmasidir. Esrefpasa (Ikicesmelik)
Caddesi ile Inonii Caddesi, 9. alt bolgede
kesismekte ve bu durum bu noktada bir
bariyer niteligi tasimaktadir. S6z konusu
kesisim noktasinda Inonii Caddesinin
tiim yol kullanic tiirlerini kapsamadig:
tespit edilmistir. Yaya gecitlerinin herkes
i¢in erigilebilir olmamasi da tespit edilen
bir diger olumsuz 6zelliktir. 9. alt bolge ile
10. alt bolge arasinda yer alan bu kesisim
noktasini yayalar i¢in kullanici dostu
kilacak diizenlemelere ihtiyac vardir.

Yaya Mekanlari ve Kamusal Alanlara Erigim

9. alt bolgede yaya mekanlar ile ilgili
tespit edilen temel olumsuzluklar:
“yayalara ayrilmis mekanlarin yeterli
olmamasi1” ve “yayalara ayrilmig
mekanlarin ayni seviyede devamlilik
gostermemesi” olarak belirlenmistir.
Sokaklarinin biiyiik bir kisminda kaldirim
bulunmamaktadir, kaldirim bulunan
350. ve 384. Sokaklar gibi sokaklarda ise
kaldirim genisligi standartlarin genellikle
altinda kalmaktadir.

Ek olarak, bolge sokaklarinda engelli
erigsimine yonelik uygulamalarin eksik
oldugu tespit edilmistir.

Egitim ve Rekreasyon Alanlarina Giivenli Erigim

Halitbey Ilkokulu’nun yakin cevresinde
bulunan hiz kesici tiimsekler, trafik
yavaglatmaya yonelik bir 6nlem olarak
olumlu 6rnek teskil etmektedir. Benzer
sekilde, okulun 6grenci girisindeki
kaldirimin diizenlenmis olmasi ve
muhtarligin bulundugu alanda bir
yaya cebinin olugturulmus olmasi

da olumludur. Ote yandan, Halitbey
Ilkokulunun 6niinde tanmimli bir yaya
gecidinin olmamasi olumsuz bir 6zellik
olarak tespit edilmistir.

Toplu Tagimaya Giivenli Erigim

9. alt bolge, Esrefpasa (ikicesmelik)
Caddesinin devaminda In6nii Caddesi
bulundugu i¢in ana ulagim aksina ve toplu
tagima duraklarina yakin bir konumdadir.
Her ne kadar bolge icinde otobiis duraklari
bulunsa da bu duraklara yaya olarak
erisim, hem topografya hem de yaya
mekanlarinin kalitesi bakimindan yeterli
diizeyde degildir.
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10. Alt Bolge: Altinyol-Damlacik

Altinyol-Damlacik bolgesi olarak da
adlandirilan 10. alt bolge; Stimer,
Odunkapi, Namik Kemal, Sehit Nedim
Tugaltay, Bozkurt, Tan, Mescit, Kahraman,
Tirkyilmaz ve Yildiz Mahallelerinin
tamamindan, Fatih Mahallesi’nin bir
kismindan olusmaktadir. Bolgede izmir
Egitim Dis Hastanesi olarak da bilinen
Tepecik Egitim ve Arastirma Hastanesi,
Konak Anadolu imam Hatip Lisesi ve
Kestelli Serife Eczacibasi Ortaokulu
bulunmaktadir. Ayrica Esrefpasa
Pazaryeri de bu bolgededir.

Sekil 65 | 10. Alt Bolge: Altinyol-Damlacik

Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesi ve
Birlesmis Milletler Caddesi olmak iizere
iki 6nemli ulagim aksi 10. alt bolgede
yer almaktadir. Bu iki aks, iizerinde
toplu tagima duraklarini bulundurmasi
bakimindan da 6nem tasimaktadir.

Anayollar ve Kavsaklar

Hem Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesinde
hem Birlesmis Milletler Caddesi’nde tasit
hizlarinin yiiksek oldugu tespit edilmistir.
Cogunlukla yaya ge¢idi bulunmamasi,
mevcut gecitlerin de dogrudan erisim
saglamamasi ve herkes i¢gin erisilebilir
olmamasi temel sorunlar arasindadir.

Yaya Mekanlari ve Kamusal Alanlara Erigim

Bolgede yayalara ayrilmis mekanlar
yetersizdir. Yayalara ayrilmis mekanlarin
ayni seviyede devamlilik gostermemesi bir
diger olumsuz 6zelliktir. Pek ¢ok sokakta
yaya kaldiriminin bulunmamasi tagit-
yaya catismalarina neden olmaktadir. Bu
durum savunmasiz yol kullanicilari olan
yayalar icin risk olusturmaktadir.

Bolge genelinde sokak hiyerarsisinin
saglanamamis olmasi, sokaklarin
diizenlenmesinde ve bu diizenlemeye
uygun olarak kent mobilyalarinin

yerlestirilmesinde de olumsuzluklar
yaratmaktadir. Bolgede yayalara yonelik
bir rota bulunmadig: i¢in yaya cepleri
de goriiniir degildir. Yaya mekanlari ile
ilgili tespit edilen bir diger sorun ise
engelli erisimi icin gerekli unsurlarin
saglanamamig olmasidir.

Egitim ve Rekreasyon Alanlarina Giivenli Erigim

10. alt bolgede Konak Anadolu imam
Hatip Lisesi ve Kestelli Serife Eczacibasi
Ortaokulu olmak iizere iki egitim donatisi
bulunmaktadir. Bu iki okul alaninin
gevresinde tespit edilen sorunlar, yaya
gecitlerinin erisilebilir olmamas;; trafik
yavaglatmaya yonelik bilesenlerin
bulunmamasi; yaya ve bisikletli
kullanicilar igin erisilebilirlik diizeyinin
diisiik olmasidir.

Toplu Tagimaya Giivenli Erisim

Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesi ve
Birlesmis Milletler Caddesi’nde toplu
tasima hatlarina ait duraklar yer
almaktadir. Bununla birlikte, duraklara
erisim saglayan sokaklarda yaya
mekanlarinin kalitesi yeterli diizeyde
degildir ve durak mesafeleri erisimi
zorlagtirmaktadir.
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1. Alt Bolge: Anafartalar Caddesi 2. Etap

Anafartalar Caddesinin Gazi Osman
Pasa Bulvari ile Basmane Gar1 arasindaki
boliimiinii olugturan 11. alt bolge,
Anafartalar Caddesi’nin son boliimiinii
kapsayan akstir. Hatuniye Camii ile
Altinpark’in bulundugu bu alt bélge,
merkezi konumu nedeniyle erisilebilir bir
durumdadir (Kutlu, 2015a).

Sekil 67 | 11. Alt Bolge: Anafartalar Caddesi
2. Etap

Bolgede 6ne cikan ve aktif olarak
kullanilan acik yesil alan Hatuniye
Parkrdir. Bir karsilasma, iletigsim ve
dinlenme alani olan bu meydan, hem 11.
alt bolge hem de cevresindeki diger alt
bolgeler icin 6nem tasimaktadir.

Yaya Mekanlari ve Kamusal Alanlara Erigim

11. alt bolgede aktif zemin kat kullanimi
mevcuttur: Bolgede ticari kullanimlarin
geleneksel ve tarihsel anlamda siireklilik
gostermesi ve iiriin gesitliligi sunmasi,
bolgeyi bu anlamda destekleyen
ozelliklerdir. Ayrica bu bolge, hem

bolge iizerinde hem de yakin cevresinde
bulunan kamusal alanlara erisim kolaylig1
sunmaktadir.

Yayalara ayrilmis mekanlarda zemin
kaplamasinin kalitesiz olmasi, bu
mekanlarin ayni seviyede devamlilik
gostermemesi, genellikle engelli erigimi
icin gerekli unsurlarin saglanmamasi

ve yaya ceplerinin goriiniir olmamasi
temel sorunlardir. Sokaklarin temizligi
ve altyap1 sorunlari da yaya mekanlarina
yonelik algiy1 etkilemektedir. Bolgede
trafik denetiminin eksikligi ve

tasit-yaya ayriminin net olmamasi,

yaya mekanlarina yonelik ihtiyaci
gliclendirmektedir. Kent mobilyalarinin
yetersizligi ve gerekli yerlerde iist 6rtiiniin
bulunmamasi 11. alt bolge ile ilgili

diger olumsuz 6zellikler arasinda yer
almaktadir.

Toplu Tagimaya Giivenli Erisim

11. alt bolgenin Anafartalar Caddesinin
devamu niteliginde olmasi, metro

ve otobiis durak ve istasyonlarina
erigilebilirligin iyi diizeyde olmas1
bolgenin olumlu 6zellikleridir. Bolgede
bir ulagim tiiriinden diger ulasim
tiiriine gegisin de iyi sekilde tasarlanmis
oldugunu s6éylemek miimkiindiir.
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12. Alt Bolge: Aya Vukla Kilisesi Ve Gevresi

Etiler Mahallesi’nin bir boliimiiyle Faik Paga
Mahallesi'nden olusan 12. alt bolge, Aya
Vukla Kilisesi ve ¢evresini kapsamaktadir.

12. alt bolge, Basmane Garrna yakinlig: ve
Gaziler Caddesine bitisik olmas1 bakimindan
onemli ulasim akslarini sinirlari icerisinde
bulundurmaktadir. Bolgede ayrica Sehit
Fethi Bey Ortaokulu 6nemli bir egitim
donatisi olarak bulunmaktadir. Altinpark
Arkeolojik Kazi Alam1 da bolge icindedir.

Sekil 69 | 12. Alt Bolge: Aya Vukla Kilisesi
ve Cevresi

Anayollar ve Kavsaklar

12. alt bolgede bulunan ana aks Gaziler
Caddesi'dir. Fevzi Paga Bulvarrnin
devaminda yer alan bu cadde icin tespit
edilen temel sorunlar, orta refiijiin uygun
genislikte olmamasi, yolun 12. alt bélge
ile sinir olusturan boliimiinde sadece

iki adet yaya gecidi bulunmasi ve bu

yaya gecitlerinin herkes icin erigilebilir
olmamasidir. Gaziler Caddesi’nde yaya
yolunu engelleyen aydinlatma elemanlari
ile baz1 6zel igletmelere ait iiriin ve tabela
gibi sabit objelerin bulunmasi da olumsuz
ozellikler arasindadir.

Yaya Mekanlari ve Kamusal Alanlara Erigim

12. alt bolgede yaya erisimiyle ilgili birgok
diizenleme eksiktir. Ozellikle bolgenin ic
kisminda kalan ara sokaklarda yayalara
ayrilmig mekanlarin bulunmamasi,
mevcut mekanlara ¢ok kisith bir alan
saglanmig olmasi ve bu mekanlarin ayni
seviyede devamlilik gostermemesi bolgenin
en biiyiik sorunlar: arasindadir. Yine
bolgenin i¢ kisminda kalan sokaklarda
zemin kaplamasinin kalitesi bir sorun
olarak tespit edilmistir. Genellikle asfalt
kaplamanin tercih edildigi bu sokaklarda,
yaya trafigine uygun bir zemin kaplamasi
mevcut degildir. Sokaklarda yol dokusu

iizerinde bozulmalar da tespit edilmistir.
Yaya mekanlariyla ilgili sorunlardan

bir digeri de engelli erisimi i¢in gerekli
unsurlarin saglanmamis olmasidir.
Bolge genelinde peyzaj 6gelerinin yeterli
diizeyde bulunmamasi, mevcut olan
yaya ceplerinin goriiniir olmamasi ve
sokak tizerinde kent mobilyalarinin
yeterli diizeyde bulunmamasi, kamusal
alan diizenlemeleri bakimindan temel
olumsuzluklardir.

Egitim ve Rekreasyon Alanlarina Giivenli Erigim

967. Sokak’ta bulunan Sehit Fethi Bey
Ortaokulu, bolge i¢in 6nemli bir egitim
donatisidir. Ayrica 1282. Sokak iizerinde
bulunan Vali Kazimpasa lkokulu da bélge
ile iligkili olmas1 bakimindan bu boliimde
degerlendirilecektir.

Okullarin girig ve cikis noktalarinda
isaretlenmis olan yaya gecitlerinin
boyalarinin silindigi, bu gegitlerin
sinyalizasyon ile desteklenmedigi tespit
edilmistir. Bolgenin hemen hemen biitiin
ara sokaklarinda yaya mekanlarina iligkin
saptanan eksiklikler, okul bolgelerine
erisimin de kalitesini de zayiflatmaktadir.
Ayrica, bisikletli erisimin de kalitesinin
diisiik oldugu s6ylenebilir. Okul
bolgelerinde, servis araclarinin
duraklamalar icin isaretle belirlenmis
alanlar da bulunmamaktadir.

Toplu Tagimaya Giivenli Erisim

12. alt bolgenin yakininda hem Basmane
Gar1 hem de Basmane Gar1 otobiis duragi
mevcuttur. Bolge toplu tasima durak ve
istasyonlarina yakin olmakla birlikte,
ozellikle otobiis duraklarinin kullanici
dostu bir tasarima sahip olmamasi
olumsuz bir durumdur. Bolgenin
cevresinde bulunan aktarma noktalarina
erisim de sorun tegkil etmektedir.
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13. Alt Bolge: 1. Halka Konut Dokusu

13. alt bolge, Agora ¢evresinde yer alan
birinci halka konut dokusudur. Tuzcu,
Ulkii, Sakarya, Yeni, Pazaryeri ve
Altinordu Mahalleleri’nin tamamu ile
Ali Reis Mahallesimin bir kismindan
olusmaktadir. iki 6nemli aks -Esrefpasa
(fkicesmelik) Caddesi ve Anafartalar
Caddesi'nin ikinci etabi- bu bolge ile
komsu durumdadir. Bolgenin meydan
ozelligi gosteren noktalarinda bakkal,
manav, kasap, firin gibi alan igi ticari
birimler; cami, kiraathane gibi kamusal
mekanlar bulunmakta ve bu mekanlara
ulagan akslarda yaya trafigi daha yogun
olarak gozlemlenmektedir (Kutlu, 2015b).

Sekil 71 | 13. Alt Bolge: 1. Halka Konut
Dokusu

WRIsehirler.org

Bolgedeki egitim donatilari, Yildirim
Kemalbey ilkokulu, Kemal Atatiirk
Ortaokulu, Konak Hiirriyet Anadolu Lisesi
ve Ismetpasa Ilkokulu'dur. IBB’ye bagh
olan ve Pazaryeri Mahallesi icerisinde
konumlanan Izmir Tarih Tasarim Atélyesi
de 6nemli bir donatidir.

Yaya Mekanlari ve Kamusal Alanlara Erigim

13. alt bolgede yaya mekanlarinin kalitesi
bakimindan olumsuzluk tegkil eden pek ¢ok
durum bulunmaktadir. Yayalara ayrilmig
mekanlarin yetersizligi, bu mekanlardaki
zemin kaplamasinin kalitesizligi ve
engellilerin erigsimine uygun olmamasi
bunlarin baginda gelmektedir. Ayrica, yaya-
tasit ayrimina yonelik sokak diizenlemeleri
de biiyiik 6l¢ilide eksiktir. Diizenleme
bulunan noktalarda ise yayalara ayrilmig
mekanlarin hem genislik hem de ayni
seviyede devamlilik gosterme bakimindan
sorunludur. Bolgede engelli erisimine
yonelik unsurlar bulunmamaktadir.
Bolgede yaya erisiminde yasanan
sorunlarin temel nedenleri, siki ve organik
diizene sahip konut dokusuna bagh olarak
yollarin dar olmasi; topografya; yol iistii
tasit parklanmalari ve tagitlarin dar
sokaklarda hiz yapmasi olarak siralanabilir
(Kutlu, 2015b). Bunlar, kamusal alanlara
erisim konusunda da olumsuzluklara neden
olmaktadir.

13. alt bolge icerisinde rekreasyon
alanlar, agik yesil alanlar ve yaya cepleri
yok denecek kadar azdir; ek olarak,

kent mobilyalar1 ve peyzaj 6geleri de
yetersizdir. Sokaklarin genellikle bakimsiz
oldugu, altyapinin ve aydinlatmanin
yetersiz oldugu, yonlendirme ve
bilgilendirme amagli tabelalarin neredeyse
hi¢ bulunmadig: tespit edilmistir. 13. alt
bolgede kamusal kullanimin en yogun
goriildiigii noktalar sokaklardir; cocuklar
ve kadinlar sosyallesmek amaciyla en ¢ok
konut 6nlerini ve dolayisiyla sokaklar:
kullanmaktadir (Kutlu, 2015b).

Yapilarin 6niinde bina giris-cikislari,
peyzaj 6geleri, yonlendirme ve tabelalar
icin yeterli alan bulunmamas tespit edilen
diger sorunlardir.

Egitim ve Rekreasyon Alanlarina Giivenli Erigim

Bolgede yaya erisimiyle ilgili gozlemlenen
olumsuzluklar, okul bolgeleri icin de
gecerlidir. Ayrica, okul bdlgelerinin
cevresinde servis araglarinin
duraklamalari icin igaretle belirlenmis
alanlar bulunmamaktadir.

Toplu Tagimaya Giivenli Erigim

Bolgeye en yakin toplu tagima durak ve
istasyonlari, Esrefpasa (ikicesmelik)
Caddesi iizerinde ve Basmane Gar1
¢evresinde bulunmaktadir. Bu noktalara
ve aktarma noktalarina erigsim, mevcut
yollarda yayalara ayrilmig mekanlarin
kosullariyla paralel bicimde, cesitli
olumsuzluklar barindirmaktadir.
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14, Alt Bolge: 2. Halka Konut Dokusu

Agora cevresindeki ikinci halka konut
dokusu olarak da tanimlanan 14. alt bolge;
Aziziye Mahallesi'nin Antik Stadyum
kesiminden, Altay ve Siivari Mahallesi'nin
tamamindan, Kadifekale Mahallesi’nin bir
kismindan, Ali Reis Mahallesi ve Kubilay
Mahallesi'nin Antik Tiyatro disindaki
kesimlerinden olugsmaktadir. Altay
Mahallesi'ndeki gecekondular heyelan
tehlikesine maruz oldugu igin taginmagtir.
13. alt bolgeye benzer bir fiziki ve sosyal
dokuya sahip olan bu bolgede de yaya
mekanlariyla ve kamusal alanlarla ilgili
olumsuzluklar mevcuttur (Tekeli, 2015).
Bolgede bulunan Rakim Erkutlu Caddesi
ve Hac1 Ali Efendi Caddesi, bolgeye toplu
tagima ile erisim imkanm olusturan, 6nemli

Sekil 73 | 14. Alt Bolge: 2. Halka Konut
Dokusu

akslar arasinda yer almaktadir. Bolgedeki
egitim donatilari, inkilap ilkokulu ve
Topalt flkégretim Okuludur.

Anayollar ve Kavsaklar

Rakim Erkutlu Caddesi ve Haci Ali
Efendi Caddesi, 14. alt bolge i¢in ana
ulagim akslaridir. Bu anayollarin tiim yol
kullanici tiirlerini kapsamamasi bolge igin
bir olumsuzluk olarak tespit edilmigtir.
Yine s6z konusu anayollarda orta refiijiin
bulunmamasi da bir sorundur.

Rakim Erkutlu Caddesi'nde ve Hac1

Ali Efendi Caddesi'nde yaya erigsimini
kolaylastiracak diizenlemelerin mevcut
olmamasi da tespit edilen bir diger
olumsuz ozelliktir.

Yaya Mekanlari ve Kamusal Alanlara Erigim

14. alt bolge, 13. alt bolge ile hem konut
stoku ve yerlesim diizeni bakimindan hem
de mevcut olumlu ve olumsuz 6zellikler
bakimindan benzerlik gostermektedir.
Bolgedeki yaya mekanlarinin yetersizligi,
yaya-tasit ayrimini saglayacak
diizenlemelerin eksikligi ve yayalara
ayrilmis mekanlarin genislik ve seviye
bakimindan devamlilik gostermemesi,
tespit edilen temel olumsuzluklar
arasindadir. Yaya mekanlari ile iligkili
bir diger sorun yayalara ayrilmig

mekanlarin zemin kaplamasi bakimindan
kotii durumda olmasidir; bazi

sokaklarda zeminde ciddi bozulmalar ve
cukurlagmalar mevcuttur.

Bolge, topografyadan kaynaklanan bazi
sorunlara da sahiptir ve ¢cogu sokak
engelli erisimi i¢in gerekli unsurlara sahip
degildir. Ek olarak, tasit hizlarinin yiiksek
olmasi ve dar sokaklarda tasitlarin hiz
yapmasi yayalarin giivenligi icin tehdit
olusturmaktadar.

14. alt bolge igerisinde rekreasyon
alanlar, agik yesil alanlar ve yaya cepleri
yok denecek kadar azdir; bolgede sadece
Ayten Okmen Parki bulunmaktadir. 14.
alt bolgede, 13. alt bolgede oldugu gibi
kamusal kullanimin en yogun goriildiigi
mekanlar sokaklardir. Sokaklarda ise
kent mobilyalarinin ve peyzaj 6gelerinin
yetersiz olmasi temel eksikliklerdir.

Son olarak, bolgedeki yapilarin 6niinde;
bina giris-cikislari, peyzaj 6geleri ve
yonlendirme ile tabelalar icin yeterli alan
bulunmadigi tespit edilmistir.

Egitim ve Rekreasyon Alanlarina Giivenli Erigim

Yaya erisimiyle ilgili bolge genelinde
saptanan sorunlar, Inkilap Ilkokulu ve
Topalt1 [lkégretim Okulu'nun cevresinde
de gecerlidir. Okul bolgeleri ve yakin
gevrelerinde yaya gecitleri eksik veya
yetersizdir.

Toplu Tagimaya Giivenli Erigim

14. alt bolgeye en yakin toplu tagima
durak ve istasyonlari, bolge sinirlari
icinde bulunan Rakim Erkutlu Caddesi
ve Hac1 Ali Efendi Caddesi'ndedir. Yaya
mekanlarinin kosullari ve topografyaya
bagh olarak bu noktalara erisim
olumsuzluk tegkil etmektedir. Tespit
edilen bir diger olumsuz 6zellik ise

ana akslar iizerinde bulunan otobiis
duraklarinin kullanici dostu bir tasarima
sahip olmamasidir.



Sekil 74 | Secili Kriterlere gore 14. Alt Bolgenin Baslica Olumlu ve Olumsuz Yonleri

ANAYOLLAR VE KAVSAKLAR
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15, Alt Bolge: Kuzey Yamag Gecekondu Alani

Kuzey Yamag Gecekondu Alani olarak
tanimlanan 15. alt bolge; Mirali, Kubilay
ve Kadifekale Mahallelerinin bazi
boliimlerinden olugsmaktadir. Bolge
smirlar igerisinde, 14. alt bolgeden gelen
Haci Ali Efendi Caddesi'nin bir boliimii
bulunmaktadir.

Sekil 75 | 15. Alt Bolge: Kuzey Yamag
Gecekondu Alani

Yaya Mekanlari ve Kamusal Alanlara Erigim

15. alt bolge, hem 13. alt bolge hem

de 14. alt bolge ile yerlesim dokusu ve
sokak diizeni bakimindan benzerlik
gostermektedir. Bolgedeki yaya
mekanlarinin yetersiz olmasi, sokaklarin
biiyiik bir kisminda yaya-tasit ayrimini
saglayacak diizenlemelerin bulunmamasi,
ayrim saglanan noktalarda ise yayalara
ayrilmis mekanlarin genislik ve seviye
bakimindan devamlilik géstermemesi
tespit edilen temel olumsuzluklardar.
Yaya mekanlari ile iligkili bir diger
olumsuz 6zellik, sokaklarin biiyiik bir
kisminda yayalara ayrilmis mekanlarin
zemin kaplamasinda ciddi bozulma ve
cukurlasmalarin olmasidir. Sokaklarin
altyapi sorunlari da bolge ile ilgili tespit
edilen bir diger temel olumsuzluktur.
Bolgede, topografyaya ve sokaklarin
bir kisminin merdivenli olmasina

bagh olarak, herkes icin erisilebilirlik
saglanamamaktadir. Ayrica bolgede, alt
bolgelerin biiyiik bir kisminda oldugu
gibi gorme ve igitme engelliler i¢in
diizenlemeler mevcut degildir.

15. alt bolgede, yaya cepleri ya da acik
yesil alanlar bulunmamaktadir. Bolge
genelinde kent mobilyalarinin ve peyzaj
Ogelerinin yeterli diizeyde bulunmamasi,
kamusal alanlara yonelik tespit edilen
olumsuzluklar arasindadir. Sokaklar

ve kap1 onleri bu bolgenin sosyallesme
alanlarini olusturmaktadir. Sokaklarin
sikigik ve dar yapisi; yapilarin 6niinde
bina giris-cikislari, peyzaj 6geleri,
yonlendirme ve tabelalar igin yeterli alan
bulunmamasina neden olmaktadir.

Toplu Tagimaya Giivenli Erisim

15. alt bolgede sadece Haci Ali

Efendi Caddesi iizerinde otobiis
hatlar igletilmekte ve bunlar yetersiz
kalmaktadir. Bolgede ikamet edenler
icin en yakin toplu tagima istasyon ve
duraklar1 12, 14 ve 16. alt bolgelerde
bulunmaktadir. Yaya mekanlarinin
kosullar1 ve topografya, bu noktalara
erisim acisindan olumsuzluk tegkil
etmektedir.




Sekil 76 | Segili Kriterlere gore 15. Alt Bolgenin Baslica Olumlu ve Olumsuz Yonleri

YAYA MEKANLARI VE KAMUSAL ALANLARA ERISILEBILIRLIK
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16. Alt Bolge: Kadifekale-Antik Tiyatro Alani

Kadifekale-Antik Tiyatro Alani olarak
da tanimlanan 16. alt bolgenin biiyiik
bir kism1 Kadifekale Mahallesi'nden
olusmaktadir. Bununla birlikte, Kosova,
Kubilay, Ali Reis Mahalleleri’nin bir
kism1 da bu bolgede yer almaktadir.
Rakim Erkutlu Caddesi ile Hac1 Ali
Efendi Caddesi'nin bir kismi1 bu bolgede
bulunmaktadir. Bolgenin en 6nemli
rekreasyon alam1 Kadifekale'dir.

Anayollar ve Kavsaklar

Rakim Erkutlu Caddesi ile Hac1 Ali
Efendi Caddesi'nin tiim yol kullanicilarini
kapsamamasi olumsuz bir 6zelliktir. Orta
refiijiin bulunmamasinin yani sira her

Sekil 77 | 16. Alt Bolge: Kadifekale-Antik
Tiyatro Alani

iki ana aks lizerinde de yaya gecidine ve
sinyalizasyon sistemine yer verilmemesi
onemli eksikliklerdir. Bélgede Kadifekale
gibi 6nemli bir nirengi noktasinin varligi
diisiiniilecek olursa bu diizenlemelere
duyulan ihtiyac daha iyi anlagilir.

Ana akslarda bulunan yaya kaldirimlar:
yeterli genislikte degildir ve sabit objeler
tarafindan engellenmektedir. Yaya
yollarinin kent mobilyalar1 ve agaclar
tarafindan engellemesi, yaya erisiminin
diizeyini olumsuz yonde etkilemektedir.

Yaya Mekanlari ve Kamusal Alanlara Erigim

16. alt bolgede yaya mekanlarinin kalitesi,
Esrefpasa (Ikicesmelik) Caddesinin

iist kisminda kalan konut dokusunun
tamaminda oldugu gibi, pek ¢ok soruna
sahiptir. 16. alt bolge genelinde yayalara
ayrilmis mekanlarin yeterli olmadig,

bu mekénlarda zemin kaplamasinin
kalitesinin kétii oldugu ve engelli
erisimine uygun olmadig: tespit edilmigtir.
Ayrica 16. alt bolgede cogunlukla yaya-
tasit ayrimini miimkiin kilacak bir sokak
diizenlemesi s6z konusu degildir. Ayrim
saglanan noktalarda ise yayalara ayrilmig
mekanlarin hem genislik hem de ayni
seviyede devamlilik gosterme bakimindan
yetersiz oldugu goriilmektedir.

Kadifekale, bolge icin 6nemli bir
rekreasyon alanidir. Bolgenin acik yesil
alanlar ve yaya cepleri bakimindan
yetersiz oldugu tespit edilmistir. 16. alt
bolgedeki sosyallesme alanlar1 sokaklar ve
kapi 6nleri olarak tanimlanabilir.

16. bolge, kent mobilyalari, peyzaj 6geleri,
aydinlatma elemanlar1 bakimindan
yetersizdir. Yonlendirme ve bilgilendirme
amach tabelalara neredeyse hic
rastlanmamaktadir. Yapilarin oniinde
bina giris-cikislari, peyzaj 6geleri,
yonlendirme ve tabelalar igin yeterli alan
bulunmamaktadir.

Toplu Tagimaya Giivenli Erisim

16. alt bolgeden gecen toplu tagima

hatti, Rakim Erkutlu Caddesi iizerinde
bulunmakta ve yetersiz kalmaktadir.
Bolgede ikamet edenler i¢in diger en
yakin toplu tagsima istasyon ve duraklari
14 ve 15. alt bolgelerde yer almaktadir.
Kaldi ki toplu tagima olanaklari bu
bolgelerde de yetersizdir. Bolgede ve yakin
cevresinde bulunan otobiis duraklarina
erigim ise yaya mekanlarinin kosullar1 ve
topografya nedeniyle cesitli olumsuzluklar
barindirmaktadir.




Sekil 78 | Segili Kriterlere gore 16. Alt Bolgenin Baslica Olumlu ve Olumsuz Yonleri

ANAYOLLAR VE KAVSAKLAR
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17. Alt Bolge: Gliney Yamag Heyelan Alani

Kadifekale'nin giiney yamacindaki
heyelan alani olan 17. alt bolge, imariye
Mabhallesi ile 19 May1s, Veziraga, Yesildere,
Kosova, Hasan Ozdemir ve 1. Kadriye
Mahalleleri’ nin heyelana maruz kalan
kisimlarindan olusmaktadir. Bu alandaki
gecekondu yikimlar1 2007'de baglamis,
yikilan yapilarin yerine agaclar dikilmistir
(Tekeli, 2015).

Sekil 79 | 17. Alt Bolge: Giiney Yamag
Heyelan Alani

18. Alt Bolge: Ikicesmelik-Esrefpasa Caddesi

Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesi ve
cevresindeki yerlesme dokusunun bir
kismini kapsayan 18. alt bolge; 1, 2,

4, 6, 10 ve 13. alt bolgelerle iligkilidir
(Tekeli, 2015). 18. alt bolge, Esrefpasa
(ikicesmelik) Caddesinin Fevzi Pasa
Bulvarr’nda bulunan Cankaya metro
istasyonunun yakin ¢evresinden
baslayan ve Agora’nin 6niinden devam
ederek Cici Park’a kadar uzanan kismini
kapsamaktadir. Calisma alanindaki en
onemli aks olan Esrefpasa (ikicesmelik)
Caddesi, mevcut yapisina bagli olarak
bolge igin bir bariyer etkisi yaratmaktadir.

Sekil 8o | 18. Alt Bolge: ikicesmelik-
Esrefpasa Caddesi

Anayollar ve Kavsaklar

18. alt bolge, tasit hizlar1 bakimindan

en sorunlu alt bolgelerden bir tanesidir.
Esrefpasa (Ikicesmelik) Caddesinde
sinirl sayida yaya gegidi bulunmakta,

bu yaya gecitleri genellikle dogrudan
erisim saglamamaktadir. Cadde boyunca
yayalarin kargidan karsiya gectigi
noktalardaki sinyalizasyon sisteminin
yayalarin karsidan karsiya gecislerini
tamamlamalar1 i¢in yeterli zaman
tanimamasi da yaya erisimi agisindan
bir diger olumsuz 6zelliktir. Aks boyunca
orta refiijiin genisliginin degiskenlik
gostermesi ve yolun belli kisimlarinda
orta refiijiin bulunmamasi tespit edilen bir
diger sorundur.

Yaya Mekanlari ve Kamusal Alanlara Erisim

Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesi, hem
Kemeralt1 Bolgesi ile konut dokusu
arasinda bir baglant1 noktasi olmasi

hem de kent i¢in 6nem tasiyan Agora

gibi yapilarla dogrudan iligkili olmasi
nedeniyle 6nemlidir. Bu baglamda kent
icin bariyer niteligi tagiyan bu aksin yaya
erigimi ve yiiriinebilirlik bakimindan belli
standartlar1 saglamasi gerekir. Esrefpasa
(fkicesmelik) Caddesi, yayalara ayrilmis
mekéanlarin yetersiz olmasi basta olmak
iizere yaya erisimine yonelik konularda
olumsuz 6zelliklere sahiptir. Bu aks
boyunca yaya mekanlarinin genislik,
zemin kaplamasi ve engelli erisimine
yonelik unsurlar bakimindan yetersiz
oldugu tespit edilmistir. Cadde {izerinde
bulunan igletmelerin tiriinlerinin kaldirim
alanina tagmasi, kaldirimin aktif kullanim
alanini daraltmaktadir. Ayrica, Esrefpasa
(fkicesmelik) Caddesi'nin bariyer

etkisi yaratmasi da kamusal alanlara

ve kentin 6nemli odaklarina erisimi
zorlagtirmaktadir.



Kaldirim genisliklerinin degiskenligi ve
aktif zemin kat kullanimi, aks tizerindeki
yapilarin 6niinde bina giris-cikiglari,
peyzaj 6geleri, yonlendirme ve tabelalar
i¢in yeterli alan bulunmamasina yol
agmaktadir. Ayrica, kent mobilyalar1 ve
peyzaj 6geleri de eksikligi tespit edilen
unsurlar arasindadir.

Sekil 81 | Segili Kriterlere gore 18. Alt Bolgenin Baglica Olumlu ve Olumsuz Yonleri

Toplu Tagimaya Giivenli Erisim

18. alt bolge, toplu tagima hatlarinin
glizergahinda bulunmasi bakimindan

olumlu 6zelliklere sahiptir; ancak durak
alanlarina yaya erisiminin kalitesi istenen
diizeyde degildir. Bolge icin bir diger sorun

otobiis duraklarinin kullanic1 dostu bir

tasarima sahip olmamasidir.
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19. Alt Bolge: Anafartalar Caddesi 1. Etap

Konak’tan baglayan Anafartalar
Caddesi'ni ve caddenin iki yaninda
bulunan yap1 stokunu kapsayan 19. alt
bolge; 2, 3, 4, 6 ve 7. alt bolgelerle iligki
icindedir (Tekeli, 2015). Agirlikli olarak
ticaret kullanimlarinin bulundugu
yayalastirilmig bir aks olan Anafartalar
Caddesi, tiim ¢aligma alani icerisinde
glindiiz yaya trafiginin en yogun
oldugu bolgedir. 19. alt bolge hem yakin
¢evresinde bulunan alt bolgeler igin

bir gecis aks1 hem de bagli basina bir
yiiriime ve aligveris aksi olarak hizmet
vermektedir.

Sekil 82 | 19. Alt Bolge: Anafartalar
Caddesi 1. Etap

Yaya Mekanlari ve Kamusal Alanlara Erigim

Anafartalar Caddesi’nin ilk etabinin
olumlu 6zelliklerinin basinda aktif
zemin kat kullanimi gelmektedir. Buna
ek olarak, tarihi dokusu da goz oniinde
bulundurulacak olursa, s6z konusu
caddede yayalara ayrilmig mekanlar
yeterlidir.

Anafartalar Caddesi’nde kent
mobilyalarinin, peyzaj 6gelerinin

ve aydinlatma elemanlarinin yeterli
diizeyde bulunmayisi ve aks genelinde
gerekli noktalarda yeterli seviyede

iist 6rtii olmamasi, bolgede 6ne ¢ikan
eksikliklerdir. 19. alt bolgenin ticaret
agirlikli bir igleve sahip olmasi ve
aktif zemin kat kullanima, isletmelerin
iiriinlerini tegshir amaciyla yapilarin

oniinde sergilemesine neden olmaktadir.

Bu durum hem yaya mekanlarinda
daralmaya hem de yaya ceplerinin

goriiniir olmamasina neden olmaktadir.

19. alt bolge ic¢in tespit edilen en temel
olumsuzluklardan biri de aks boyunca
engelli erisimi i¢in gerekli unsurlarin
saglanmamis olmasidir.

Toplu Tagimaya Giivenli Erigim

19. alt bolge, hem Konak Meydani’na hem
de Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesi'ne
olan yakinligina bagh olarak erisilebilir
bir konumdadir. Bu baglamda otobiis
duraklarina erisimin kolay oldugunu
soylemek miimkiindiir. 19. alt bolge,

3 ve 4. alt bolgelerle komsu olmasi
nedeniyle metro istasyonlarina ve Konak
Meydanr'na olan yakinligi nedeniyle vapur
iskelesine de yiirtime mesafesindedir.

Bu anlamda, farkl ulasim sistemlerine
de erisim miimkiin ve kolaydir. Aktarma
noktasi 0zelligi gosteren ve Anafartalar
Caddesi'nin ug¢ noktalarindan biri olan
Konak Meydani'nda ise farkli ulasim
tiirleri arasinda gecis miimkiindiir.
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Sekil 83 | Secili Kriterlere gore 19. Alt Bolgenin Baglica Olumlu ve Olumsuz Yonleri
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Bu bolum, Yaya Ulasimi Planlamasi, Bisiklet Ulasimi
Planlamasi, Guvenli, Erisilebilir Toplu Tagima
Sistemlerinin Planlanmasi ve Parklanma Alanlarinin
Planlanmasi alt basliklarindan olusmaktadir.



Kemeralt1 bolgesi igin temel ihtiyaclardan
biri yiiriimenin tesvik edilmesi ve

buna bagli olarak yaya erigimine

yonelik altyapinin gelistirilmesidir.

Bu kapsamda getirilen 6neriler,
yiriinebilirlik 6l¢iitlerine dayali bir yol
aginin olusturulmasi, caddeler i¢in 6zgiin
kimliklerin olusturulmasi ve yon bulma
imkanlarinin gelistirilmesi ile paralellik
gosterecek sekilde aktarilmaktadir.

Calisma alani, yayalar i¢in sunabilecegi
¢ok sayida giizergah secenegi ile 6nemli
bir potansiyele sahiptir. Caligsmanin ilk
boliimiinde “Yiiriinebilirlik” baghiginda
vurgulandig1 izere, Kemeralt1 genelinde
anlasilabilir bir yaya aginin bulunmadig:
goriilmektedir. Bolgede yaya altyapisini
olusturmaya yonelik ilk adim, siireklilik ve
konfor olciitlerini saglamak ve yayalar i¢in
bir yol ag1 olusturmak olmalidir.

Kemeralti genelinde herkes icin erisilebilirlik
saglanmalidir,

Tasarim yaklasimi olusturulurken
ozellikle yaglilar, engelliler, kiiglik
¢ocuklari olan veya bebek arabasi siiren
kisiler goz 6niinde bulundurulmalidir.
Bolge genelinde belli akslarda mevcut
olan dokunsal ylizey uygulamalarinin
yayginlastirilmasi, bunlarin toplu tagima
duraklari ve 6nemli kentsel donati
alanlari ile iligkilendirilerek bir yol ag1
olusturmasi gerekmektedir. Bolgede
gerceklestirilen anket calismasina gore
engelli kullanicilarin karsilagtiklari en
temel sorunlar, engelli rampalarinin

ve dokunsal yiizeylerin yetersizligidir.
Engelli bireylerin erisimine yonelik

WRIsehirler.org

uygulamalarin biitiinsel bir bicimde ele
alinmasi, her engellilik durumuna hitap
edecek diizenlemelerin gelistirilmesi 6nem
tasimaktadir.

Calisma alaninin sahip oldugu olanaklardan
yararlanilmasini saglayacak, yaygin,

etkin ve guvenli yirtyus gtizergahlari
olusturulmalidir.

Yayalar i¢in gerceklestirilecek
diizenlemeler kapsaminda oncelikle
yaya yollar1 kademelendirilmeli ve bu
kademelendirmeyi detayli bir sekilde
aciklayacak bir sokak tasarim kilavuzu
hazirlanmalidir. Tanimh kentsel kullanim
alanlari olusturmak amaciyla, ¢calisma
alani sinirlar1 i¢inde “yaya oncelikli
sokaklar”, “paylasimli sokaklar” ve
“mahalle i¢i sokaklar” seklinde genel bir
kademelendirme onerilmektedir (Harita

16).

Yaya Oncelikli Sokaklar: Genellikle
motorlu tagitlarin yayginlasmasindan
once gelismis olan alanlar1 kapsayan tarihi
merkezler, tasit trafigi acisindan elverissiz
alanlardir. Bu alanlardaki sokaklarin ve
caddelerin temel 6zelligi, yaya dolagim
hacminin fazla olmasi ve bolgenin
tamaminda zemin seviyesinde yolun
fiziksel sinirlarini olusturan yapi stokunun
ticaret iglevine sahip olmasidir (NACTO,
2016). Bu nedenle, 6zellikle bu sokaklarin
ve caddelerin yaya oncelikli tasarlanmasi
onem tagimaktadir. Halihazirda ¢alisma
alaninin yaya omurgasini olugturan
Anafartalar Caddesi yayalagtirilmis bir
alandir. Bu ana omurgaya eklemlenen
sokaklarda ve caddenin yakin

cevresinde, Tarihi Kemeralt1 bolgesi
olarak adlandirilan 2, 3, 6, 7 ve 19. alt
bolgelerde yayalastirma karar1 mevcuttur.



Harita 16 | Alt Bdlgelerde Sokak Yapisina Dair Biitiinlesik Oneriler
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KUTU1 | YAYA ONCELIKLI SOKAKLAR

Istanbul'da 5,040,000 m2 biiytikligindeki Tarihi
Yarimada'da 55.635 kisi yasamakta, giindiiz nifusu
ise 2 milyona ulagmaktadir, Tarihi Yarimada'nin nifus
yogunlugu yaklasik 111 kisi/ha'dir (Gorek Oztag ve Aki,
2014).

Tarihi Yarimada'nin tarihsel, kiiltirel ve ulasim
boyutunda sahip oldugu gok katmanli yapiyi
degerlendirmek isteyen Istanbul Biyiiksehir Belediyesi,
bolgedeki yasam kalitesini iyilestirmek tizere 2005
yilindan bu yana ¢ok sayida caddenin ve sokagin
yayalastirimasina yonelik bir dizi projeyi giindemine
almig ve Tarihi Yarimada genelinde yaklasik 300 sokak
ve cadde yayalastiriimistir (Corek Oztas ve Aki, 2014).

WRIsehirler.org

Yayalastirma karari ile uyumlu
olacak sekilde, 2, 3, 7 ve 19. alt
bolgeler ile 4, 11 ve 12. alt bolgelerin
bir kisminin “yaya 6ncelikli sokak”
olarak tasarlanmasi 6nerilmektedir
(Harita 16).

Yaya oncelikli sokaklar ile ilgili temel
oneri, bolgeye tasit giris-¢ikislarinin belirli
zaman araliklarinda gerceklestirilmesi,
ozellikle giin i¢inde yaya trafiginin

yogun oldugu saatlerde tasit trafiginin
sinirlandirilmasi ve bu konuda denetim
faaliyetlerinin yiiriitiilmesidir.

Bununla birlikte yayalastirilan

caddelerde acil durumlarda tasit gecisi
i¢in taniml bir yol izi olusturulmali; bu
giizergah tizerinde tagit parklanmasi
yasaklanmalidir. Yiiriime yolunun
erigilebilir olmas i¢in engelli

erisimi standartlar1 goz oniinde
bulundurulmalidir. Yaya yollari, rampalar
ve dokunsal yiizeyler ile desteklenmelidir.

Paylasimli Sokaklar: Ticaret
alanlarinda paylasimli sokaklar, tagitlarin,
motosikletlerin, bisikletlilerin ve yayalarin
ortak kullandigi, bununla birlikte ticaret
faaliyetine bagh olarak iiriin yiikleme-
bosaltma islevinin gerceklestirildigi
alanlar olarak tanimlanmaktadir
(NACTO, 2016). Calisma alaninda iki

farkli paylagimli sokak kategorisi (ticaret
alan1 ve konut alani) 6nerilmektedir.
Ozellikle tarihi yap1 stokunun mevcut
oldugu alanlarda sokaklarin darligina
bagli olarak kaldirimlarin bulunmamasi
ve tagit parklanmasi, yayalar icin

hizmet diizeyinin diismesine yol
agmaktadir. Calisma alaninda 5 ve

6. alt bolgelerdeki sokaklar ile 4

ve 12. alt bolgelerdeki sokaklarin
bir kisminin paylasiml sokak
(ticaret alam) olarak diizenlenmesi
onerilmektedir (Harita 16).

Ticaret alani i¢in paylasiml sokak
diizenlemesinin ilk etapta yasama
gecmesi gereken alanlardan biri Kestelli
bolgesidir. Paylasimh sokaklarda
dokunsal ylizey uygulamasi 6zellikle 6nem
tasimaktadir ve dokunsal yiizeyler tiim
kavsak noktalarinda ve yaya gecitlerinde
bulunmalidir.

Konut alanlarindaki sokaklar, insanlarin
disarida vakit gecirdigi, kadinlarin

kap1 6niinde oturup sohbet ettigi ve
cocuklarin oyun oynadig1 mekanlar olarak
gozlemlenmistir. Raporun ilk boliimiinde
sonuclari paylasilan anketlere gore, konut
sakinlerinin %84’ dinlenme alanlarina;
%88’1 cocuk park ve oyun alanlarini;
%82’si ise yiirlime alanlarin yetersiz
bulmaktadir.

Yaya oncelikli yollar ile ilgili temel oneri, bolgeye
tasit giris-cikislarinin belirli zaman araliklarinda
gerceklestiriimesi, ozellikle gun iginde yaya

trafiginin yogun oldugu saatlerde tasit trafiginin
sinirlandirimasi ve bu konuda denetim faaliyetlerinin

yurutulmesidir.



Dolayisiyla konut bolgesindeki sokaklar
siralanan bu ihtiyaglar1 karsilamak

icin kullanilmaktadir. Mevcut yapi

stogu ve sokak geniglikleri goz 6niinde
bulunduruldugunda, bu sokaklarin
paylasimli sokak olarak tasarlanmasi
gerektigi tespit edilmistir. Konut alani igin
paylasimli sokak tasariminin onerildigi
sokaklar, genellikle sokak genisliginin
yayalar i¢in tasarlanmais bir kaldirim
alanina izin vermedigi sokaklardir.

Bu tip dar sokaklarda yayalar i¢in yol
giivenliginin saglanabilmesi amaciyla
sokak bazl tasarim diizenlemelerine
ihtiyag vardir. Bu diizenlemeler Kutu

2'de agiklandig gibi sokak mobilyalar1

ve peyzaj 6geleri ile saglanabilir. Konut
alanlar1 igin paylasimli sokak onerisi, 10
ve 15. alt bolgeler ve 12, 13, 14 ve 16.
alt bolgeler icin gecerlidir (Harita 16).

Mahalle ici Sokaklar: Mahalle ici
sokaklarda, sokagin her iki yaninda

ya da sokagin tek tarafinda uygun
geniglige sahip kaldirimlar mevcuttur.

Bu sokaklarin giivenli ve yiiriinebilir
olmasi gerekmektedir. Bu amacla trafik
yavaglatma bilesenleri kullanilabilir (Kutu
3). 9. alt bolgede bulunan sokaklarin bir
kismi halihazirda yolun en az bir tarafinda
kaldirima sahiptir; kaldirimsiz sokaklar
ise diizenleme ile birlikte kaldirima sahip
olabilecek genisliktedir. 9. alt bolgede
bulunan sokaklarin “mahalle

ici sokak” olarak tasarlanmasi
onerilmektedir (Harita 16).

Ek olarak, kamusal alanlar1 ve
yayalastirilmis yollar1 géz oniinde
tutarak temali rotalar olusturulmasi
onerilmektedir. Bu ¢alismada, iki farkh
tematik rota onerilmistir. Bu rotalar,
“aligveris ve yesil rota” ile “kiiltiir-sanat
ve mistik rota” olarak adlandirilmistir.
Rotalara iligskin detayli agiklamalara
boliim sonunda yer verilmektedir (Harita
19, Harita 20).

KUTU 2 | KONUT ALANI iCiN PAYLASIMLI
SOKAKLAR

. Paylasimli sokaklarda, hemzemin kaldirim
uygulamasi yaya onceligini giiclendirir.

. Hidrolik bariyerler, oturma elemanlari, beton saksilar
ve bisiklet park alanlari gibi sokak mobilyalari,
paylasimli sokaklarda yayalara ayrilmis alanlari
tanimlamak icin kullanilabilir.

. Paylagimli sokaklarin girislerinde, sokagin dzelligini
vurgulayacak dusey isaretlemelere yer verilmelidir.

. Paylasimli sokaklar, tasit, motosikletliler, bisikletliler
ve yayalar gibi tiim yol kullanici tirleri goz oniinde
bulundurularak tasarlanmalidir.

. Daha genis paylasimli sokaklarda, peyzaj ogeleri ve
dikey parklanma alanlari uygulanabilir (NACTO, ty.).

KUTU 3 | MAHALLE iCi SOKAKLAR

. Mahalle i¢i sokaklarda, sokagin her iki yaninda ya
da sokagin tek tarafinda uygun genislige sahip
kaldirmlar mevcuttur,

. Tek geritli mahalle ici yollarda yolun algilanan
genisligini daraltmak igin yolu serit gizgileri ile
belirtmek gerekir. Bu uygulama, algilanan serit
genisliginin daralmasina ve tasitlarin yavaslamasina
olanak saglar.

. Yilkseltilmis yaya gecitleri veya kaldirm uzantilari
giivenli seyahat hizlarini korur ve caddenin konut
niteligini guglendirir (NACTO, ty.).
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Egime bagl olarak yurimenin zorlastigi
sokaklar ve caddeler mekansal olarak daha
cazip hale getiriimelidir.

Durum analizinin yiiriinebilirlik konulu
bileseninde, Esrefpasa (fkicesmelik)
Caddesinin dogu bdliimiinde kalan
birinci ve ikinci halka konut dokusunu
da kapsayan bélgenin topografyaya
bagl olarak yiiriime konusunda zorluk
olusturdugu tespit edilmistir.

Kemeraltrndan Kadifekale’ye

dogru uzanan diisey yondeki yaya
sirkiilasyonunun iyilestirilmesine

yonelik iki temel 6neri sunulmaktadir.
Oncelikle, bélgede topografyanin
yiiriinebilirlik iizerindeki olumsuz

etkisi diigliniilerek, diger yiiriinebilirlik
Olgiitlerinin iyilestirilmesi 6nerilmektedir.
Bu olciitlerin baginda “keyifli olma” ve
“emniyet” gelmektedir. 13, 14, 15 ve 16.
alt bolgelerde yer alan sokaklarda,
keyifli olma ve emniyet oOl¢iitlerinin
saglanmasi1 amaciyla, sokaklarin
oturma ve aydinlatma elemanlari
gibi sokak mobilyalari ve peyzaj
ogeleriyle desteklenmesi, bu
bolgedeki sokaklarin temizligine
ozellikle dikkat edilmesi
gerekmektedir.

ikinci olarak, raporda 6nerilen yaya
rotalar -“aligveris ve yesil rota” ile
“kiiltiir-sanat ve mistik rota”- birinci

ve ikinci halka konut dokusundan da
gec¢mektedir ve bu rotalarin gectigi

408. Sokak, 334. Sokak, 645. Sokak,
1029. Sokak, 792. Sokak ve 998/1

Sokak merdivenli sokaklardir. Bu
sokaklarda bulunan merdivenlerin
basamak genisliklerinin ve riht
yiiksekliklerinin standartlara
uygun hale getirilmesi
onerilmektedir. Ayrica, sokak
tasarimlarina yer verilerek
merdivenli sokaklar yayalar icin
cazip hale getirilmelidir (Fotograf 3).

WRIsehirler.org

Fotograf 3 | Merdivenli Sokak Ornegi, izmir; Merdivenli Yol Tasarimi Ornegi, Medellin
Colombia; Mozaikli Merdiven Ornegi, Rio de Janeiro, Brezilya

Yayalastirilmis sokaklarda, sokak
tasarimlarinin net bir sekilde islevini
yansitmasi saglanmalidir.

Halihazirda Kemeralt1 bolgesinde
yayalagtirilmig ve yayalastirilmasi
planlanan bolgelere yonelik bir caligma
mevcuttur. Yayalastirilmis olan
Anafartalar Caddesi gibi akslarda, bu
akslarin yayalara ait olduguna isaret
edecek diizenlemelerin yapilmasi,

yayalastirma karar1 olan akslarda

ise kararin uygulamaya gecirilmesi
onem tagimaktadir. Olasi catigmalari
engellemek amaciyla bu alanlara tasit
giris-cikislar: denetlenmelidir. Ozellikle
tasit trafiginden ayristirilmas,
yayalastirilmis bolgelerde giivenli
alanlar yaratmak amaciyla
kullanilan hidrolik mantar bariyer
sistemleri ayrismayi saglayan
uygulamalara 6rnek verilebilir.



Harita 17 | Mevcut ve Onerilen Hidrolik Bariyer Haritasi

S6z konusu bariyer sistemleri, yayalar

ile tasit trafigi arasinda bir gecis bolgesi
olusturulmasini saglamaktadir. Zaman
zaman hidrolik bariyerler yerine

beton saksilar ya da peyzaj 6geleri de
kullamilmaktadir (Fotograf 4). Halihazirda
Kemeralti'nda yaya omurgasini olugturan
Anafartalar Caddesi'nin Konak Meydani
yonii girisinde hidrolik mantar bariyer
kullanilmakta ve bu uygulamanin

bolge genelinde yayginlastirilmasi
planlanmaktadir (Harita 17).

Yayalastirma projelerinin mevcut
oldugu sokaklarda diizenli trafik
denetimleri yapilmalidir. Ek
olarak, yaya oncelikli sokaklarin
ihtiyaclarina gore yayalarin
konfor diizeyini artiracak
uygulamalar gelistirilmelidir. Dar
tarihi sokaklardaki tagit kombinasyonu
(6zellikle tir, kamyon, kamyonet gibi agir
vasitalar i¢in) denetim altina alinmalidir.

Ozellikle geleneksel ticaret islevine

sahip olan bolgenin ¢evresindeki
sokaklar tasit parklanmalarinin siklikla
gerceklestirildigi alanlardir ve bu durum
siireklilik bakimindan ciddi bir sorun
teskil etmektedir. Yayalastirmaya, trafik
diizenlemeleri de eslik etmelidir.
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Fotograf 5 | 940. Sokak ve Anafartalar Caddesi 2. Etap icin Ust Ortii Uygulamalari
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Geleneksel ticaretin mevcut oldugu Kemeralt1 Esnaflar Dernegi ile

sokak ve caddelerde, esnaf ve gerceklestirilen odak grup goriismesinde
isletmelerin sokak kullanimlarim de belirtildigi iizere 6zellikle geleneksel
belirlemek iizere bir strateji ticaretin mevcut oldugu alt bolgelerde
olusturulmalidir. Halihazirda iBB sokaklarin mevcut geniglikleri ile ilgili
tarafindan belirlenmig bir standart veya bir diizenleme s6z konusu olamayacaktir.
prosediir varsa bunun uygulanmasi Ancak, yaya erigsim diizeyinin artirilmasi
gerekmektedir. amaciyla, basta Anafartalar Caddesi

olmak iizere cesitli sokak ve caddelerde
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gorsel diizenlemenin saglanmasi,
sokaktaki iggallerin engellenmesi
gerekmektedir.

Ozellikle yayalastirilmis sokak ve
caddelerde iklimsel unsurlar da
g6z onlinde bulundurularak iist
ortii elemanlar: tasarlanmali ve
uygulanmalidir.



Tasarlanan iist ortii elemanlar:
sokaklarin iglevi ile uyumlu olacak
sekilde belirlenmelidir. Anafartalar
Caddesi’nden baslayarak,
etaplar halinde diger sokaklar
icin de tist ortii tasarimlar:
gerceklestirilmelidir. Bunun
yaninda Patlicanli Yokusu ya da
Alipasa Meydanrnin oldugu alan
icin 6zel tasarimlar gelistirilebilir.
Bina yiiksekliklerini de temel alarak
gelistirilecek kademeli bir iist ortii,
sokak dokusunun okunmasini da
kolaylastiracaktir (Fotograf 5).

Yayalarin mekani deneyimlemelerine imkan
taniyacak duzenlemeler gelistirilmelidir.

Sokaklarda kullanicilara, oturma ve
dinlenme alanlari, bitki havuzlari, ¢cop
kutulari, aydinlatma elemanlari, sokak
dosemeleri ve yonlendirici elemanlar
sunulmalidir. Kemeraltr’nda 2, 3, 4,

5, 6, 7 ve 19. alt bolgelerde bulunan
yayalastirilmis ve yayalastirilacak
sokaklar ile paylasimli sokaklarin
kullanicilara cekici gelecek sekilde
tasarlanmasi gerekmektedir. Bu
kapsamda, gorsel kaliteyi artiran ve
sokag1 sadece transit gecis alan1 olmaktan
¢ikararak insanlarin sokakta vakit
gecirme siirelerini artiracak diizenlemeler
gelistirilmelidir. Bu dogrultuda kullanima
sunulacak oturma elemanlari, masalar

ve semsiyeler belediye tarafindan
tasarlanabilir; boylece bolge genelinde
belli noktalarda ortak bir renk ve tasarim
standardi saglanabilir. Bu mobilyalarin,
acgik havada hizmet sunacak isletmeler
tarafindan kiralanmas da diisiiniilebilir.

Istanbulda Tarihi Yarimada'da
yayalastirma projesi uygulanmadan

once, 2010 senesinde yayalastirilan
Nuruosmaniye Caddesi, sokaklarda
yayalarin dinlenmelerine imkan taniyan
ve tarihi doku icerisinde rahatlikla
kullanilabilen sokak mobilyas1 6rneklerine

Fotograf 6 | Nuruosmaniye Caddesi,
Istanbul

sahiptir. NACTO tarafindan 2016

yilinda hazirlanan “Global Street Design
Manual”da da iyi uygulama 6rnegi olarak
paylasilan Nuruosmaniye Caddesi,
bilgilendirme ve yonlendirme amacgh
isaretlemeleri, aydinlatma elemanlarinin,
peyzaj 6gelerinin ve oturma elemanlarinin
uygun kullanimi ile sokak genelinde
biitiinliige sahip olan bir caddedir
(Fotograf 6).
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Fotograf 7 | Kamusal Alanda Piknik Alani, Vancouver, Kanada
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Bunun yaninda, sokaklarda yerleri
degistirilebilen platformlar vasitasiyla da
sokak mobilyalar1 yayalarin kullanimina
sunulabilir. 2012 y1linda Vancouver'da
yerlestirilen ve Fotograf 7’de 6rnek
olarak paylasilan platform, insanlarin
sehir hayatinda piknik yapmasina
olanak saglamaktadir. Piknik yapma
kiiltiiriine sahip Izmir halki icin de
Konak Iskelesi’nde ve yaya bolgesinin

i¢c kisimlarinda bu tip uygulamalarin
gelistirilebilecegi diisiiniilmektedir.

Temel rotalar iizerinde kolayca taninacak
kentsel unsurlar olusturulmalidir;
Karakteristik banklar, sanat eserleri,
kaldirim taglari, 1s1klandirma gibi kent
mobilyalar1 ve peyzaj 6geleri yon ve
kimlik duygusunun giiclendirilmesinde
kullanilabilir. Agaclandirma ve farklh bitki
tiirleri de yer aldiklar1 cadde ve sokaklara
0zgiin birer karakter saglamaktadir;

bu baglamda yaya oncelikli yollar ile
paylasimli sokaklarda bu tasarim ilkesine
basvurulabilir.

Yiiriiytiis rotalar1 boyunca zemin kat
cephelerinin canl ve aktif olmasi
saglanmalidir. Caddelerin sadece ulasim
icin kullanilmamasi, ayn1 zamanda
bulusma yerleri olmalar1 ve genis bir
yelpazede farkl aktivite olanaklari
sunmalar1 saglanmalidir. Bununla birlikte
metal kepenklerin neden oldugu 1ss1zlik
etkisinin nasil azaltilacagi ve zemin kat
cephelerinin mesai saatleri disinda da
nasil aktiflestirilebilecegi diistiniilerek
tasarim oOnerileri gelistirilmelidir.

Pazar giinleri ve mesai saatleri disinda
kepenklerin kapanmasiyla sokaklarin
olii mekanlara doniistiigii gortilmiistiir.
Bu nedenle, sokaklarda perakendecilerin
yani sira, kafe ve konaklama birimlerinin
de bulunmasi tesvik edilmelidir. Ayrica,
kepenklerde tasarimlara ve sanatsal
caligmalara yer verilmesi 6nerilmektedir
(Fotograf 8).



Entegre bir yol bulma sistemi uygulanmalidir.

Bilgilendirme ve yonlendirme amaclh
isaretleme ve tabelalar ile ziyaretcilerin
Kemeralt'nda rahat dolasimini saglayacak
unsurlar tasarlanmalidir. Bu baglamda
yaya trafigini engellemeyecek bicimde
kullanicilar tarafindan rahat okunabilecek
haritalar, yerlestirildigi sokak ya da cadde
ile uyumlu yonlendirmeler kullanilabilir.
Iyi yerlestirilmis, kolay okunan haritalar
ve yon tarifleri, hem ziyaretgileri hem de
orada yasayanlar1 dogru yonlendirmek
bakimindan biiyiik 6nem tasimaktadir.
Kemeraltr'ni ¢ok iyi tanimayan kullanicilar
icin kesfedilecek sokaklara ve caddelere
dair rotalar tanimlanabilir ve entegre bir
yol bulma sistemi ile isteyen kullanicilar
bu noktalara yonlendirilebilir. Sokak
yonlendirmeleri konusunda alanin tarihi
dokusu da gozetilerek, dokuyla uyumlu ve
yenilik¢i yaklagimlar ortaya koyulmalidir.

Hem yayalar hem de bisikletliler i¢in
nereye, nasil ve ne kadar zamanda
gidilecegine dair bilgilendirme noktalar:
bulunmalidir. Yiiriime mesafelerini
gosteren, 15 dakika yiiriiyiisle
nerelere gidilebilecegini basit

bir sekilde anlatan haritalar
tasarlanabilir ve bu uygulama,
Konak Meydani, Kizlaragas:1 Hani,
Anafartalar Caddesi, Cankaya

ve Konak Metro istasyonlarinda
kullanilabilir. Aktarma merkezinde
adim ve mesafe tespitleri yapilarak
yonlendirici haritalarda bu bilgilere yer
verilmelidir (Fotograf 9).

Kentin 6nemli odaklarina baglanti
saglayan yollar iyilestirilmelidir. Kentsel
donati alanlarina, kent i¢cin 6nemli nirengi
noktalarina ve aktarma merkezlerine
erisim saglayan baglant1 yollarinin
iyilestirilmesi de yonlendirme amach
kullanilabilecek bir diizenleme yontemidir.
Anafartalar Caddesi, 1273. Sokak,
1270. Sokak, 871. Sokak, 9o02.
Sokak, 904. Sokak, 911. Sokak, 912.
Sokak ve Havra Sokak gibi 1 ve 2.
kademe mevcut yaya yollar: da bu
konuda oncelikli olarak uygulama
gelistirilebilecek alanlardir

(Harita 16).

Insan 6lcedine uygun bir sokak aydinlatma
sistemi uygulanmalidir,

Hem odak grup goriismelerinde hem

de anket ¢alismasinda aydinlatmayla

ilgili yetersizlikler ortaya konmustur.
Caligsma alaninin genelinde hem arag
trafigine hem de yayalara yonelik
aydinlatma altyapisinin olusturulmasi ve
hazirlanmakta olan Aydinlatma Master
Planrnin bélgede uygulanmasi
gerekmektedir.

Yiiriinebilirlik analizinde, Anafartalar
Caddesi 2. Etap, Aya Vukla Kilisesi ve
cevresi, Kadifekale-Antik Tiyatro alani
ile 13 ve 14. alt bolgeleri kapsayan konut
dokusu, aydinlatmanin yetersiz oldugu
alanlar olarak belirlenmistir. Yalnizca
Kemeralti'nda ticaretin yogun oldugu

alt bolgeler i¢cin hazirlanan Aydinlatma
Master Plani’'nin kapsami, bu bolgeleri de
icerecek bigimde genisletilmelidir (Harita
18).

7



Fotograf 10 | Bellinzona Kentinde Uygulanan Aydinlatma Tasarimi, isvigre

Calisma alaninda yer alan cadde ve
sokaklarin aydinlatilmasinda farkl
yaklasimlar uygulanabilir. Ornegin
dikey aydinlatma elemanlari igin yeterli
kaldirim alani bulunmayan sokaklarda

yatay aydinlatma unsurlari kullanilabilir.

Fotograf 10’da Isvicre’nin Bellinzona
Kentinde LED aydinlatma iiriinleri ile
uygulanan proje goriilebilir. Burada,
Avenue Station ¢evresinde kent estetigi
i¢in de althik olusturacak bir proje
uygulanmigtir. 215 metre uzunlugundaki

WRIsehirler.org

yol boyunca gerceklestirilen tasarim,
agaclarin ve oturma elemanlarinin
aydinlatmasini da kapsamaktadir (Fiori,
2015). Konak, Cankaya ve Basmane
istasyonlari ve yakin cevrelerinde benzer
bir yaklagimla aydinlatma tasarimi
uygulanabilir. Benzer bir sekilde, Fotograf
11de Kopenhag'da uygulanmisg bir
aydinlatma tasarimi goriilmektedir.
Calisma alaninda bulunan cadde ve
sokaklarda aydinlatma elemanlarinin
bakim ve tamirleri diizenli bir gekilde

yapilmalidir. Ayrica, ¢caligma alani igin
tanimlanan yaya rotalarinda, temalarina
uygun aydinlatma altyapisi gelistirilebilir;
aydinlatma sistemi rota {izerinde bulunan
yap1 stoku ya da kamusal alanlarla
iligkilendirilebilir. Bu adimlar, hem
yonlendirme hem de keyifli olma olciitleri
bakimindan iyilesme saglayacaktir.



Fotograf 12 | izmir Kiz Lisesi, Mithatpasa Caddesi Egitim alanlarinda trafik yavaslatma
elemanlari uygulanmalidir,

l B
B “g %‘ﬁam . by Izmir K1z Lisesi 6niinde yer alan
' F [ {i “Dskuanal yieye sahip rampa yeﬂwnr‘ilmeﬁdur. iy \ T ve otobiis duragina gecis saglayan
\ Y yaya gecidi genisletilmelidir ve yaya
sirkiilasyonunu engelleyen unsurlar
kaldirilmalidir. Bu alan hiz kesici tiimsek
ile desteklenmelidir.

Tarik Sar1 Sokag: iizerinde bulunan
Hiirriyet Anadolu Lisesimin 6niinde yaya
gecidi ve trafik isareti diizenlemelerine
T o ihtiyac vardir. Ek olarak, hiz kesici tiimsek
s G i ile yaya giivenligi saglanmali ve zemin

. kaplamasi diizeltilmelidir.

Rakim Erkutlu Caddesi iizerinde bulunan
Inkilap Ilkégretim Okulunun 6niindeki

Hiz kesici timsak yenikanmelidir . . .
hiz kesici tiimsek yenilenmelidir.

| Yava gegiti sadlanmahdir

izmir Tarih Siirdiirtilebilir Ulasim Projesi n9



KUTU 4 | MONTREAL'DE KAMUSAL ALANI
DAHA iLGi GEKiCi KILAN BIR
AYDINLATMA UYGULAMASI, KANADA

Montreal'de Kanadal tasarimcilar tarafindan
yerlestirilen tahterevalliler led 1sik ve ses sistemine
sahiptir. Isik yogunlugu ve ses asagi yukari harekette
degiserek kullanictya farkli bir deneyim sunmaktadir
(McKnight, 2015).

WRIsehirler.org

Caligmanin ilk boliimiinde saha ¢alismasi
ile tespit edilen her bir kamusal alanda

15 dakika vakit gecirilerek gozlem
yontemiyle bu alanlarda yapilan aktiviteler
listelenmistir. Tespit edilen aktiviteler

ve alanin yapisi da goz 6niinde tutularak
kamusal alanlar su sekilde kategorize
edilmistir: meydan, agik yesil alan, yaya
cepleri, ve cesme/sadirvan. Bu boliimdeki
oneriler, bu alanlarin potansiyellerinin
degerlendirilmesi ve toplumun her
kesiminin ve her yas grubunun

giivenle vakit gecirebilecegi ortak

yasam alanlarina doniismesi amaciyla
hazirlanmistir.

Kamusal alanlar bir sistem olusturacak
sekilde tasarlanmalidir.

B Kamusal alanlar, birbirleriyle
entegre ve etkilesim icerisinde
oldugu miiddetce ¢cok daha fazla ve
farkl kisi tarafindan kullanilacak,
kamusal alanlarin canlilig: artacaktr.
Bu nedenle kamusal alanlarin
bir sistem olusturacak sekilde
tasarlanmas gerekir.

B Kamusal alanlar/ortak yasam alanlar
arasinda bir hiyerarsi olusturarak
farkh olcek ve 6nemde alanlar
olmalar1 saglanmalidir.

B Cok sayida aktiviteye ev sahipligi
yapan rekreasyon alanlar ve yesil
alanlar gibi kentsel kullanim alanlari
icin kent yagsamu, iglevler ve tasarimla
ilgili biitiinciil bir yaklagimi olan giiclii
konseptler yaratilmalhdir.

B Kamusal alanlar ag1 gelistirilmeli ve
bunlar arasinda yayalar i¢gin ¢ekici
yollardan olusan baglantilar kurulmals,
kamusal alanlarla desteklenmis
tematik rotalar olusturulmalidir.
Calisma kapsaminda kamusal alanlar:
ve yaya ulasimini dikkate alarak iki
farkli tematik rota 6nerilmistir (Harita
19, Harita 20).

Kamusal alanlarda canlilik artirimals;
kamusal alanlarin herkes tarafindan
kullanilmasi saglanmalidir.

Kentin geceleri de canliligini korumasi

ve kullanicilarin giiven iginde vakit
gecirmesi icin caddeler ve 6zellikle farkl
aktiviteleri bir arada barindiran kamusal
alanlar uygun bicimde aydinlatilmalidir.
Harita 18'de goriildiigii gibi, saha
caligmalari neticesinde tespit edilen
kamusal alanlarin biiyiik boliimii karanlik
bélgelerde yer almaktadir. 1k etapta
ozellikle 3. alt bolge dahilinde tespit
edilmis olan ¢cesmelerin ve hanlarin
etrafinda sekillenmis olan kamusal
alanlar ile 13, 14, 15 ve 16. alt bolgelerde
yer alan kamusal kullanim alanlarinin
aydinlatma caligmalar1 tamamlanmalidir.
Erisilebilirlik ¢caligmalar1 boliimiinde

de ifade edildigi gibi aydinlatma sistemi
emniyet duygusu ile iligkilidir ve bolgedeki
ortak yasam alanlarinin aktif bir sekilde
kullanilmasi buna baghdir.

Kamusal alanlarda/ortak yasam
alanlarinda bu mekanlarin 6zgiin
niteliklerini gliclendirecek, cesitli
faaliyetlere ev sahipligi yapmasini
miimkiin kilacak aydinlatma
uygulamalarina ihtiyag vardir. Ayrica,
mekanin marka degerini artiracak cesitli
1siklandirma yontemlerinin kullanilmasi
da saglanmalidir.



Kentsel 151k kirliligi sorunlariyla baga
¢ikmak i¢in gelistirilen yontemler
fosforlu agaclardan 151k yayan alglere
ve karanlikta parlayan beton yapilara
kadar uzanmaktadir. Kemeralt1
bolgesinin 6zellikleri goz 6niinde
bulunduruldugunda, tarihi bina
yiizeylerinde yenilik¢i madde kullanimi
ile saglanacak aydinlatma yontemlerinin
bolgenin aydinlatma sorununun
giderilmesine katkida bulunacag:
diisiiniilmektedir (Mersom, 2015).

Boylece, altyapi ve iistyapida bagka
herhangi bir aydinlatma sistemi
kullanildiginda meydana gelebilecek
hasar ortadan kaldirilabilir; tarihi
yapilarin zarar gormesi engellenebilir ve
az maliyetle siirdiiriilebilir bir aydinlatma
sistemi olusturulabilir.

Harita 18 | Kamusal Alanlarin Aydinlatma Sistemiyle Etkilesimi

Kamusal alanlarda/
ortak yasam alanlarinda
bu mekanlarin ozgun

niteliklerini guclendirecek,

cesitli faaliyetlere ev
sahipligi yapmasini
mumkun kilacak

aydinlatma uygulamalarina

Ihtiyac vardir.
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Fotograf 15 | Ornek Betonarme Yapi Aydinlatmasi

Fotograf 16 | Cumberland Park, ABD

WRIsehirler.org

AE, AF, Al, AH noktalar: gibi acik
yesil alan statiisiinde bulunan

vel, 2,7 8,9, 10, 11, 14 ve 16. alt
bolgelerde bulunan kamusal
kullanim alanlarinin geceleri de
kullanilmasi icin yeterli aydinlatma
imkéanlari yaratilmahdir (Harita
18). Ayrica acik yesil alanlar, cocuklarin
buralarda daha fazla vakit gecirmelerini
saglayacak sekilde yeniden diizenlenmeli;
yesil alanlara karakter katacak
uygulamalar gelistirilmelidir (Fotograf
16).

Ek olarak, Harita 13’te gosterilen
P noktasi, U noktasi, U noktas1
gibi noktalarda kullanicilar icin
daha fazla oturma ve dinlenme
yeri saglanmali, parasiz ve ticari
oturma yerleri arasinda iyi bir
denge kurulmalidir. Konak Meydani
gibi, insanlarin rahatlikla uzun
siire vakit gecirebilecegi, etrafa
bakabilecegi, sohbet edebilecegi
kullanim alanlar1 yaratilmalidir.

Ozellikle tarihi bir cesme/sadirvan ile
tanimlanan (H noktasi, I noktasi, J
noktasi gibi) ve 3. alt bolgede bulunan
alanlarda ¢egme cevresinin bisiklet
baglama, ¢op biriktirme gibi farkli
amaclarla kullanildig: tespit edilmistir.
Bu alanlarin tarihi degerlerini 6n plana
¢ikarmak, mekanin 6zgiin karakterini
ortaya cikarmak ve kullanimini artirmak
amaciyla cevre temizliginin yani sira
oturma ve dinlenme elemanlar

ile golgelik gibi uygulamalara
ihtiyac¢ vardir. Mekanlarin tarihsel

ve kiiltiirel degerlerinin anlasilmasini
saglayacak uygulamalar tesvik edilmelidir.
Bu konuda 6grencilere yonelik egitim
programlarinin hazirlanmasi, tarihsel ve
kiiltiirel degeri olan kamusal alanlarin
turizm acentelerinin tur giizergahlarina
dahil olmasinin saglanmasi gibi yontemler
benimsenebilir.



Kamusal alanlarla ilgili atilmas1

onerilen diger adimlar arasinda, gevre
yollarda zemin kat kullanimlarinin
canlandirilmasi ve karma kullanimin
tesvik edilmesi; alan tasarimlarinda insan
Olceginin dikkate alinmasi; tabelalar,
yonlendirmeler vb. kullanimlardan
kaynaklanan goriintii kirliliginin
engellenmesi ve bu tip kullanimlar

icin yerel kimlikle uyumlu tasarimlar
gelistirilmesi; iklim 6zelliklerinden ve
mevsimsel farkliliklardan yararlanilarak
kis aylarinda soguktan ve riizgardan, yaz
aylarinda ise gilinesten koruyacak énlemler
alinmasi; farkl gruplarin bir araya
gelmesini ve sosyal icermeyi tesvik eden
uygulamalarin gelistirilmesi sayilabilir.
Ek olarak, kamusal alanlara/ortak
kullanim alanlarina peyzaj 6gelerinin

ve insanlar1 ¢cekecek oyun alanlarinin
yerlestirilmesi 6nerilmektedir.

Sekil 84 | Yaya Cebi Tasarimi

Kamusal alanlarin kullanimini
artirmak amaciyla kent mobilyalar:
cesitlendirilmeli; kullanilacak

kent mobilyalari sanatsal ve

estetik acidan zengin olmal,
mekana karakter katmalidir. Kutu
6’da 871. Sokak’ta yaya oncelikli
sokak ozellikleri saglandiktan
sonra uygulanabilecek bir 6rnek
paylasilmaktadar.

KUTU 5 | SEATTLE KENT MEYDANI, ABD

ABD Seattle Kent Meydani, Danimarkali mimar Jan Gehl
ve ekibinin 2009 yilinda yaptigi calisma sonrasinda
ortak yagam alanina doniismusttir. Alan, farkl
aktivitelere ev sahipligi yapmaktadir.

o

KUTU 6 | PARK ERRATICA'DA KENT MOBILYASI
TASARIMI, NEW YORK, ABD

Maziar Behrooz mimarlik ofisi tarafindan New York'ta
tasarlanan bir kent mobilyasi olan Park Erratica, sokaga
kiiciik bir miidahale ile yogun tasit trafigi ve kaldirim
arasinda saglam bir sinir olusturmayi hedeflemektedir.
Ceperlere eklenen bitkilendirme ile kiigtik bir siginak
olusturan mekéanda insanlarin caddeden uzaklasmasi ve
dinlenmesi amaclanmaktadir (XXI, 2016).
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KUTU 7 | BOSTANLI DERESI VE YAKIN CEVRESI
iCIN UYGULANAN TASARIM

lzmirdeniz Projesi” kapsaminda, lzmir Buyuksehir
Belediyesi tarafindan Bostanli Deresi ve yakin
cevresinde uygulanan tasarim ile mekan kalitesinin
artinlmasy, yaya ve bisikletliler icin kiyi boyunca
kesintisiz ve engelsiz dolasimin saglanmasi, yeni
aktiviteler ile kiyr kullaniminin desteklenmesi
hedeflenmektedir (IBB, 2015).

Bostanli Deresi agz! icin tasarlanan “Bostanli Yaya
KoprUsi” ve kiyinin kamusal kullanimin giiglendiren
“Bostanli Glin Batimi Teras!” kentlilere 6zgun rekreatif
mekanlar sunmaktadir (Bayhan, 2016).

WRIsehirler.org

Konak Vapur iskelesi sahil

seridi kullanimini1 artirmak
amaciyla tekrar ele alinmali,

bu alanda insanlarin daha ¢cok
vakit gecirebilecekleri mekanlar
yaratilmalidir. Kutu 7’deki Bostanl
ornegine benzer bir uygulama
Konak iskelesi’nde de yapilarak
kullanicilarin denizle olan iliskisi
giiclendirilebilir.

Yaya ceplerinin, bolgeyi kullanan

kisilerin de ihtiyaclari gozetilerek kent
mobilyalari, peyzaj 6geleri ile daha
konforlu ve kullanilabilir hale getirilmeleri
saglanmalidir. Ornegin Kadifekale
girisinde Rasim Erkutlu Caddesi

iizerinde yer alan yaya cebinde Sekil 84’te
paylasilan tasarim uygulanabilir. Bununla
birlikte iBB tarafindan gelistirilen projeler
de mevcuttur (Kutu 8).

Yonlendirme/bilgilendirme imkanlari
artinimalidr,

Kamusal alanlara, bu alanlar1 bulmay1
kolaylastiracak ve bu alanlar hakkinda
bilgi verecek yatay ve diisey yonlendirme/
bilgilendirme tabelalar1 yerlestirilmelidir.
Bunun yaninda Kemeralt1 bolgesinin
gencler ve turistler tarafindan daha fazla
kullanimin saglanmasi ve boylece daha
canli mekanlar yaratilmasina yonelik
yenilik¢i yon bulma yontemleri, kent
rehberleri ve haritalar olusturulmals;
bilgilendirme/yonlendirme sistemleri

bu haritalarla desteklenmelidir (Kutu 9).
Levhalar ve diger iletigsim kanallariyla
ortak yasam alanlarindaki anitlarin,
sanatsal ve kiiltiirel yapilarin 6ykiileri
anlatilmali, kentlilerin ge¢mis ve giiniimiiz
arasinda bag kurmalar: ve kentsel alanlar:
sahiplenmeleri kolaylastirilmalidir.

Kamusal alanlara kolay erisim saglanmalidir.

Bir kamusal alanin kullanilabilir

olmasi i¢in, o alanin kolayca ulasabilir
olmasi gerekmektedir. En iyi kamusal
alanlar/ortak yasam alanlari, yliriiyerek
erigilebilen alanlardir. Bu cercevede,
calisma kapsaminda belirlenen
rekreasyon alanlarina, yaya ceplerine,
cesme/sadirvanlara ve acik yesil alanlara
yaya erigimi desteklenmeli; bu alanlarin
birbirleriyle ve yaya yollariyla baglantilar:
giiclendirilmelidir.

Kamusal alanlara/ortak yasam
alanlarina gelen kullanicilarin daha
rahat hareket etmelerini saglamanin

ve kullanim alanini artimanin bir yolu

da cevredeki ruhsatsiz otoparklarin
kaldirilmasidir. Gerek Kemeralti
bolgesine gerekse kamusal alanlara
erisimde toplu tasima sistemlerine
yonlendirme yapilmali; alana sinir
olusturan Cankaya, Konak Metro
istasyonlari ile Basmane Tren
Garr’na ozel bilgilendirme levhalari
yerlestirilmelidir.

Son olarak, erigimin giivenli hale
getirilmesi de erisim kolayligina katkida
bulunacaktir. Bu amacla, yukarida da
bahsedildigi gibi hem tasarim detaylariyla
hem de aydinlatma kosullarinin
iyilestirilmesiyle daha giivenli ve canl
kamusal alanlar olusturulabilir.



Bir kamusal alanin : e o
KUTU 8 | IBB TARAFINDAN SALEPCIOGLU CAMII, MILLI KUTUPHANE CADDESI VE ALIPASA MEYDANI

kullanilabilir olmasi iCiN GELISTIRILEN PROJELER
igin, 0 alanin kolayca  SALEPCIOGLU CAI ALIPASA MEYDAN

ulasabilir olmasi
gerekmektedir, En

lyI kamusal alanlar/
ortak yasam alanlari,
yuruyerek erisilebilen
alanlardir.
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Onerilen Proje

ingiltere’nin Bath kentinde yasayan Camilla
Hempleman'in hazirladigi harita ile hava durumuna gore
belirli bolgelerin ve mekanlarin sicakligi/serinligi tespit
edilebilmektedir.

Kolaylikla tasinabilen harita su gegirmeyen tekstil
malzeme kullanarak tasarlanmistir,

Sicakligin yiiksek oldugu giinlerde sehirdeki nehirler ve
goller gortniir hale gelirken

yagmurlu giinlerde ziyaret edilebilecek miize, kiilttr
merkezi gibi ic mekanlar ortaya cikarak kullanici
yonlendirilmektedir (XXI, 2015).

Rain Activated 15*C and below
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Yaya Rotalar Sekil 85 | Ahgveris ve Yesil Rota Akis Semasi

Bu boliimde yaya alanlari ile kamusal
alanlar1 birbirine baglayacak ve bir ag
olusturacak bi¢cimde, kullanicilarin
ihtiyaclari, beklentileri ve ¢alisma
alaninin potansiyelleri g6z 6niinde
bulundurularak yaya gezi rotalar
olusturulmustur. Bu tematik rotalarla
bolgede yasayanlarin, ziyaretcilerin ve
turistlerin bolgede dolagsmalarina ve daha
fazla vakit gecirmelerine imkan taniyacak
alternatifler yaratilmistir.

Bu rotalar olusturulurken raporun ilk
boliimiinde aktarilan yiiriinebilirlik
analizleri, kentsel acgik alan kullanimlar,
GZFT analizleri ile anket dokiimlerinden
faydalanilmistir. Olusturulan rotalar,
“Aligveris ve Yesil Rota” ile “Kiiltiir-Sanat ;

ve Mistik Rota”dir.”

Alisveris ve Yesil Rota

Bu rotanin olusturulmasindaki amac,
bolgede satisa sunulan her tiirli tiriiniin
bir arada goriilebilecegi, kullanicilarin
zaman zaman durup dinlenebilecekleri
yeme-i¢gme mekéanlariyla biitiinlesik ve
denizle iligkilendirilmis bir yiiriiyiis rotasi
olusturmaktir.

Rota olusturulurken, 6ncelikle mevecut
yaya ve tasit yollar1 belirlenmistir.'2

Ek olarak, mevcut ve planlanan yol
ag1ile calismanin ilk boliimiinde
belirlenen kentsel acik alan kullanimlar:
ortiigtiirtilmiistiir. Akig semasinin
ticlincii gorselinde ise, “Aligveris ve
Yesil Rota” kapsamindaki kentsel agik
alan kullanimlar1 Harita 13 ile uyumlu
bir bicimde gosterilmektedir. Rota ile
iligkilendirilmemis kentsel agik alan
kullanimlari ise soluk birakilmisgtir.

ALISVERIS VE YESIL ROTAYA
ALTLIK OLUSTURAN SECILI
KENTSEL ACIK ALANLAR

000 0006

T : T T
wi vesil alan
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Harita 19 | Aligveris ve Yesil Rota
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Giizergah

“Aligveris ve Yesil Rota”, aligveris
faaliyetlerinin yogun yiiriitiildiigii alanlarin
yakin ¢evresindeki kentsel acik alan
kullanimlari ile iligkilendirilmis ve aligveris
faaliyetlerinin bulunmadig1 bolgelerde
secili kentsel a¢ik alan kullanimlar:
degerlendirilerek olusturulmustur.

Giizergah, Cici Park’tan baslayarak
Damlacik, Atatiirk Kiiltiir Merkezi, Konak
Meydani, Konak Pier, Agora, Hatuniye,
Aya Vukla Kilisesi, Kadifekale'yi temel
almaktadir (Harita 19). Bu rota ayni
zamanda Kemeralt1 i¢in 6nem tasiyan,

deniz kullanimi ile konut dokusunu entegre

etme amacini da giitmektedir.

Bu giizergah icin ana iyilestirme Onerileri,
yayalarin konfor diizeyini, yaya yollarinin
siirekliligini ve keyifli olmasini temel alan
bir yaklagim sergilemektedir. Bu amagla
geligtirilen oneriler soyledir:

B Uzun siireli yiiriiyiisleri kolaylastiracak
bir zemin kaplamasinin uygulanmasi

B Yaya yollarinin miimkiin oldugunca
toplu tasima durak ve istasyonlarina
erisimi dogrudan saglayacak
baglantilara sahip olmasi

B Hem giizergah boyunca hem de secili
kentsel acik alan kullanim alanlarinda
yeterli diizeyde oturma ve dinlenme
elemanlarinin tasarlanmasi ve
uygulanmasi

B Acik yesil alanlarin hem ziyaret¢ilerin
hem de bolge sakinlerinin ihtiyaclarina
cevap verecek sekilde iyilestirilmesi

B Giizergahi olusturan aligveris ve yesil
akslarin sahip olduklari iglevleri 6ne
¢ikartmaya ve ihtiyaca yonelik iist ortii
kullanimlarinin uygulanmasi

B Giizergahin goriiniirligiini ve
erisilebilirligini artiracak yonlendirme
ve bilgilendirme amach isaretlerin
uygulanmasi
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Kultlr-Sanat ve Mistik Rota

Bu rotanin olusturulmasindaki amag,
bolgede bulunan giincel sanatlar ve gosteri
merkezleri ile tarihi ve kiiltiirel 6Gneme ve
degere sahip kullanim alanlarini goriiniir
kilmak; boylece bolgede yasayanlar

ve bolgeyi ziyarete gelenler igin bu
merkezlere ve alanlara erisimi kolay ve
keyifli hale getirmektir.

Rota olusturulurken, 6ncelikle mevcut
yaya ve tagit yollari belirlenmistir.s

Ek olarak, mevcut ve planlanan yol
agiile calismanin ilk boliimiinde
belirlenen kentsel agik alan kullanimlar:
ortlistiiriilmiistiir. Akis semasinin
ticlincii gorselinde ise, “Kiiltiir-Sanat ve
Mistik Rota” kapsamindaki kentsel agik
alan kullanimlar1 Harita 13 ile uyumlu
bir bigcimde gosterilmektedir. Rota ile
iligkilendirilmemis kentsel a¢ik alan
kullanimlari ise soluk birakilmigtir.

Giizergah

“Kiltiir-Sanat ve Mistik Rota”, Kemeralt1
bolgesi icin 6nem tasiyan sosyal donatilar
ile tarihi ve kiiltiirel kullanim alanlarini
kapsayacak sekilde olusturulmustur.
Bununla birlikte, meydanlar ve gcesmeler
basta olmak iizere secili kentsel acik alan
kullanimlar1 da degerlendirilmistir.

Giizergah, Dr. Selahattin Akgigek

Kiiltiir Merkezi, Umran Baradan Oyun
ve Oyuncak Miizesi, Arkeoloji Miizesi,
Atatiirk Kiiltiir Merkezi, Konak Meydani
ve Saat Kulesi, Alipasa Meydani,
Kizlaragas:1 Hani, Havralar, Agora, Aya
Vukla Kilisesi, Antik Tiyatro, Patlicanl
Yokusu ve Kadifekale'yi temel almaktadir
(Harita 20).

Bu giizergah icin ana iyilestirme
onerileri, yayalarin konfor diizeyini, yaya
yollarinin siirekliligini, belirginligini ve
keyifli olmasini temel alan bir yaklagim
sergilemektedir. Bu amacla gelistirilen
oneriler soyledir:

B Giizergahin goriiniirligiinii ve
erisilebilirligini artiracak yonlendirme
ve bilgilendirme amach isaretlerin
uygulanmasi

B Bilgilendirme panolar1 ve diger
iletisim kanallartyla, ortak yagsam
alanlarindaki anitlarin Gykiilerinin
anlatilmasi

B Kiiltir merkezlerinin, miizelerin ve
Agora’nin gecirgenligini artiracak;
bolge halkin ve ziyaretcileri bu
alanlara gekecek, sinir etkisi
yaratmayan uygulamalarin
gelistirilmesi

B Hem giizergah boyunca hem de segili
kentsel acgik alan kullanim alanlarinda
yeterli diizeyde oturma ve dinlenme
elemanlarina yer verilmesi

B Giizergah iizerinde bulunan alanlarda
ve ¢evrelerinde vakit gecirme
faaliyetlerinin cesitlendirilmesi

B Giizergah boyunca aydinlatma
elemanlarina yeterli diizeyde ve
siklikta, yayalarin kullanimina uygun
olacak sekilde yer verilmesi

B Uzun siireli yiiriiyiisleri kolaylagtiracak
bir zemin kaplamasinin uygulanmasi

B Yaya yollarinin miimkiin oldugunca
toplu tasima durak ve istasyonlarina
erisimi dogrudan saglayacak
baglantilara sahip olmasi



Sekil 86 | Kiiltiir-Sanat ve Mistik Rota Akis Semasi BU guzergéh |Q|n ana
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Harita 20 | Kiiltiir-Sanat ve Mistik Rota
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BISIKLETLI ULASIM PLANLAMASI

Mevcut Bisiklet Yollar1 Inceleme
Calismasi

Izmir'de mevcut bisiklet yollari, Korfez
etrafinda yogunlasip Inciraltrndan
Sasalrya kadar Alsancak limani harig
kesintisiz olarak devam etmektedir.
Mevcut bisiklet yollar1 proje alaninda yer
almamaktadir. Bununla birlikte, ilerleyen
sayfalarda onerilen bisiklet giizergahi

ile iligkilendirilmesi 6nem tagidig: igin,
mevcut bisiklet yolunun 6zellikle proje
alanina en yakin kesimi olan Konak iskelesi
ve yakin cevresi igin inceleme ¢aligmasi
gerceklestirilmistir.

AG BUTUNLUGU

Sorun: izmir'de mevcut bisiklet altyapis, sehir
merkezine ve odak noktalarina erisimi saglayacak
sekilde biitinlesik bir sistem olarak tasarlanmamistir,
Mevcut bisiklet altyapisi, sahil bandi boyunca pargali
olarak tesis edilmistir ve rekreatif amaca hizmet
etmekten Oteye gecememektedir. Sehir genelinde,
glivenli ve bitiinlesik bir bisiklet altyapisi bulunmamasi,
bisikletli yolculuklar icin tehlike arz etmekte, bisikletli
ulagimin yayginlasmasini engellemektedir.

Oneri: izmir'de givenli bisiklet altyapilari, ncelikli
olarak ulasim ihtiyacinin oldugu akslar (izerinde
planlanmali ve bisiklet yollari birbirine baglanarak bir
bitlinltik arz eden kesintisiz bir ag haline getirilmelidir.
Aksi takdirde, sadece kentin yeni yerlesim alanlarinda

ve sahil bandi boyunca yapilacak parcali bisiklet yollari
rekreatif amaca hizmet etmekten 6teye gecemeyecek ve
bisiklet bir ulagim araci olarak kullanilmayacaktr. Bu da
bisikletli yolculuklarin gtvenligini olumsuz etkileyecektir.

Sorun: Altyapi boyunca bisiklet yolunun enkesitinin
yetersiz ve standartlara uygun genislige sahip olmadigi
tespit edilmistir. Yol enkesiti dahilindeki bu stireksizlik,
bisikletli yol kullanici tiiriintin edindikleri sirtis refleksleri
nedeniyle diger yol kullanici tiirleri ile olasi ¢atismalara
neden olabilir.

Oneri: Mevcut bisiklet yolu, TS 9826 Sehir igi Yollar-
Bisiklet Yollari standardinin belirledigi, yaya kaldinminda
bisiklet yolu enkesit olglerine gore yeniden imal
edilmelidir. Bu standart geregince kaldinm istine

imal edilecek cift yonlii bisiklet yolu en az 2 metre
genisliginde enkesite sahip olmalidir.

BiSIKLET YOLU ENKESITI

Fotograf 17 | Sahil Bandi Boyunca imal
Edilmis Bisiklet Yolu, Konak
iskelesi ve Yakin Cevresi

Fotograf 18 | Yetersiz Geniglikte Bisiklet
Yolu Enkesiti, Konak iskelesi ve
Yakin Cevresi
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YATAY iSARETLEME STANDARTLARI

Fotograf 19 | Bisiklet Yolu Uzerindeki
Standart Dis1 Bisiklet Logosu,
Konak iskele ve Yakin Cevresi

Sorun: Bisiklet yolundaki yatay isaretlemeler yol
boyunca degiskenlik gostermekte, belirli bir standardi
izlememektedir.

Oneri: Bisiklet yolu isaretleri TS 9826 Standardina gére
uygulanmali; bisiklet yolu (izerine uygulanan bisiklet
yolu isareti 1x1.30 metre olmalidir.

DUSEY iSARETLEME EKSIKLiGi

Sorun: Mevcut bisiklet altyapisinin bitis noktalarina,
bisikletli yol kullanicilarina bisiklet yolunun sona erdigini
bildiren trafik isaret levhalari yerlestirilmemistir.

Oneri: Mevcut bisiklet altyapisina, TT-38a no'lu "Mecburi
Bisiklet Yolu" isaret levhasi ile zorunlulugun sona erdigini
belirten TT-38b no'lu “Mecburi Bisiklet Yolu Sonu”

trafik isaret levhasi yerlestirilmelidir (Trafik Glvenligi
Dairesi Baskanlig, Trafik Givenligi isaretleme Subesi
Mudurltga, 20m).

Fotograf 20 | Bisiklet Altyapisi Boyunca
Diisey isaretleme Eksikligi,
Konak iskele ve Yakin Cevresi

Sekil 87 | TT-38a ve TT-38b isaret Levhalari

©®
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Bisiklet Yollar1 Denetim
Calismasi

Bisikletli ulagim, diger ulasim

sistemleri ile biitiinlesik (entegre)

olmali ve biitiinciil bir ulagim sistemi
icerisinde tamamlayici parcalardan

biri olarak degerlendirilmelidir. Proje
alani icinde bisikletli ulasimin toplu
tasima ile entegrasyonu tesvik edilmeli;
entegrasyon, rayl sistem istasyonlarinda,
otobiis duraklarinda ve aktarma
merkezlerinde “park et-devam et sistemi”
ile desteklenmelidir. Anket yapilan
bisikletlilerin %28’inin yolculugunun
tamaminda bisikletli ulasimi tercih
ettigi, %39’unun ise yolculugunun bir
noktaya kadar bisikletle siirdiirerek toplu
tagima sistemine aktarma yaptigi tespit
edilmistir. Anket katilimcilarinin 6nemli
bir kisminin bisikleti toplu tasima ile
entegre bir sekilde kullandig1 s6ylenebilir.

Bisikletin proje alani icinde kullanim
yayginlastiriimali ve sahil aksindaki bisiklet
yolu ile baglantili, ulasim amacli yeni bir
bisiklet guizergahi olusturulmalidir.

Bu genel yaklasim dogrultusunda,
bisikletli ulasim proje alani i¢inde hizmet
veren lastik tekerlekli toplu tasima
sistemleri (ESHOT Genel Miidiirliigii ve
IZULAS A.S.), hafif rayl sistem (Izmir
Metro) ve deniz ulagim sistemleri ile
(IZDENIiZ A.S.) biitiinlesik bir sekilde
planlamalidir. Caligma alani iginde
igletilen ulasim sistemlerinin giizergahlar1
incelendiginde, Fevzi Pasa Caddesi ve
Esrefpasa (Ikicesmelik) Caddesi boyunca
giivenli bir bisiklet altyapisinin planlamasi
gerektigi ortaya citkmaktadir.

Sahil aks1 boyunca mevcut olan
bisiklet altyapisinin, Fevzi Pasa
Bulvarrndan devam ederek,
Cankaya Kavsagi iizerinden
Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesi’ne
devam etmesi 6nerilmektedir.'4



Anket calismasinda, bisiklet kullaniminin
en yaygin oldugu bolge Konak iskelesi
¢evresi; daha sonra sirasiyla, Yenigiin,
Hursidiye, Akinci, Fevzi Pasa Bulvari
bolgesi; Konak otobiis duraklari,

YKM bolgesi ve son olarak Kemeralti
Caddesi, Giizelyurt, Konak Pier civari,
Kestelli ve Giines bolgeleri olarak tespit
edilmistir. 2, 3, 4, 5 ve 6. alt bolgelerde

ve 18. alt bolgenin belli bir kisminda
bisiklet kullaniminin yaygin olmasi

ve anket katilimeilarinin %76’sinin
bisiklet kullaniminin yayginlagmas i¢in
ana arterlerde daha cok bisiklet yolu
bulunmasi gerektigini vurgulamasi,
denetim calismasi sonucunda Harita 21°de
gosterilen giizargahin 6nerilmesinde etkili
olmustur.

Anafartalar Caddesi gibi yayalastirilmig
akslar veya yaya trafiginin yogun
oldugu sokaklar, bisikletli-yaya
catismalarinin 6niine gegmek amaciyla
glizergaha ozellikle dahil edilmemistir.
Gerceklestirilen yaya sayim calismalar:
halihazirda yaya omurgasini olusturan
Anafartalar Caddesi'nin yaya trafigi
bakimindan yogun oldugunu ve burada
yayalar i¢in hizmet diizeyinin diisiik
oldugunu gostermektedir.

Bisikletli yol kullanicilar igin yol gtvenligi
unsurlari saglanmalidr,

Bisiklet kullaniminda en etkili faktor
yol giivenligidir. Yeterli yol giivenligi
saglanamadiginda kentteki bisiklet
kullanim orani diisme egilimi
gosterebilir. Anket katilimeilarinin
%69’una gore bisiklet yollar:
giivensiz veya ¢ok giivensizdir.
Dolayisiyla, mevcut kullanim
oraninin diisme egiliminde oldugu
tahmin edilmektedir. Giivenligin
saglanmasinda en 6nemli faktor tasit
trafiginden arindirilmis bisiklet yollar
yapmaktir. Ancak planlanan bisiklet
yollarindaki yol profilleri bisiklet

icin yeterli alan saglamamaktadir.

Bu durumda yolun fiziki yapisina,
iizerinde hareketlilik gésteren diger yol
kullanicilarinin hacmine ve operasyonel
hizlarina ve yasal olarak belirlenmis

hiz limitlerine gore farkl niteliklerde
bisiklet kullanimi 6ngoriilmektedir.

Bazi yollarda bisikletli yol kullanicilar
i¢in ayrilmis bisiklet yolu yapilmasi
miimkiindiir; baz1 yollarda ya da yollarin
bazi kesimlerinde ise gerekli geniglik
bulunmadig1 i¢in motorlu tasitlar ile
bisikletli yol kullanicilari ayni platform
iizerinde hareketlilik gosterebilirler. Buna
gore farklilagsan bisiklet altyapi gesitleri
soyledir:

B Bisiklet seritleri
B Bisiklet yollar

m Bisiklet bulvarlar

B Paylasimh seritler

[1  Motorlu tasit-bisiklet paylagimh
serit

[0 Otobiis-bisiklet paylasiml gerit



Fevzi Pasa Bulvar ve Esrefpasa Fotograf 21 | Otobiis ve Bisiklet Paylagimli

(ikicesmelik) Caddeleri iizerinde Serit Uygulamasi, Londra, Sekil 88 | Otobiis ve Bisiklet_'PayIaglmll
planlanan bisiklet altyapisi i¢in “Otobiis ingiltere Serit Uygulamasi Ornegi

ve Bisiklet Paylasimli Serit” tasarimi
onerilmektedir (Fotograf 22). Bu tasarim
secimi ile ilgili detayl bilgiler raporun “Yol
Giivenligi Onlemlerinin Gelistirilmesi”
baslig1 altinda yer almaktadar.
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Ulasim amach bisiklet kullanimi
tesvik edilmelidir. Bolgede, giivenli
bir bisiklet giizergahinin uygulamaya
gecirilmesi ve bisiklet kullanimini
destekleyecek unsurlarin saglanmasi
gerekmektedir. Onerilen giizergahin
kullanicilar tarafindan ayirt edilebilir ve
kolay takip edilebilir olmasi1 bu anlamda
Oonem tagimaktadir.

Bisiklet yollari, seritleri, hemzemin
kavsak gecisleri, yatay ve diisey
isaretlemeler icin kullanilacak
standartlar belirlenmeli ve hicbir
tasarim bu standartlarin disinda
yapilmamalidir. Proje alaninda 6nerilen
bisiklet glizergdhinin ana ulagim akslari
iizerindeki tanimi, “otobiis-bisiklet
paylasiml serit”tir. Ozellikle bu
akslarda bisiklet giizergahinin mevcut
oldugu, hem motorlu tasit kullanicilari
hem de bisikletliler i¢in igsaretleme ve
yonlendirmelerle belirtilmelidir.

Onerilen bisiklet giizergahina ait

diger bisiklet yollarinin paylasimli
yollar olarak tasarlanmas tercih
edilmistir. Bu alanlarda, yayalarin ve
bisikletlilerin giivenligini tehlikeye
atacak diizenlemelerden kaginilmalidir.
Bu nedenle 6zellikle Konak Meydani gibi
yaya trafiginin yogun oldugu kamusal
alanlarda bisikletliler icin hiz sinir:
tanimlanmali ve uygulanmaldir.
Avusturalya’nin Melbourne kentinde
yaya ve bisikletliler tarafindan kullanilan
paylasimli bolgelerde bisikletliler igin
tamimlanan hiz limiti 10 km/saat’tir
(Victoria Law Foundation, 2015).

Benzer bir 6neri hem agirlikh olarak
yayalastirilmig sokaklardan olusan
Kemeralt1 Carsis1 ve Hanlar bolgesi hem
de Konak Meydani igin gelistirilmelidir.

Fotograf 22 | Bisiklet Tamir Alani Ornegi, Los Angeles, ABD

Ayrica, bunlar ve benzer alanlarda
mekan izin verdigi 6l¢lide, bisiklet yolu,
tasarim ve yonlendirme amach diisey
isaretlemeler ile tanimlanmalidir.
Kemeralt1 Carsisi ve Hanlar bolgesinde
belli bir hiz sinir1 ¢gergevesinde esnafin
mal yiikleme-bosaltma ve iiriin teslimi
amaciyla kargo bisikletleri kullanmasi
onerilmektedir.

Bisikletin tasit trafigi ile birlikte hareket
edecegi paylasimli yollarda ise tasitlar
icin bir hiz limiti belirlenmelidir.
Carpismalarda, siddetli yaralanma ve
oliim riski yayalar ve bisikletliler i¢in
hizin artmasiyla kayda deger bir olgiide

artmaktadir.’s
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KUTU10 | VAN GOGH-ROOSEGAARDE BiSiKLET YOLU

Hollandali sanat¢l Daan Roosegaarde tarafindan tasarlanan ve Heijmans Infrastructure tarafindan uygulanan Van
Gogh-Roosegaarde Bisiklet Yolu, Hollanda'nin Noord Brabant kentinde bulunmaktadir.

Van Gogh'un "Yildizli Gece" tablosundan esinlenen bisiklet yolu, kiiltiirel miras ve yenilikci yaklasimin
biittnlestirilmesinden olusturulmus ve Van Gogh'un 1883'te yasadigi Nuenen bolgesinde gerceklestirilmistir (Tasarim
Dergisi, 2017).

Van Gogh-Roosegaarde Bisiklet Yolu'nun yuzeyi, glines enerjisini hava karardiktan sonra aydinlatma igin kullanan
ozel bir boya ile kaplanmis, reflektorti cakil taslari ve giines eneriisi ile calisan LED aydinlatma elemanlari ile
isiklandinimistir. Yolun yakinina yerlestirilen glines paneli, yiizeyin aydinlatiimast icin enerji tiretmek amaciyla
kullaniimaktadir (Yesil Odak, 2016).

WRIsehirler.org

Bisiklet park alanlarindan aydinlatmaya kadar
bisikletlilerin farkl intiyaclarini karsilayacak
tesisler olusturulmalidir.

Bisikletli yol kullanicilari igin, oncelikle
bisiklet baglama demirlerinin mevcut oldugu
bisiklet park alanlari ve elektrikli bisikletler
icin sarj alanlar tasarlanmalidir. S6z

konusu alanlar, bisiklet tamir noktalarini

da igeren biiyiik olcekli alanlardan sadece
baglama demirine sahip kiigiik bisiklet park
alanlarina kadar farkl biiyiikliik ve iglevlerde
kurgulanabilir. Park alanlari, ayni zamanda,
bisikletlilere dinlenme ya da bulugsma imkan1
sunan, yol kenarinda uygulanabilecek

daha kapsayici tasarimlarla ¢oziilebilir.
Tasarlanacak bu tip alanlar yayalar igin
onerilen yesil rota ile entegre olmalidir.

Aydinlatma altyapis1 park yerlerine ya
da bisiklet yollarina entegre edilerek
uygulanmalidir. Uygun noktalarda
aydinlatma altyapisi giines enerjisinden
temin edilmelidir (Kutu 10).

Caligma alaninda yer alan Esrefpasa
(Tkicesmelik) Caddesinin dogusunda kalan
konut agirlikli dokuda merdivenli yollar
bulunmakta ve 6nerilmis olan bisiklet
glizergahinin belli kisimlari da bu yollar

ile cakismaktadir. Ozellikle Patlicanl
Yokusu'ndan Kadifekale’ye uzanan giizergah
boyunca yiiksek egim ve merdivenli sokaklar
(988. Sokak ile kesigen 792. Sokak ve 1016.
Sokak) tespit edilmistir. Bu noktalarda,
bisiklete binmeyi ya da bisikletten inip elde
siirmeyi kolaylastiracak, bisiklet merdiveni
gibi ¢ozlimler uygulanmalidir.

Gerekli analiz caligmalar1 tamamlandiktan
sonra oOzellikle bu sokaklar icin beton

ya da metal bisiklet merdiven kanallar1
uygulanabilir. Bu kanallar, bebek arabasi,
aligveris arabasi gibi diger tekerlekli aletler
icin de kullanabileceginden yiiriinebilirligin
siireklilik boyutunu da desteklemektedir.
Bisiklet merdiven kanallar1 beton ve metal
olmak iizere iki gesittir (Santos Rocha vd.,
2014).




Beton kanallarda, kanal ile basamaklarin gerektigi icin kullanim daha zordur Sekil 89 | U Seklinde Beton Bisiklet

bittigi duvar arasinda pedallarin duvara (Santos Rocha vd., 2014). Metal kanallar .
. . . Merdiven Kanah
carpmamasl icin en az 20 cm bosluk ise mevcut merdivenlere eklenmektedir.
olmalidir. U ve L seklinde uygulanabilen Bu tiir kanallarin avantaji, kullanicilarin
merdiven kanallar1 icin, U sekli en iyi bisikleti kaymadan asagiya ve yukariya
secenek olarak tanimlanmaktadir. L sekli rahatca hareket ettirebilmesini
kanalda bisiklet belli bir ag1 ile tutulmasi saglamasidir (Santos Rocha vd., 2014).

Fotograf 23 | Bisikletliler igin “Parklet” Tasarimi Ornegi, Londra, ingiltere

A=3-5cm
B=8-12cm
C=020ecm
D =34cm

A=5com
B=10-20om
C=20cm
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Bisikletin bir ulagim araci olarak toplu
tasima ve otopark sistemi ile entegrasyonu
saglanmalidir.

Bisikletin bir ulagim araci olarak
benimsenmesi i¢in bisiklet yolu
planlamasi yapilirken toplu tasima
sistemlerine aktarma yapabilecek sekilde
glizergahlar belirlenmeli ve aktarma

noktalarinda yeterli park yeri yapilmahdir.

Bu gercevede Onerilen bisiklet giizergah,
calisma alaninda bulunan lastik tekerlekli
ve rayli sistemin igletildigi Fevzi Pasa
Bulvari ile Esrefpasa (Ikicesmelik)
Caddesi tizerinde tasarlanmigtir. Bu hat
iizerinde biitiinlesik durak tasarimina yer
verilmesi 6nerilmektedir.

Bisiklet park alanlarinin, yeterli sayida
ve uygun sekilde bisiklet askisina sahip
olmasi, s0z konusu askilarin giivenlik
kilidine sahip olmasi gerekir. Toplu
tasima durak ve istasyonlarina miimkiin
oldugunca yakin konumlandirilmasi
onerilen bisiklet park alanlarinda,
bisikletlerin giivenligi 24 saat boyunca
saglanmahdir (Corek Oztas, Ak,
imamoglu, Kose, & Selvi, 2014).

Bisikletin ulasim sistemine entegre
bir sekilde isletilmesi amaciyla
akill bisiklet paylasim sistemi, hem
otopark sistemleri hem de diger
ulasim sistemleriyle biitiinlesik
isletilmelidir. Sistem 6zellikle, proje
alaninda ii¢ istasyon noktasi (Konak,
Basmane, Cankaya) ile hizmet veren Izmir
Metro hafif rayh sistemi ile etkilesim

ve biitiinlesme saglanacak sekilde
konumlandirilmalidir. Farkl toplu tasima
sistemlerine erigim ile birlikte, gorece
yiiksek kapasiteli yol dis1 acik otopark
alanlari ile de sistem entegrasyonu
saglanmalidir.
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Calisma alani icinde hizmet
vermesi Onerilen akill bisiklet
paylasim sisteminde tesvik amach
indirim olanaklari saglanmalidir.
Ornegin, viyadiik alti Konak Grant
Otoparkr'nda parklanma yapan bir
kullanic: Konak Iskelesi'nden iicretsiz
bisiklet kiralayabilmelidir. Bu tip entegre
yaklagimlar, caligma alani iginde olmayan
ve yol dis1 otoparklara parklanma talebini
artirmanin yani sira, bolgede hareketlilik
gosteren kullanicilarin, bisiklet kullanim
aligkanlig1 edinmesine de yardimci
olacaktir.

Calisma alani icinde
yayginlastirilmasi ongoriilen
bisiklet paylasim sisteminin, ana
yiiklenici ulastirma sistemleri

ile entegrasyonuna bagh olarak,
indirimli ya da ticretsiz hizmet
vermesi onerilmektedir. Hafif rayl
ulagimi kullanan yolcularin, sabah

ve aksam zirve saatlerinde Konak ve
Cankaya metro istasyonlarinda akilli
bisiklet paylagim sisteminden indirimli
ya da licretsiz olarak faydalanmalar1
onerilmektedir. Son olarak, toplu tagima
araclarinda bisikletle yolculuk imkam
saglanarak her iki ulagim tiiriiniin de
verimliligi artirilabilir.

Fotograf 24 | BISIM Akilli Bisiklet Paylagim Sistemi




Mevcut bisiklet paylasim sistemi, proje
alaninda yayginlastinimalidir,

Izmirde akilh bisiklet ulasimu ile ilgili
hizmet veren BiSIM kapsaminda, Izmir
sahil seridinde 46 km boyunca 31 adet
bisiklet kiralama duragi bulunmaktadir.
BISIM’in en sik kullanildig1 saat aralig
18.00-21.00dir. Bu veriler, BISIM
sisteminin agirlikli olarak rekreasyon
amacli kullanildigina isaret etmektedir
(iBB, 2016).

Calisma alani icinde en yogun kullanilan
bisiklet paylasim istasyonu Konak Iskelesi
Istasyonudur. Bu da, calisma alaninda
halihazirda bisikletli ulasima talep
oldugunun acik bir gostergesidir (IBB,
2016). Buna bagli olarak akill bisiklet
paylasim sisteminin, ¢calisma alani

i¢inde giivenli bisiklet altyapisinin tesis
edilmesine paralel olarak genisletilmesi
onerilmektedir. Konak Vapur Iskele ve
Konak Metro cikisinda akill bisiklet
istasyonlar1 mevcuttur. Calisma alani
icin onerilen bisiklet giizergahina
paralel olarak, Kizlaragas:1 Hani
6niinde, Cankaya Istasyonu’nda,
Esrefpasa Katli Otoparkr’nda, Agora
Park’ta, Basmane’de, Hatuniye
Park’ta, Pazaryeri Meydani’nda,
Rakim Erkutlu Caddesi ile 730.
Sokak kesisimindeki yaya cebinde
ve Kadifekale’nin giris kapisinda 12
slotlu bisiklet paylasim istasyonlari
kurulmasi onerilmektedir (Harita
21).

Akilli bisiklet paylasim sisteminin,
diger ulasim tiirleri ile etkilesim icinde
ve verimli bir ulagtirma tiirii olarak
hizmet vermesi i¢in cesitli temel sistem
prensiplerinin saglanmasi gereklidir.
Oncelikle, olusturulacak sistemin
verimli olarak tanimlanmasi igin 10
km2’lik bir kapsama alanina sahip
olmasi gerekmektedir. Caligma alaninin
toplam yiizol¢iimii 2,5 km? oldugu igin,

kapsama alaninin BISIM tarafindan
Izmir geneli icin tanimlanmas1 uygun
olacaktir. Her 1 km?’lik alanda 10-16
istasyon konumlandirilmasi yine
verimlilik bakimindan temel bir ilkedir.
Bu, proje alaninda 300 metre aralikla
yaklasik olarak 25-40 istasyonun

konumlandirilmasi anlamina gelmektedir.

Calisma alani icin oncelikle,
onerilen bisiklet giizergahi
cercevesinde 11 adet istasyonun
konumlandirilmasi 6nerilmektedir.
Binis verilerine ve kullanici goriislerine
bagl olarak sistem verimliligi
degerlendirilmeli; talebin diisiik oldugu
istasyonlarin konumu degistirilmeli

ve bu dogrultuda ikinci etap istasyon
konumlandirilmasi gerceklestirilmelidir
(Harita 21).

Sistemin acilmasin takiben, binis verileri
151g1inda hem istasyon konumlandirilmasi
yapilabilir hem de bisiklet/kullanici
oraninda iyilestirme odakli adimlar
atilabilir. Bolgenin farkli arazi kullanim
tiirlerine sahip olmasi ve ¢ekim

merkezi 6zelligi olmasi nedeniyle, bu
konuya derinlemesine odaklanan bir
analiz caligmasi sonucunda sistem
tasarlanmalidir.

Bisikletli ulagimy, siirdiiriilebilir ulasim
alaninda bir ¢6zlim olarak géren ama
kaynak ve zaman kisitlar1 nedeniyle
detayl fizibilite caligmalar yiiriitecek
kapasitesi olmayan gehirler icin yeni
¢oziim ve teknolojiler gelismektedir.

Bu teknolojilerin en baginda da akillx
bisiklet paylasim sistemleri icin
gelistirilmis olan tasinabilir
istasyonlar yer almaktadir (Kutu 11).
Tasinabilir akilli paylasim istasyonu
teknolojisi, tiim isletme maliyetleri i¢inde
yeniden dagitim operasyonlarinin oranini
diisiirmektedir.

KUTU 11 | TASINABILIR AKILLI BiSIKLET
PAYLASIM ISTASYONLARI

Tagsinabilir akilli bisiklet paylagim istasyonlarinin

en onemli avantaji, kapsamli fizibilite calismalari
ylrltmeksizin isletime acilabilmesidir. Akilli bisiklet
paylasim sisteminin hem diger ulagim sistemleri

ile bitlnlesik olmasi hem de tanimlanan kapsama
alani icindeki mevcut ve potansiyel kullanicilar igin
etkili olmasi adina istasyon konumlandiriimasi en
onemli asamadir. Taginabilir akilli bisiklet paylagim
istasyonlari, tanimlanmig kapsama alani iginde
fizibilite caligmasi yirttilmeden dagrtilarak, sistemin
isletiimeye baslamasiyla binis verilerine gore tekrardan
konumlandirilabilir. Tasinabilirlik sayesinde, fizibilite
calismalarinda yapilabilecek hatalar ya da herhangi
bir kentsel geligim, ulagim calismas! ile degisebilecek
yolculuk talepleri sorun yaratmayacaktir, Isletime
alinan sistem kendi verisini trettigi igin yolculuk
taleplerine bagli olarak istasyon konumlandiriimasinda
degisikliklere gidilebilmektedir.

Konvansiyonel istasyonlar, gesitli altyapi ihtiyaclari icin
(elektrik, internet baglantisi gibi) konumlandirilacaklari
yerlerde kazi ve altyapi ¢alismalari gerektirirken,
taginabilir akilli bisiklet paylagim istasyonlari igin

boyle bir gereklilik yoktur. Izmir Tarih SirdUrulebilir
Ulasim Projesi‘nin alani, tarihi doku nedeniyle

kazi calismalarinin onerilmedigi ve uzun izin alma
slreclerinin s6z konusu oldugu bir bolgedir. Bu nedenle,
bu teknolojinin kullanilmasi dnerilmektedir.

Bu yeni teknoloji ile ilgili bir diger ozellik de, tasinabilir
sistemlerin gtines panelleri ile

calismalaridir. Teknolojinin glines enerjisi ile calismasi,
hem proje alaninin tarihi dokusu

hem de Izmir'in meteorolojik sartlari goz oniinde
tutuldugunda dnemli bir avantajdir.

izmir Tarih Siirdiirtilebilir Ulasim Projesi
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Bolgede yukleme-bosaltma ve depolama
faaliyetleri etkin ve verimli bir bicimde
yurutalmelidir,

Proje alaninda ulagsim bi¢imini ve
yogunlugunu etkileyen en 6nemli
faktorlerden biri de bolgede bulunan
isletmelerin yiikleme-bogaltma ve
depolama faaliyetleridir.

Proje alanindaki faaliyetlerin cesitliligi
ve niceligi bolgedeki ulasim faaliyetlerini
dogrudan etkilemektedir. Isletmelerden
kaynaklanan ulagim bicimleri bolge ici
dagitim ve bolgeye giris-cikis odaklhidir.
Dolayisiyla bolge sahip oldugu ticari
faaliyetlerden dolayi ciddi anlamda
yolculuk talebi iiretmektedir. Urettigi bu
yolculuk talebinin de bolgede basta trafik
sikigiklig1 olmak iizere pek ¢ok etkisi
mevcuttur.

Proje alanindaki isletmelerin y1gilma/
kiimelenme yaklasimina gore mekan
se¢medikleri, bircok faaliyetin farkli sokak
ve caddelere dagildig1 gozlemlenmistir.

Bu durum, isletmelerin gerek ulastirma,
yiikleme-bosaltma taleplerini; gerekse
depolama faaliyetlerini olumsuz
etkilemektedir. Bu sebeple, bolgede
faaliyet gosteren isletmelerin tiimiiniin
ticari faaliyet bigimlerini, yiikleme-
bosaltma amach kullandiklar: tasit
¢esitlerini/sayilarini ve diger ihtiyaglarini
tespit etmeye yonelik bir calismaya ihtiyac
vardir. Bu konuda IBB, Izmir Esnaf ve
Sanatkarlar Odasi, TARKEM ve Kemeralt1
Esnaflar Dernegi kapsamli bir ¢alisma
yiiriitebilir.

Anket katilimcilarinin %68’inin bolgede
belediye tarafindan gerceklestirilecek

bir diizenlemeye sicak baktig1 da goz
oniinde bulundurularak, bolgeye

yakin bir noktada tek bir dagitim
merkezi olusturulmasi onerilmektedir.
Boylece, dagitim siireclerinde miisteriye
teslimatin son agsamasiyla ilgili “Last Mile
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Problem” olarak ifade edilen sorun da
¢oziilebilecektir. Olusturulacak bu tesisin
biitiin 6zel kargo firmalarini barindirmas
ve bolgeye ylikleme-bosaltma amach giris-
cikis yapacak her tiirlii akim1 yonetmesi
uygun olacaktir. Tesis kapsaminda
geligtirilecek bilgisayar uygulamalari
vasitasiyla da tesis icerisinde olusabilecek
karmasanin 6niine gecilebilecektir.

Proje alaninda isletmelerin yiikleme

ve bosaltma amaciyla hem motosiklet,
otomobil, minibiis, kamyon, kamyonet,
pikap, panel gibi motorlu tasitlari

hem de bisiklet, elektrikli bisiklet

gibi motorsuz tasitlar1 kullandiklar
goriilmektedir. Bu tagitlarin bolge iginde
ylikleme-bosaltma faaliyetleri igin

daha uygun oldugu soylenebilir. Anket
sonuclarina gore de bolge isletmelerinin
bisikletli kargolarin gelistirilmesi
ve yayginlastirilmasi fikrini %65
oraninda destekledikleri goriilmektedir.
Bu kapsamda, manevra kabiliyeti
yiiksek, tasima kapasitesi yeterli ve
cevre dostu bisikletlerin ve elektrikli
tagitlarin proje alani i¢in ylikleme-
bosaltma faaliyetlerinde kullanilmasi
uygun olacaktir. IBB ve Izmir-Tarih
logolu, standart bigimde tasarlanmis
kargo bisikletler, islevlerine gore
renklendirilerek siniflandirilabilir (Kutu
12).

Kargo bisikletlerin yani sira, bolgede
elektrikli tasitlar da kullanilabilir.

Bu kapsamda bolge genelinde yapilmasi
gerekli goriilen ticaret analizinin
ardindan, hangi tip tasitlarin
kullanilacagina karar verilmelidir. Bunun
yaninda kullanilacak tasitlarin ilgili
iglevlere ve bolgenin tarihi 6zelliklerine
uygun tasarimlara sahip olmasi
onerilmektedir.

Foto 25 | Elektrikli Tagitlar ve Sarj
Uniteleri, Helsinki, Finlandiya




KUTU 12 | ESNAF iGN KARGO BiSIKLET ALTERNATIFLERI

Alternatif 1 Alternatif 2 Alternatif 3

Iki veya (ic tekerlekli elektrikli kargo bisikletleri dar Elektrikli olmayan lic tekerlekli kargo bisikletler tarihi Dar sokaklarda seyyar saticilar igin uygun olan bisikletli
sokaklara sahip tarihi merkezler icin tasimacilik merkezlerde tasimacilik icin uygun bir secimdir. (www. satig arabalari onerilmektedir (www.cargo-bikesystem.
modilleridir. Bunlar, motorlu tasitlarin olumsuz etkilerini cargobikesystem.com,2017). com, 2017).

gideren cevre dostu ulagim araglaridir (EU, 2016).
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Alternatif 4
Farkl Glkelerde elektrikli veya elektriksiz bisikletler ¢op toplama, posta dagitimi gibi kamu hizmetlerini saglamak amaciyla kullaniimaktadir (EU, 2016).

izmir Tarih Siirdiiriilebilir Ulasim Projesi



Calisma alani icinde kalan ve lastik
tekerlekli sistemin mevcut oldugu ana
arterlerde savunmasiz yol kullanici
gruplari i¢in yol giivenligi inceleme
caligmalari yiiriitiilmiis; bu dogrultuda
tespit edilen sorunlarla ilgili ¢6ziim
onerileri gelistirilmistir.

Bisikletli ulasim kapsaminda diger ulasim
sistemleri ile biitiinlesik yapida planlama
yaklagimiyla belirlenen giizergahlardan
biri Fevzi Pasa Bulvari, digeri de
Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesidir.
Bu giizergahlar icin segilecek altyap:
konusunda cesitli degiskenler
incelenmisgtir:

B Fevzi Pasa Bulvari’nin ve Esrefpasa
(ikicesmelik) Caddesi’nin mevecut
enkesitleri, TSE 9826 No’lu Sehir Ici
Yollar-Bisiklet Yollar1 standartlarina
uygun bisiklet altyapisina izin
vermemektedir. TSE 9826, tasit
yoluna yapilacak bisiklet yolunun tek
seritli ise 1.30 metre, cift seritli ise
2.40 metre genislige sahip olmasini
ve yol giivenligi icin en az 60 cm
genigliginde ve 10 cm yliksekliginde
bir ayirc (refiij, bordiir vb.) ile
bisiklet yolunun tasit yolundan
ayrilmasini gerektirmektedir.

WRIsehirler.org

B Fevzi Pasa Bulvari’'nda ve Egrefpasa
(Ikicesmelik) Caddesi’nde motorlu
tagit kullanicilar igin belirlenen
hiz limiti de motorlu tasit yol
kullanicilarin operasyonel hizlar
da saatte 30 km’nin tizerindedir.
Hiz limitlerinin ve operasyonel
hizlarin saatte 30 km’nin tistiinde
oldugu yol kesimlerinde paylagiml
bisiklet ve motorlu tasit seridi
onerilememektedir. Ayni1 zamanda
buralardaki yogun trafik hacmi
de paylasimli serit uygulamasini
olanaksiz kilmaktadir.

B Fevzi Pasa Bulvari ve Esrefpasa
(Ikicesmelik) Caddesi iizerindeki
yaya kaldirimlari, TSE 9826 ile
uyumlu bir bisiklet altyapisina izin
vermemektedir. TSE 9826’nin “dar
yaya kaldiriminda tek seritli bisiklet
yolu” standardi olarak belirledigi 130
cm genisligin bisikletli kullanicilar
icin ayrilmasi, yayalarin motorlu tasit
platformu iistiinde giivenliklerini
tehlikeye atacak sekilde hareketlilik
gostermelerine ve bisikletliler ile
catismalara neden olacaktir.

Siralanan bu degiskenler dogrultusunda,
Fevzi Pasa Bulvari ve Esrefpasa
(ikicesmelik) Caddesi icin uygun
olabilecek farkli altyap tiirleri
arastirilmistir. Bu arastirmalar
sonucunda, Ingiltere'de basta Londra
olmak iizere bir¢ok sehir merkezinde ve
Amerika Birlesik Devletleri'nde farkl
eyaletlerde uygulanan “otobiis ve
bisiklet paylasimli serit” uygulamasi
onerilmektedir.

“Otobiis ve bisiklet paylagiml gerit”,
bisikletli yol kullanicilarinin da lizerinde
hareketlilik gosterdigi ayr1 otobiis seritleri
olarak tanimlanabilir. Bu serit tasarimai,
yeterli enkesite sahip olmayan ve lastik
tekerlekli toplu tasima hat trafiginin
yogun oldugu sehir ici ana arterlerde

toplu tagima sisteminin verimliliginin

ve hizmet kalitesinin artirilmasi igin
uygulanmaktadir. Bu uygulama ile yetersiz
enkesite sahip sehir i¢i ana arterlere
bisikletli ulasim olanagi saglanarak,
kentlerdeki bisikletli altyap1 ag1 biitiinlesik
bir yapiya kavusmakta ve devamlilik
gostermektedir.

TRL (2016) tarafindan yayinlanan
“Cycling in Bus Lanes TRL Report 610”
raporu, ingiltere’nin Edinburgh, Hull,
Derby ve Londra sehirlerinde yapilan
caligmalar dogrultusunda, otobiis ve
bisiklet paylasiml serit uygulamalarinin,
karisik motorlu tasit seridi lizerinde ya da
yaya kaldirimi iizerinde yapilan bisiklet
seyahatlerine gore daha giivenli oldugunu
ortaya koymaktadar.

WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler’in
ylriittligi anket caligmalari,
katilimcilarin %39’luk oran ile proje
alaninda en fazla iyilestirme bekledikleri
ulagtirma tiiriiniin lastik tekerlekli toplu
tagima sistemi oldugunu gostermektedir.
Anketten ¢ikan diger bir sonugc ise
katilimcilarin %50’sinin bolgedeki bisiklet
yollarini yetersiz bulmasidir. Otobiis

ve bisiklet paylagiml serit uygulamasi,
anket sonuglarindan ¢ikan beklentileri de
karsilayacak bir tasarim saglayacaktir.



Otobiis ve bisiklet paylagimhi
seritlerin uygulanmasi i¢in planlanan

glizergahlarda, asagida listelenen verilerin
analiziyle kapsaml bir fizibilite caligmasi

yiriitiilebilir (Reid ve Guthrie, 2004).

Fevzi Paga Bulvari'nda ve Esrefpasa
(ikicesmelik) Caddesinde tespit
edilen yol giivenligi aciklar1 asagida
siralanmaktadir:

Sabah ve aksam zirve saatlerindeki
trafik hacimleri

Sabah ve aksam zirve saatlerinde,
lastik tekerlekli toplu tasima
sistemlerine ait hat bazli sefer sayis1

Lastik tekerlekli toplu tasima
sistemlerine ait hat sayis1

Lastik tekerlekli toplu tasima
sistemlerine ait saatlik durak bazli
yolcu binis sayisi

Yol platformu enkesiti 6l¢iisii

Giizergaha ait giincel trafik
simiilasyonu

Giizergah {iistiinde isletilen lastik
tekerlekli ulasim sistemleri icin
kullanilan filoya ait model ve marka
bilgileri

Giizergah {istlinde son 3-5 y1lda
meydana gelmis olan 6liimlii ve
yaralanmali trafik ¢carpigsma verileri

Giizergah tistiindeki mevcut
sinyalizasyon planlar1

Giizergah tistiindeki sag dontisler

Otobiis ve bisiklet paylagiml serit
uygulamasinin 6nerildigi Fevzi Pasa
Bulvar ve Esrefpasa (Ikicesmelik)
Caddesi icin yukarida paylasilan veriler

incelenmemistir. Bununla birlikte, Fevzi

Pasa Bulvari ve Esrefpasa (Ikicesmelik)
Caddesi i¢in tespit edilmis olan yol
giivenligi aciklar1 ve bunlara doniik
gelistirilen oneriler, otobiis ve bisiklet
paylasimli serit uygulamasina dayanak
saglamaktadir.

Serit siireksizligi

Sag serit iistliinde yasa dis1 parklanma
ve savunmasiz yol kullanicilarinin
gecislerinde diger yol kullanicilari ile
meydana gelebilecek catigmalar

Otobiislerin durak ceplerinde
depolanamamasi

Durak ceplerinde yolcular ile motorlu
tasit ve otobiisler arasinda gatismalar

Otobiislerin kavsaklarda gecikmelere
baglh kuyruklanmasi ve yolun
kapasitesinin azalmasi

Kuyruklanmalara bagh savunmasiz yol

kullanicilari ile diger yol kullanicilar
arasinda catigmalar

Yukarida siralanan yol giivenligi agiklari;
otobiis ve bisiklet paylasimli serit
uygulamasi ile 6nlenebilir.



Fevzi Paga Bulvari

Fevzi Paga Bulvari, kentin dogu-bat1 baglantisini saglayan
Cumbhuriyet Bulvari ile 9 Eyliil Meydan1 arasinda dogrudan erisim
saglayan ana arterlerden biridir. Bulvar boyunca yogun ticari
faaliyetler bulunmaktadir. Yol kesiti incelendiginde, bat1 yoniinde
iki, dogu yoniinde ii¢ serit boliinmiis yol bulundugu goriilmektedir.

SERIT SUREKSIZLIGi

Sorun: Fevzi Paga Bulvar'min bati
yonlindeki yol platformu iizerinde

iki serit (izerinden taginan motorlu
tagit trafigi mevcuttur. Fakat bu iki
seritte stireksizlik tespit edilmistir.
Bulvar boyunca bazi yol kesimlerinde
iki seridin bir seride dusttigu tespit
edilmistir. Serit stireksizligi, motorlu
tasit trafiginde gecikmelere bagli
kuyruklanmalara neden olmaktadir.
Kuyruklanmalar ise, motorlu tasit
kullanicilarinin davraniglarini olumsuz
etkileyerek, surtis glivenliginden odin
verilmesine ve kural ihlallerine yol
acabilmektedir.

Oneri: Serit siireksizliginden
kaynaklanan yol giivenligi agiklari

ile ilgili en temel ¢oziim, bolgedeki
yolculuk talebinin 0zel araglar yerine
srdiirllebilir ulagim sistemleri ile
karsilanmasidir. Bu noktada kullanici
davranislarinin degismesine ihtiyag
vardir. Kisa vadede hedeflenebilecek
bir ¢oziim, izmir Ulagim Ana Plani UPI
2030 kapsaminda yapilmig olan trafik
simiilasyonlarindan ¢ikacak sonuglara
gore, Fevzi Paga Bulvari'nin bati
yoniindeki mevcut trafik hacminin
diger glizergahlara yonlendirilmesidir.
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YASA DIl PARKLANMA

Sorun: Fevzi Pasa Bulvari boyunca
karsilikli yonlerdeki yol platformlarinin
dis seritleri yasa digl parklanma seridi
olarak kullaniimaktadir. Yasa dis
parklanma, yolun mevcut kapasitesini
diistirerek, kuyruklanmalara neden
olmaktadir. Yasa digi parklanmalar
ayni zamanda, bulvar boyunca yolun
karsisina gecmek isteyen yayalar igin
engel olusturmaktadir. Park halindeki
tagitlar, yayalarin yolda hareket eden
tagitlari fark edememesine neden
olmaktadr. Bu durum, motorlu
tasitlar ve yayalar arasinda oliimlu

ve yaralanmali trafik carpismalarina
neden olabilir.

Fevzi Pasa Bulvari (izerindeki otobiis
ceplerinde tespit edilen yasa dig!
parklanmalar da, otoblislerin ceplere
givenli girisine ve yolcu indirme-
bindirmeye engel olmaktadir. Otobus
duraklarinda bekleme alanlarinin
yetersiz olmasi ve kaldinmlarin yaya
trafigine gore yeterli genislige sahip
olmamas, yolcularin yol platformu
tizerinde bekleme yapmasina yol
agmaktadir. Bu durum, duraga

giris ve duraktan ¢ikis manevralari
yapan otobiisler ve yol platformu
tizerinde hareketlilik gosteren
motorlu tagitlar ile catismalara neden
olabilmektedir. Ek olarak, otobiis
ceplerinde depolanamayan otobiisler
kuyruklanmaya neden olarak, motorlu
tasit kullanicilarinin kural ihlalleri
yapmasina da neden olmaktadir.

Ticari isletmelerin bulvarin kargilikli
yonlerindeki yol platformunun dis
seritleri boyunca gesitli kuka ve
plastik tabelalar koymasi da yasa disi
parklanma alanlari olusturmaktadir.

Oneri: Fevzi Pasa Bulvari
tizerindeki yasa digl parklanmalarin
engellenmesi igin Izmir Trafik
Denetleme Sube Mudurligt
tarafindan proje alaninda diizenli
denetimlerin gerceklestiriimesi

ve yaptinmlar uygulanmasi
onerilmektedir.

F.26 | Fevzi Pasa Bulvari Boyunca
Yasa Digi Parklanma

F. 27 | Yasa Digi Parklanmalar
Nedeniyle Otobiis Ceplerine
Giivenli Giris Manevralari
Yapamayan Otobiisler

F. 28 | Ticariisletmeler Tarafindan
Olusturulan Yasa Disgi
Parklanma Alanlan




ORTA REFU)

Sorun: Yol boyunca ve Gankaya
Kavsagimin giiney kolu olan
Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesi
yonlinde, motorlu tagit trafigini
ayirmak igin imal edilmis olan orta
refiijii kullanan ve orta refiijde
bekleme yapan ¢ok sayida yaya
tespit edilmistir. Bu durum yayalar
ile motorlu tagit trafigi arasinda
catismalara neden olabilir.

Oneri: Orta refiij cevresinde yayalari,
yaya gegidine yonlendirecek
uygulamalar gelistirilmelidir.

F. 29 | Cankaya Kavsagi Giiney
Kolunda Orta Refiljii
Kullanarak Gegis Yapan
Yayalar

SAVUNMASIZ YOL KULLANICILARI

Sorun: Cankaya kavsagindaki
yaya gegitleri kavsaga uzak
konumlandirldigi icin yayalar
tarafindan kullaniimamaktadir. Bu
durum yayalar ile motorlu tagitlar
arasinda 6limli ve yaralanmali
carpismalara neden olabilir.

Oneri: Cankaya Kavsagrndaki

yaya gegitlerinin kavsaga yakin
noktalarda yer almasi onerilmektedir.
Kuyruklanmalari ve kavsak iginde
hareketlilik gosteren savunmasiz

yol kullanicilarr ile sirkilasyon
halindeki motorlu tasitlar arasinda
meydana gelebilecek olasi catigmalari
dnlemek iin “Tarali Alan ihlal
Sistemi” dnerilmektedir. Bu sistem,
motorlu tasit trafiginin yo§un oldugu
sinyalizasyon kontroll(i kavsak
noktalarinda uygulanabilir. Sistemde,
kavsagin her biri kolu igin kalibre
edilmis olan yesil faz siresi harici
trafik yogunluguna bagl kavsak
icinde hareketlilik gésteren motorlu
tasit kullanicilarinin hareketli ve
sabit kameralar ile fotograflanarak
ihlal tespiti yapilmaktadir. Sistem,
ihlal yapan bir motorlu tasit tespit
ettiginde otomatik olarak aktif hale
gelir. ihlali gerceklestiren motorlu
tasitin bir adet genis agy, bir adet dar
aci ve bir adet belirlenen stireden
once nerede oldugunu gosteren genig
acl fotografinin gekilmesiyle ihlal
belgeleniyor. Bu sistem halihazirda
istanbul'da Dolmabahce Kavsag|,
Biiytikdere Caddesi, Edirnekapi
Kavsagi, Findikzade Kavsag gibi farkl
yol kullanicilarinin yogun bir sekilde
hareketlilik gosterdigi kavsaklarda
kullanilmaktadir (“Trafikte Yeni
Uygulama’, 2015).

F.30 | Gankaya Kavsagdi'na Yakin
Noktalardan Gegis Yapan
Yayalar

izmir Tarih Siirdiirtilebilir Ulasim Projesi
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Fevzi Pasa Bulvar Uzerinde Planlanan Sekil 91 | Otobiis ve Bisiklet Paylagimli Serit Ornegi'®
Guvenli Bisiklet Altyapisi

Y = m m mY BT, LT,
Fevzi Pasa Bulvari boyunca imal edilmesi = j'_ _.ﬁ “_‘: _& IJl L Ll j_] i i = :fof,’
onerilen otobiis ve bisiklet paylasimh serit é': SR ‘: / T _;J |-|_J Ty IRy, /By Mﬂ}'

uygulamasi i¢in tasarim oOnerileri 91-95 Y ;=
no’lu sekillerde paylasilmaktadir. _

Fevzi Pasa Bulvar’nin Cumhuriyet
Bulvari ile baglantili yol platformu
mevcutta motorlu tasit trafigini bati-
dogu yoOniinde ii¢, dogu-bat1 yoniinde s

ise iki gerit iistiinden tagimaktadir. } £ -
Yolun bu kesiminde, karsilikli yonlerde .r_.-’ A : = -&T‘
tasinan motorlu tasit trafigi orta refij 332 i ,.'1' -y

ile ayrilmistir. Sekil 92’te gosterilen
kavramsal tasarimda mevcut orta refij
korunmus, motorlu tagit trafigi icin bati-
dogu yoniinde iki, dogu-bat1 yoniinde

ise bir serit ayrilmistir. Lastik tekerli Sekil 92 | Fevzi Paga Bulvari'nin Cumhuriyet Bulvari ile Baglantili Yol Platformu igin Otobiis
toplu tagima sistemleri ve bisikletli yol ve Bisiklet Paylagimh Serit Uygulamasina Ait Kavramsal Tasarim

kullanicilari igin ise karsilikli yonlerde
birer serit ayrilmigtir. Fevzi Paga Bulvari
iizerinde hareketlilik gosteren motorlu
tasit kullanicilarinin paylagimh serit
uygulamasini fark etmeleri i¢in paylasimli
serit farkli bir renk ile boyanmistir.

Fevzi Paga Bulvarr’nin Cankaya Kavsagi
yaklagiminda yol platformu motorlu

tasit trafigini her iki yonde de ikiger

serit {istiinden tagimaktadir. Yolun bu
kesiminde motorlu tasit trafigi orta refiij
ile ayrilmamistir. Sekil 93’te gosterilen
paylasimli serit uygulamasina ait
kavramsal tasarimda, motorlu tasit trafigi
i¢in her iki yonde de birer serit ayrilmigtir.
Lastik tekerli toplu tasima sistemleri ve
bisikletli yol kullanicilari i¢in ise kargilikli EEE— ' " —— - o A
yonlerde birer gerit ayrilmigtir. Fevzi Paga : :
Bulvari tizerinde hareketlilik gosteren
motorlu tagit kullanicilarinin paylagimli
serit uygulamasimi fark etmeleri i¢in
paylasimli serit farkli bir renk ile
boyanmustir.
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Cankaya Kavsagi, Fevzi Pasa Bulvari ile
Gazi Osman Pasa Bulvarr'nin kesisiminde
yer alan, dort kollu ve sinyal kontrollii bir
kavsaktir. Kavsagin bati kolunun her iki
tarafinda da Cankaya Metro istasyonu
giris-cikiglar1 bulunmaktadir. Kavsagin
tiim kollarinda sola doniis yasaktir.

Kavsagin bat1 ve giiney kollarinda otobiis
duraklar1 bulunmaktadir. Kavsagin dogu
kolu iizerinden Basmane Gari’na, bat1 kolu
iizerinden Cumhuriyet Bulvari'na ve giiney
kolu iizerinden de Esrefpasa Caddesine
erigilmektedir. Kavsagin bat1 kolu dogu-
bat1 dogrultusunda tek, kars: yonde iic
serit izerinden motorlu tasit trafigini
tasimaktadir.

Bu yol kesimi boliinmemis yol olarak
hizmet vermektedir. Kavsagin dogu

kolu dogu-bat1 dogrultusunda iki kars1
yonde ii¢ seritle motorlu tasit trafigini
tagimaktadir. Bu yol kesimi bordiirle
ayrilmistir. Kuzey kolda giiney yoniindeki
yol kesiti (ii¢ serit), kuzey yoniine (iki serit)
gore daha genistir.

Sekil 93 | Fevzi Paga Bulvari'nin Cankaya Kavsagi Yaklagimindaki Yol Platformu icin Otobiis ve Bisiklet Paylagimli Serit Uygulamasina Ait

Kavramsal Tasarim




Sekil 94 | Fevzi Paga Bulvari Uzerindeki Cankaya Kavsad icin Otobiis ve Bisiklet Paylagimli Serit Uygulamasina Ait Kavramsal Tasarim
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Sekil 94'te Cankaya Kavsagi icin
paylasimli serit uygulamasinin kavramsal
tasarimi verilmistir. Kavsagin bati
kolunda bati-dogu yoniinde ii¢, dogu-
bat1 yoniinde ise bir geritle taginan
mevcut motorlu tasit trafigi, otobiis ve
bisiklet paylagimli serit uygulamasi

ile her iki yonde de ikiser serit olacak
bicimde diizenlenmistir. Lastik tekerlekli
toplu tagima sistemleri ve bisikletli yol
kullanicilar: igin bat1 kolunda karsilikl
yonlerde birer serit paylasimh uygulama
icin ayrilmistir.

Paylasiml serit boyunca, motorlu tagit
platformunda hareketlilik gosteren
siirticiiler i¢in uyar1 amaclh farkli renk
uygulamasi yapilmalidir. Paylasimli serit
boyunca ayrica, TSE 9826 standard1

ile belirlenmis olan olgiilerde bisiklet
isaretleri uygulanmalidir. TSE tarafindan
belirlenmis herhangi bir otobiis isareti
Ol¢lisii bulunmamaktadir. Otobiis yatay
isaretlemesi de bisiklet yatay isaretlemesi
ile ayni dlgiilerde serit boyunca
uygulanabilir.

Fevzi Paga Bulvarr’nin Basmane Gar1
yoniindeki yol platformu mevcutta motorlu
tasit trafigini bati-dogu yoniinde ti¢, dogu-
bat1 yoniinde ise bir seritle tasimaktadir.
Yolun bu kesiminde motorlu tagit trafigi
orta refijj ile ayrilmistir. Sekil 95’te
gosterilen paylagimli serit uygulamasi
kavramsal tasarimi ile mevcut orta refiij
korunarak, motorlu tasit trafigi i¢in
bati-dogu yoniinde iki, dogu-bat1 yoniinde
ise bir serit ayrilmistir. Lastik tekerli

toplu tagima sistemleri ve bisikletli yol
kullanicilari i¢in ise karsilikl yonlerde
birer serit ayrilmigtir. Fevzi Paga Bulvari
iizerinde hareketlilik gosteren motorlu
tasit kullanicilarinin paylagiml serit
uygulamasin fark etmeleri icin paylagiml
serit farkl bir renk ile boyanmaistir.

Paylasimli serit boyunca, motorlu tasit platformunda
hareketlilik gosteren suruculer i¢in uyar amagl
farkli renk uygulamasi yapilmalidir, Paylagimli serit
boyunca ayrica, TSE 9826 standardi ile belirlenmis
olan olculerde bisiklet isaretleri uygulanmalidir.

Sekil o5 | Fevzi Paga Bulvari’nin Basmane Gari Yoniindeki Yol Platformu icin Otobiis ve
Bisiklet Paylagimli Serit Uygulamasina Ait Kavramsal Tasarim

izmir Tarih Siirdiirtilebilir Ulasim Projesi
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Esrefpasa (Ikicesmelik) Caddesi

Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesi-inénii
Caddesi, Konak ve Balgova ilgeleri
arasinda kesintisiz erisim saglayan

onemli bir akstir. Koridor, kuzeydogudan
giineybatiya dogru Esrefpasa (ikicesmelik)
Caddesi ile baslamakta, Inonii Caddesi

ile katl1 bir kavsak olusturarak bir kolu
koridorun parcasi olan Inonii Caddesi
diger kolu Yesillik Caddesi olarak

devam etmektedir. Inénii Caddesi ise bu
noktadan baslayarak Balcova Viyadiigiine
kadar devam etmektedir. Esrefpasa
(fkicesmelik) Caddesi 2x2 seritli boliinmiis
yol olarak calismakta; yol, refiij cizgisiyle
ayrilmaktadir. Esrefpasa (ikicesmelik)
Caddesinin Inénii Caddesi’nden ayrilarak
glineye donen kolunda ise 2x2 seritli,
fiziksel bir ayiriciyla boliinmiis bir yap1 s6z
konusudur.

Esrefpasa (ikicesmelik) Uzerinde Planlanan
Guvenli Bisiklet Altyapisi

Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesinin
Cankaya Kavsagi ile baglantili yol
platformu mevcut durumda motorlu
tasit trafigini giiney yoniinde li¢, kuzey
yoniinde ise iki seritle tagimaktadir.
Yolun bu kesiminde motorlu tagit
trafigi orta refijj ile ayrilmistir. Sekil
96'da gosterilen otobiis ve bisiklet
paylasimli serit uygulamasi kavramsal
tasariminda mevcut orta refiij
korunarak, motorlu tasit trafigi igin
gliney ve kuzey yonlerinde ikiger serit
ayrilmigtir. Lastik tekerli toplu tasima
sistemleri ve bisikletli yol kullanicilar:
i¢in ise kargilikli yonlerde birer serit
ayrilmistir. Esrefpasa (Ikicesmelik)
Caddesi iizerinde hareketlilik gosteren
motorlu tagit kullanicilarinin otobiis ve
bisiklet paylagimli serit uygulamasini fark
etmeleri i¢in paylasimli serit farkli bir
renk ile boyanmigtir.
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Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesi icin
otobiis ve bisiklet paylasimli serit 6nerisi
ile mevcuttaki otobiis durak cepleri
kaldirilarak, yaya kaldirimlarinin kesitleri
genigleyecektir. Yaya kaldirimlarinin
genislemesine paralel cadde tizerindeki
mevcut yaya trafigi icin daha ¢ok alan
agilarak, yayalarin motorlu tasit platformu
iistiinde yiiriimelerinin de 6niine gecilmis
olacaktir.

YASA DIl PARKLANMA

Sorun: Esrefpasa (kicesmelik) Caddesi boyunca kargilikli
yonlerdeki yol platformlarinin dis seritleri yasa disi
parklanma seridi olarak kullaniimaktadir. Yasa disi parklanma,
yolun mevcut kapasitesini diisirerek kuyruklanmalara neden
olmaktadir. Ek olarak, otobUs ceplerinde depolanamayan
otobiisler kuyruklanmaya neden olarak, motorlu tasit
kullanicilarinin kural ihlalleri yapmasina da neden olmaktadir.

Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesi (izerindeki otobiis ceplerinde
tespit edilen yasa digi parklanmalar da, otobiislerin

ceplere giivenli girigine ve yolcu indirme-bindirmeye engel
olmaktadir. Otobis duraklarinda bekleme alanlarinin yetersiz
olmasi ve kaldirmlarin yaya trafigine gore yeterli genislige
sahip olmamas, yolcularin yol platformu tizerinde bekleme
yapmasina yol agmaktadir. Bu durum, duraga giris ve
duraktan ¢ikis manevralari yapan otobUsler ve yol platformu
tizerinde hareketlilik gosteren motorlu tagitlar ile ¢atismalara
neden olabilmektedir.

Cadde boyunca ticari isletmelerin yikleme ve bosaltma
faaliyetleri de yasa disi parklanmaya yol agmaktadir.

Oneri: Fevzi Paga Bulvarinda igin de énerildii gibi Esrefpasa
(Ikicesmelik) Caddesi igin Izmir Trafik Denetleme Sube
Mdurligi tarafindan diizenli denetimlerin gergeklestirilmesi
onerilmektedir.

Mevcut trafik diizenlemesinde Esrefpasa
(fkicesmelik) Caddesi'nden Tarik Sar1
Sokaga dogru doniisgler, sinyalizasyon
kontrollii bir trafik adasi iizerinden
gerceklestirilmektedir. Onerilen
tasarimda, 50 metre 6nceden Agora’ya
gidecek motorlu tasit kullanimina izin
verilerek, doniisler gerceklestirilecektir.
Bisikletli trafigi de bu doniisti, trafik
adasina yerlestirilecek olan “bekleme
alan1” ile gerceklestirebilecektir.

F.32 | Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesi
Uzerinde Yasa Digi Parklanma

F. 33 | Yasa Digi Parklanmalar Nedeniyle
Otobiis Ceplerine Giivenli Girig
Manevralari Yapamayan Otobiisler




Bekleme alaninda, topografik sartlardan
dolay1 dezavantajli olan bisikletlilere ek
gecis siiresi verilecektir. Paylagiml seritte
bisikletler ve otobiisler Inonii Caddesi'ne
dogru sinyalizasyona gore hareketlilik
gostereceklerdir.

Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesinin Tarik
Sar1 girisinden sonraki yol platformu
mevcut durumda motorlu tasit trafigini
kuzey ve giiney yonlerinde ikiser seritle
tasimaktadir. Yolun bu kesiminde tagit
trafigi orta refijj ile ayrilmamgtir.

Sekil g6'da gosterilen kavramsal
tasarimda, motorlu tagit trafigi icin bati-
dogu ve dogu-bat1 yonlerinde birer serit
ayrilmistir. Lastik tekerli toplu tagima
sistemleri ve bisikletli yol kullanicilari
i¢in ise, karsilikli yonlerde birer serit
ayrilmustir. Esrefpasa (Ikicesmelik)
Caddesi iizerinde hareketlilik gosteren
motorlu tagit kullanicilarinin paylagiml
serit uygulamasini fark etmeleri icin
paylasimli serit farkli bir renk ile
boyanmugtir.

Anafartalar Caddesi ile caddenin ikinci
etabinin, Esrefpasa (Ikicesmelik) Caddesi
iizerinde kesistikleri kavsak noktas1 yaya
erigimi bakimindan olduk¢a karmagiktir
ve bu noktada Mezarlikbasi duragina
erigim biiyiik bir sorun olusturmaktadir.
Yaya onceligini vurgulamak ve gecisi
kolaylastirmak adina farkli boyama
teknikleri ile bu bolgede yaya gecidi
belirginlestirilebilir.

Sekil 96 | Esrefpasa Caddesi’'nin Cankaya Kavsagi ile Baglantili Yol Platformu icin Otobiis ve Bisiklet Paylagimli Serit Uygulamasina Ait

Kavramsal Tasarim

izmir Tarih Siirdiirtilebilir Ulasim Projesi



KUTU13 | YAYA GECIDi ORNEKLERI

Agustos 2007'de Curitiba'da alisveris caddesine uygulanmis
olan bir yaya gecididir (weburbanist.com, 2012).
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Chopin'in 200. yasini kutlamak adina Varsova'da
boyanmis olan yaya gegididir (weburbanist.com, 2012).
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Sanatgi Christo Guelov'un “Funnycross” isimli projesi
kapsaminda boyanan yaya gecidi, standart zebra
geciticin bir alternatif olusturmaktadir. Ozellikle
okul ¢cevrelerinde uygulanan proje, Madrid'de
gerceklestirilmistir (designboom.com, 2016).
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Aktarma Merkezleri ile
Istasyonlarin ve Duraklarin
Planlanmasi

Yolcu konforu bakimindan 6nem tasiyan
sistem bilegenlerinden biri olan ve bir
ulagim sisteminin “giris noktas1” olarak
da tanimlanabilen aktarma merkezleri
ile istasyonlar ve duraklar, ayn1 zamanda
onemli bir kentsel kullanim alanidir. Kent
i¢i yolculuklarin ¢ok biiyiik bir kisminda,
yolcular toplu tasima duraklarina ve
istasyonlarina yiiriiyerek erismektedirler.
Bu baglamda toplu tasima duraklarina
ve istasyonlarina yiiriime mesafesi,

toplu tasimanin tercih edilmesinde
biiyiik bir etkendir. Ayrica, duraklarin ve
cevresinin 6zellikleri de toplu tagimanin
tercih edilmesinde etkili olmaktadir
(El-Geneidy, Tétreault, & Surprenant-
Legault, 2009). Dolayisiyla, duraklar
sadece ulagim 6gesi olarak degil mekansal
olarak da ele alinmali ve kullanic1 odakh
tasarlanmalidir. Bu boliimde, duraklar ve
aktarma merkezleri ile iligkili olduklar:
kullanimlar g6z 6niinde bulundurularak
oneriler gelistirilmistir.

Sekil 97 | Sarikamig i00 Duragi

Otobus duraklari daha goruntr hale
getirilmelidir.

Calisma alaninda yer alan konut
bolgelerinde bulunan duraklar bayrak
durak seklinde olup genellikle diger kent
objeleri arasinda kaybolmaktadir. Bu
boliimde bazi bayrak duraklarin mevcut
durumda ne gibi eksiklikler barindirdig:
ve nasil olmasi gerektigine yonelik
gorseller paylasilmaktadir. Sarikamis 100
duraginda, ara¢ parklanmasi kaldirilarak
yaya kaldirim genisliginin standarda
uygun olarak, en az 1,5 metre genislikte
uygulanmasi gerekmektedir. Otobiis
duraginda modiiler, agilip kapanabilen
oturma birimleri ile barinakli veya
tabelal1 bekleme alanlar1 olusturulmalhdir.
Yol giivenligini saglamak amaciyla

yol platformu {iistiinde zebra gecit
uygulanmalhdir (Sekil 97).

Birlesmis Milletler Caddesi’nde bulunan
Kiz Yurdu duraginin Ucyol yonii tarafinda
bulunan duraklama noktasinda higbir
isaretleme bulunmamakta, durak

bu yiizden kullanicilar tarafindan
gorilmemektedir.

Otobus durafy tabelass  Yaya gecids ve kaldirnn

okunameyor. - eksik

Otobis durag tabelast | Yaya engimm
okunamiyot.  engelliyor.




Sekil 98 | Birlesmis Milletler Caddesi Kiz Yurdu Duragi

Sekil 99 | Rakim Erkutlu Caddesi Otobiis Durag:

--rJ-n——-—r-—u.—.-J

Sekil 100 | 2015 UXUK Tasarim Yarigmasi

Birincisi Bayrak Durak Tasarimi Sekil 101 | Ortiilii Otobiis Duragi Ornegi

Bu durak i¢in baslica 6neriler, bayrak
durak tipi ile otobiis bekleme alani
olusturulmasidir. Caddenin yapisindan
dolay1 dezavantajli durumda olan
yayalar i¢in de yol glivenligini saglayacak
elemanlara ihtiyag vardir.

Rakim Erkutlu Caddesi iizerinde
bulunan otobiis duragy, arag parki olarak
kullanilan bos alanda yer almaktadair.
Agaclar ve zemin kaplamasi, yaya erisimi
icin engel teskil etmektedir. Otobiis
bekleme alaninin, alan kisit1 olmadigi
icin ortiilii tip otobiis duragi tasarima ile
diizenlenmesi 6nerilmektedir. Ayrica,
yol enkesitinin diizenlenmesi ve yol
giivenligi elemanlari ile desteklenmesi
gerekmektedir.

Konut bolgesinde yer alan bayrak duraklar
i¢in, otobiis gelme siiresini, o duraktan
hangi otobiis hatlarinin gectigini, hatlarin
sefer saatlerini bildiren ve bulunulan

yeri haritada gosteren, durma butonlari
entegre edilmis tasarimlar tercih
edilmelidir (Sekil 100). Ortiilii otobiis
duraklar icinse, TS 11783 kriterine uygun
ve erisilebilir duraklar tasarlanmalidir
(Sekil 101).
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Sekil 102 | Bahribaba Otobiis Duraklari igin Sorun ve Oneri Semasi Sekil 103 | Peron Ornekleri

sorunlar | i

Sekil 104 | Agac Govdesi Tasarimi

/

sedohe
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Aktarma merkezleri ve otobus duraklari
herkes icin erisilebilir olmalidr.

Bahribaba otobiis duraklarinda peronlarin
yiikseltiye sahip olmasi engelli erisimini
zorlagtirmaktadir. Ayrica yaya giivenligini
tehlikeye atmaktadir. Peron yiikseltileri
hemzemin olmali ya da peronlar engelli
rampalari, engelli kaldirag sistemleri
entegre edilerek tasarlanmalidir (Sekil
102, Sekil 103).

Durakta kullanilan kentsel 6geler

ve peyzaj elemanlar1 standartlar goz
oniinde bulundurularak tasarlanmali ve
konumlandirilmalidir. Cop kutusu, telefon
kuliibesi, harita, bilgilendirme panosu,
sinyalizasyon butonlari ve agag govdeleri
yaya erisimini kisitlamamalidir (Sekil
104).

Otobus duraklari kullanicilarin bekleme
suresini degerlendirebildigi alanlar olarak
tasarlanmalidir.

Konak Meydani'nda bulunan Konak ve
AKM duraklari; Mustafa Kemal Sahil
Bulvari iizerinde yer alan Belediye

Saray1 ve Iskele duraklari; Fevzi Pasa
Bulvari iizerinde bulunan Kavaflar ve

Sifa duraklari; Esrefpasa (Ikicesmelik)
Caddesi iizerinde bulunan Mezarlikbasi,
Koruluk duraklari diger duraklara

gore yolculara daha iyi bekleme alam
hizmetleri sunmaktadir. Bu duraklar

icin uygulanacak iyilestirme ¢aligmalari,
duraklar: keyifli mekanlara doniistiirmeye
doniik olmalhidir. Bu noktalarin Kutu

14’te paylasilan 6rnekte oldugu gibi,
kitaplik, sarj etme boliimii, bisiklet

parky, atistirmaliklarin satildig: biifelerle
desteklenmesi ve sosyallesme mekanlarina
doniistiiriilmesi onerilmektedir.

KUTU 14 | DURAK TASARIMI, PARIS, FRANSA

Paris'te bulunan Diderot istasyonu insanlara beklerken sosyallesme imkani saglamaktadir. Mod(iler ve degistirilebilir
olan bu durak icerisinde (icretsiz internet, kitaplik ile oding kitap alip verme ve okuma imkani, elektrikli bisiklet
kiralama noktasl, telefon sarj etme noktas, ticretsiz internet erisimi ve atistirmaliklarin oldugu bufeler bulunmaktadir
(Hattam, 2012).

- 1 g

KUTU 15 | DURAK TASARIMI, MANCHESTER, iNGILTERE

Manchester'da Lucozade Sport'un sponsorlugu ile hazirlanan panolarda bir fitness egitmeni bekleyen insanlari
hareket etmeye tesvik etmektedir. Zumba ve pilates gibi grup etkinlikleri de spora yonelik motivasyonu artirmaktadir.
Hareketleri yapanlara odiil olarak icecek sunulmasini da iceren proje ile bireyleri aktif kilmak amaclanmaktadir

(www.bigumigu.com, 2016).
ey | — 1.-'1] . -..-.—.‘ﬁl:‘u“r
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KUTU 16 | NORREPORT iSTASYONU, DANIMARKA

2015 yilinda 10,000 m2 alanda yapilan NORREPORT istasyonu, Danimarka'nin Kopenghan sehrindedir. Danimarka'nin
en yogun ulasim merkezi olan istasyon, kamusal alan olarak da ulasilabilir ve gtivenli bir mekan haline gelmektedir.
Gece ve guindiiz gortintimleri farkli olan aydinlatma tasarimi hem geceleri istasyonun mekansal sinirlarini belli
etmekte hem de hareketi yonlendirmektedir. Bununla birlikte ¢evreci yaklasimla bisiklet park demirlerinde gtines
enerjisi ile ¢alisan aydinlatmalar tercih edilmistir (XXI, 2016).
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Fevzi Paga Bulvari lizerindeki Hisaronii,
Kavaflar, Cankaya duraklari; Gaziler
Caddesi Basmane durag gibi alani genis
olmayan durak noktalar ise peyzaj
Ogeleri, ticretsiz internet, cevredeki
tarihi kiiltiirel mekanlar hakkinda haber
ve bilgi aktaran, interaktif panolar ile
desteklenebilir. Ozellikle ana cadde
iizerinde bulunan ve ¢ok kullanilan
Cankaya, Hisaronii, Kestelli gibi bayrak
duraklarda ise, interaktif aktivite ve
uygulamalarla kullanicilarin bekledikleri
slire boyunca eglenmesi saglanabilir.

Aydinlatma elemanlarinin destegiyle otobUs
duraklarinin gtvenlikleri artiriimalidir.

Calisma bolgesinde gerek kamusal
alanlarda gerek ticaret alanlarinda saat
18.00 ve sonrasinda kullanici sayisinin
oldukga azaldig1 raporun ilk boliimiinde
aktarilmigtir. Bunun yaninda, aksam

ve gece saatlerinde toplu tasima sefer
sayilar1 da azalmaktadir. Bu sebepler goz
oniine alindiginda, duraklarda aydinlatma
sistemlerinin gelistirilmesi konusuna
0zel onem verilmesi gerektigi ortaya
gikmaktadir.

Bahribaba duraklarinin ise yaya giivenligi
acgisindan tekrar tasarlanarak gecirgen bir
yapiya doniistiiriilmesi gerekmektedir. Bu
gecirgenlik, acik diizen istasyon sistemi
kurularak gerceklestirilebilir. Kullanilan
kapali sistemlerde ise seffaf, yesil catili

ve yenilenebilir enerji sistemlerinden
yararlanmalidir.



Aktarma merkezlerinde durak ve iskeleler

aras! entegrasyon saglanmalidir.
Konak Vapur Iskelesi, Mustafa Kemal
Sahil Bulvari iizerinde yer alan otobiis 2012 yilinda Isve¢'te yapilan diizenleme kamusal alanlari canlandirma amaglidir, Bu fikir yonlendirme agisindan
duraklari, Konak Metro durag: gibi farkli degerlendirilebilir. Konak ve cevresinde bulunan ulasim tiirleri arasinda gecise yardime! olacaktir (www.citylab.com,
ulagim tiirlerinin bir araya geldigi Konak 2012).

Meydani, 6nemli bir aktarma merkezidir.
Ancak gerek Konak Vapur Iskelesi'nde
gerekse Konak Metro istasyonunda,
bilgilendirme ve yonlendirme eksiklikleri,
yaya gecislerinin kesintiye ugramasi,
sabah ve aksam zirve saatlerde yaya
trafiginin yogun olmasi, engelli erigsimine
yonelik 6nlemlerin eksik olmasi gibi
sorunlar tespit edilmigtir. Hem durak

ve istasyon bazli bu sorunlar1 gidermek
hem de 6nemli bir aktarma merkezi
ozelligi gosteren Konak Meydani ve
¢eperinin daha erisilebilir olabilmesini
saglamak amaciyla, alanda yeterli
diizeyde bilgilendirme ve yonlendirme
elemanlar1 saglanmali, farkli toplu tagima
tiirlerinin sefer siklig1 ve giizergahlari ile
ilgili bilgiler tiim durak ve istasyonlarda
kullanicilara sunulmalidir (Kutu 17).

KUTU 17 | KONAK MEYDANI iGiN YONLENDIRME AMAGLI UYGULAMA ORNEGI

Sekil 105 | Konak iskelesi icin Kavramsal
Zemin Boyamasi ile
Yonlendirme Caligmasi
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Sekil 106 | Ornek Entegre Sistem Uygulama Gorseli

Yolculuk talebi verilerinin odeme sistemlerine
bagli toplanmasi ve bunlara dayanan
lyilestirme onerilerinin gelistiriimesi
saglanmalidir,

IBB'nin toplu ulagim basta olmak iizere

pek ¢ok hizmetini biinyesinde toplayan bir
6deme karti olan Izmirim Kart, metro ve
banliy0 istasyonlarinda, vapur iskelelerinde,
tiim otobiislerde; IBB tarafindan isletilen
otoparklarda; BISIM'de; teleferik ve diger
hizmetlerde Eyliil 2016 tarihinden bu

yana kullanilmaktadir (izmirim Kart,

2017). S6z konusu entegre kart araciligiyla,
gercek yolculuk talebi verilerinin

O0deme sistemlerine baglh toplanmasi ve
bunlara dayanan iyilestirme 6nerilerinin A
gelistirilmesi saglanmalidir. Ayrica,

bu sisteme arag paylagim sistemleri de

eklemlenebilir. e VAPLIR TELEFERIK,

Veri analizleri dogrultusunda, gergek Kt Lrmbshen KaMire
zamanli fiyatlandirma ve farkli sistemlerdeki : | biecainms

gercek zamanli kapasite bilgilendirmeleri

kullanicilara sunulmalidr,

Aktarma merkezi icin toplanan ve @ ﬂ.'l.'li'_'rP.ﬁ.'H'.H.

toplanacak saat bazli yolculuk verilerinin
analizi dogrultusunda, gercek zamanh
fiyatlandirma ve farkl sistemlerdeki
gercek zamanh kapasite bilgilendirmeleri
kullanicilara sunulmahdir. Ornegin, Konak

PARERI

i i ik W Tajgam Harki g

o SASALI DOGAL YASAM

1R InEErUER e EEve s

Iskelesine IZDENIZ tarafindan isletilmekte ZBAM ARILLI TUVALETLE

olan vapur seferi ile gelen kullanicilar, vapur Tam han DM T o Tfvade
yolculugu sirasinda BISIM sisteminden frnarien £t Edemesnmade. [iminm
gercek zamanh bisiklet/slot oranini Katinuy oilnableesians

izleyebilir, bisikleti rezerve edebilir,

indirimli aktarma yaparak yolcugunun

bir sonraki varig noktasina erigebilir.

Benzer bicimde, IZDENIZ tarafindan BUZ PiSTI BisiM
isletilmekte olan vapur seferi ile gelen 9 e = P @ s
kullanicilar, vapur yolculugu sirasinda arac T i

paylasim sisteminden gercek zamanli arag
kapasitesini izleyebilir, arag rezerve edebilir
ve indirimli aktarma yaparak yolculugunun Bird 1bye
bir sonraki varig noktasina erigebilir. b
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Toplu Tasima Sistemi ile Entegre
Arac Paylasim Sistemleri

Bolgede trafik yukinu azaltmak icin toplu
tagima ile entegre arag paylasim sistemleri
bir yontem olarak gelistirilebilir.

Ozellikle Cankaya metro istasyonu

gibi ana arterlerdeki ana toplu tasima
istasyonlarina arac paylasim duraklari
yerlestirilebilir. Arac paylasim
sistemlerinin en 6nemli bilesenlerinden
biri hizmet vermesi 6ngoriilen firmalarin
mevcut filolarindaki araclar yerine, proje
alanindaki toplayici yollarin geometrik
ozelliklerine ve tarihi dokuya duyarh
araclarla hizmet vermeleri olacaktir.

Paylagim sisteminde tercih edilecek
araclarin manevra kabiliyeti yiiksek ve
cevre dostu elektrikli motorlara sahip
olmasina dikkat edilmelidir.

Arag paylagim sistemlerinin diger
ulasim sistemleri ile etkilesiminin diger
bir bileseni ise iicretlendirmedir. Bu
sistemleri tercih edecek kullanicilar,
toplu tasimadan arag paylasimina ya
da arag paylasimindan toplu tagimaya
aktarmali olarak yolculuklarini
gerceklestirebilmelidirler.

Bu aktarmali yolculuklar i¢in
iicretlendirmeler, ayni1 platform iizerinde
gelistirilmis akilli uygulamalar iizerinden
gerceklestirilebilecegi gibi duraklara
konulacak ortak platform makinalari
araciligiyla da gergeklestirilebilir. Bu
konuda IBB 6nderliginde ilgili paydaslar:
da icerecek bir platform kurulmasi,
uygulamanin iglerliginin saglanmasi
acgisindan uygun olacaktir.

Sekil 107 | Rayl Sistemle Etkilesimli, Elektrikli Motorlara Sahip Gevreci Ara¢ Paylagim Sistemi, Grenoble, Fransa

izmir Tarih Siirdiirtilebilir Ulasim Projesi



Calisma alani igin tespit edilen mevcut
otopark kapasitesi ile otopark ihtiyaci
arasindaki farkin ¢ok fazla olmasi,
bolgedeki sorunun sadece parklanmadan
ileri gelmediginin, temelinde kent i¢i
ulagim problemi oldugunun en giiclii
gostergesidir. Bu baglamda, ulasim

ile ilgili aligkanliklar, toplu ulagim
segeneklerini ve buna benzer pek ¢ok
degiskeni otopark kapasitesini etkileyen
unsurlar olarak kabul eden ve bu alanlarda
gesitli uygulamalar olusturan bir sistem
gelistirilmelidir. Bu kapsamda, yeni
tesisler yapmak yerine daha az maliyetli
yontemleri kapsayan, hem zaman hem

de ekonomik agilardan uygulanabilirligi
daha yiiksek yaklagsimlara ihtiyac vardir.
Olusturulacak otopark sistemine tiiketici
refleksleri, kullanicilarin bilgilendirilmesi,
tesis paylasimi, esneklik, onceliklendirme
ve iicretlendirme politikalar1 dahil
edilmeli; mevcut sisteme biitiincil bir
planlama anlayisiyla iglerlik kazandirmak
amaglanmalidir.

Otopark yonetimi, kullanicilara uygun
park seceneklerinin sunulmasini ve
kullanicilarin park sistemi hakkinda

etkin bir gekilde bilgilendirilmesini
gerektirir. Bunun yaninda park tesislerinde
paylasimli bir sistem uygulanmasi gerekir.
Boyle bir sistem, zaman i¢inde ihtiyag
duyulan park yerlerinin sayisinda da
azalma saglamaktadir. Kisa vadede %5-10
diizeyinde fayda saglayan otopark yonetimi
uygulamalari, uzun vadede %20-40
diizeyinde fayda saglayabilmektedir.

Parklanma alanlarina yonelik stratejiler:
“Otopark Yeri Etkinligini Artiran
Stratejiler”, “Otopark Talebini Azaltan
Stratejiler” ve “Destek Stratejileri” olmak
iizere lic ana baglik altinda toplanmaktadir
(Litman, 2016). Otopark yonetimi
stratejileri Tablo 5'te gosterilmektedir.
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Tablo 5 | Otopark Yonetimi Stratejileri

Park Stratejileri
Paketleri

Tasit

Alt Stratejiler

Etkisi

Trafigine

Park Yeri Gereksinimdeki Toplam
Azalma Oranlari

Kisa vade | Ortavade

Al - Paylagimli park yeri %10 %20 %30
A2 - Park yeri diizenlemeleri %10 %20 %30
A3 - Daha uygun ve esnek standartlar uygulama %10 %20 %30
A4 - Park maksimumlari belirleme %10 %20 %30
e
© . . .
= AS; Uzak otopark (gevre otoparki) ve ring servisleri %10 %20 %30
= saglama
=
£ A6 - Akilct biiylime stratejilerini uygulama Azaltir %10 %20 %30
& _ —
5 A7 - Yiiruime ve bisiklet kullanim olanaklarini Azaltir %10 %20 %30
= artirma
S22
2T - itesini
g8 A8 - Mevcut otopark olanaklarinin kapasitesini %5 %10 %5
- & artirma
B1 - Ulagtirma talebini yonetim uygulamalari Azaltir %10 %20 %30
B2 - Otopark fiyatlandirmasi yontemleri Azaltir %10 %20 %30
B3 - Fiyatlandirma yontemlerini gelistirme Azaltir Degisken
B B4 - Mali tegvikler saglama Azaltir %10 %20 %30
E
é % B5 - Ayri park yeri Azaltir %10 %20 %30
=8
g § B6 - Park yeri vergilerini dizenleme Azaltir %5 %10 %15
5=
- B B7 - Bisiklet kullanim imkanlarini saglama Azaltir %5 %10 %15
C1- Kullanici bilgilerini ve pazarlamayi gelistirme | Azaltir %5 %10 %15
C2 - Uygulama ve kontrol mekanizmalarini .
L Degisken
gelistirme
C3 - Ulagim ve otopark yonetim kurumlari Azaltr Degisken
olusturma
5 C4 - Park tagmasi planlari hazirlanmasi Degigken
©
© - . . .
= 95 - Sokada park etme problemlerine ¢dziim Degisken
s uretme
8 ”
2 C6 - Park yeri tasarimlarini gelistirme Degisken




Ulasim sisteminde otopark talebini
azaltmaya yonelik iyilestirmeler yapilmalidir.

Bir ulastirma sisteminin verimli
calismasinin en 6nemli gostergelerinden
biri sistemin erisilebilir olmasidir.
Calisma alam icinde hizmet veren ulasim
sistemlerinin ve bunlarin birbiriyle
etkilesimde oldugu aktarma noktalarinin
erigilebilir olmasi gerekmektedir. Caligma
alaninin olusturdugu yolculuk taleplerinin
ozel tagitlar yerine bu sistemler araciligi
ile gerceklestirilmesi i¢in hizmet
kaliteleri artirilmalidir. Calismanin

ilk asamasinda gerceklestirilen anket
calismalarina gore bolgeye 6zel aracla
ulaganlarin %42’si araglarini otoparklara,
%26’s1 yol kenarlarina park etmektedir.
Bunun yani sira 6zel araci olanlarin
biiyiik bir kisminin buraya gelirken

ozel ara¢ kullanmamayi tercih ettigi de
tespit edilmistir. Buradan hareketle,

0zel aragla ulagim yerine toplu tasima
imkanlarinin tesvik edilmesinin
bolge kullanicilarinin egilimleriyle paralel
oldugu da soylenebilir. Ek olarak, calisma
alani icinde ara¢ paylasim sistemleri
hizmet verirse, yolculuk taleplerinin bir
kismi1 bu sistem araciligiyla karsilanabilir.

Otopark talebini azaltmaya yonelik caydirici
tedbirler alinmalidir.

Proje alanini ¢evreleyen Fevzi Pasa
Bulvari, Esrefpasa (ikicesmelik) Bulvar:
ve Mustafa Kemal Sahil Bulvarrnda
uzun araclarin parklanmasina izin
verilmemelidir. Karayollar1 Trafik
Yonetmeligi ile genisligi 255 cm’yi gegcen
ve tarim islerinde kullanmak iizere imal
edilmis araglar, yol bakim araclar, is
makinalari, kurtarici araglar, bunlari
tasiyan ozel tasiyici araclar, tarim {iriinleri
tasiyan ve lastik tekerlekli traktorlerle
¢ekilen romorklar, kamyonet, kamyon
ve bunlarin romorklari uzun arag

olarak tanimlanmaktadir. Proje alani
icindeki biitiin ara ve toplayici yollarda,
manevra kabiliyetinin diisiik olmasina
bagh olarak, uzun araclarin girisi
yasaklanmalidir. Ek olarak, yiikleme
alanlar1 igin 5 dakika, magaza girigleri
icin 30 dakikalik limitli parklanma
siireleri uygulanmalidir. Son olarak,
secilmig belli sokaklarda parklanma
kisitlamasi uygulanmalidir.

Yurtme ve bisiklet kullanimi gibi aktif
ulasim turlerine yonelik diizenlemeler ve
uygulamalar hayata gecirilmelidir,

Giivenli bisiklet yollar ile birlikte
akilli bisiklet paylasim sistemi de
calisma alani i¢inde hizmet verecek sekilde
genigletilmelidir. Erisilebilirligi ve verimli
arazi kullanimini artiran bu yontem,

aktif ulasim tiirlerine yonelik destekleyici
ozelliklere sahiptir. Sistemin iyi sekilde
isleyebilmesi icin yaya erisiminin

ve yiiriinebilirlik kosullarinin
iyilestirilmesi gerekmektedir.

Calisma alaninda halihazirda ornekleri
bulunan paylasimli park yerleri dizenlenmeli
ve yayginlastirnimalidir.

Calisma alani icinde halihazirda izelman
A.S. tarafindan igletilen Bagkanlik
Otoparki kismen paylasimli bir park
yeridir. 73 araclik kapasiteye sahip
otopark, mesai saatlerinde IBB’ye

ait hizmet araclarina parklanma

imkani vermektedir. Otopark, 17.30-
22.00 saatleri arasinda izelman A.S.
tarafindan isletilmektedir. Paylasimli
park yerlerinin uygulanabilmesi

i¢in Oncelikle park hizmeti alacak
kullanicilarin boélgeye yolculuk amaclar:
tanimlanmalidir. Gelisen teknolojilerden
de yararlanarak izelman A.S. tarafindan
gerceklestirilebilecek altyap1 yatirimlar:
ile bolgeye yapilan yolculuk amacglar:
tanimlanip, paylasiml uygulama hayata
gecirilmelidir.



Bu uygulama ile bolgede ticari faaliyet
yiiriiten kullanicilar icin farkh
fiyatlandirma politikalari izlenmesi
onerilmektedir.

Calisma alan icinde kalan ve izelman A.S.
tarafindan igletilen Konak Kadin Dogum
Otoparki, paylasiml otopark yeri olarak
onerilebilecek diger bir otoparktir. 17 arag
kapasitesine sahip olan otopark, 07.00-
22.00 saatleri arasinda isletilmektedir.
Bu otoparkin daha verimli kullanima i¢in,
hafta ici isletme saatlerinde sadece
hastane ziyaretcilerine parklanma
imkan1 taninmali, hafta sonlar:

ise otopark paylasimli olarak biitiin
kullanicilar: kapsayacak sekilde hizmet
vermelidir.

Viyadiik alt1 Konak Grant Otoparki,
bélgede Izelman A.S. tarafindan
igletilmekte olan bir diger acik alan
otoparkidir. 142 araclik kapasiteye sahip
otopark, 07.00-22.00 saatleri arasinda
igletilmektedir. Bu otopark halihazirda
biitlin kullanicilara hizmet vermektedir.
Bu otoparkin paylasimli olarak isletilmesi
onerilmektedir. Bu oneri, park hizmeti
alacak kullanicilarin yolculuk amagclarinin
tanimlanmasini gerektirmektedir.
Zorluklari olsa da, ticari faaliyet amagh
kullanicilar igin farkl fiyatlandirma
politikalari izlenebilir. Altyap: yatirimlar:
ile bolgeye yapilan yolculuk amaglar:
tanmimlanip, paylasimli uygulama hayata
gecirilebilir. Ornegin, hafta sonu sosyal
aktivite amacli bolgeye gelen kullanicilar
¢esitli indirimlerden yararlandirilabilir.

Paylasimli otoparklarin haftanin farkl
glinlerinde ve giiniin farkl saatlerinde
farkli kullanicilara hizmet vermesi
onerilmektedir.
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Calisma alani igindeki otoparklarin
standartlar, talepleri karsilayacak sekilde
artinimali ve gelistirilmelidir.

Otopark sistemlerinin diger ulasim
sistemleriyle biitiinlesik bir yapida
igletilmesi gerekmektedir. Proje alani
icinde igletilen otoparklar ile ulagim
sistemleri arasindaki entegrasyon
geligtirilmelidir. Bu dogrultuda,
parklanma iicretleri, kent genelinde
ulagim sistemleri icin kullanilan Izmirim
Kart lizerinden aktarma tanimli olarak
kullanicilardan alinmali ve kartin
kullanimi yayginlastiriimalidir (izmirim
Kart, 2017). Ek olarak, her bir otoparkin
tiiriine, konumuna, kapasitesine ve saat
dilimlerine gore ozellestirilmis fiyat
tarifeleri uygulanmalidir.

Galisma alaninin disinda kalan ama alana
yakin, yriinebilir mesafedeki otopark
alanlari kullanilmalidir.

Bu tesislerin konumlarini ve kapasitelerini
temel alan trafik simiilasyonlari
uygulanarak, bolgede dogabilecek trafik
sikigikliginin 6niine gegilmelidir. Ayrica,
Izelman A.S. tarafindan bazi otoparklar
icin uygulanan “Park Et, Ring ile
Devam Et” gibi diger uzakta parklanma
yontemleri, calisma alani igindeki
otoparklar i¢in de uygulanmalidir.

Sekil 109 | izelman A.S. Park Et Ring ile
Devam Et Duragi Logosu

l.".'- 0 EUFLRSEHIN FELEDYES

PARK ET,

RiNG iLE
DEVAM ET

DURAGI

Sekil 108 | Paylasimh Otoparklarin Hizmet Vermesi Onerilen Kullanicilar

- Restoranlar

- Oteller

- Eglence Yerleri

- Tiyatro, sinema, konser salonlari

saglanmalidir.

Hafta ici - Bankalar ve kamu kurumlari
- Isyerleri
- Okullar
- Hastaneler
Hafta Sonu Aligveris alanlarinin otopark alanlarinin kullaniimasi




Calisma alaninda izelman A.S. tarafindan
isletilen farkli tlrlerdeki otopark alanlarinin
kapasiteleri artiriimalidir.

Calisma alani icindeki arazi kullanim
durumu, yeni bir kath otoparkin tesis
edilmesine izin vermemektedir. Bu
nedenle, 1.170 kapasiteli ve giinliik
ortalama tasit giris sayisinin 1.752
oldugu Cankaya Otoparki'nin ve 878
tasit kapasiteli ve giinliik ortalama
tasit giris sayisinin 1.442 oldugu
Konak Kath Otoparki'nin daha verimli
kullanilmasinda yarar vardir. Buna doniik,
bu otoparklarin bilgisayar denetimli,
endiistriyel otomasyon sistemleri ile
calisan “akilli otoparklar” olarak
yeniden ele alinmasi 6nerilmektedir.

Bagvurulabilecek diger bir yontem,

gerek yol dis1 gerek kath otoparklarda
kapasite artirmaya yonelik tasarlanmis
-list iiste iki veya daha fazla tagitin park
edebilmesine imkan veren- hidrolik
veya elektromekanik platformlarin
kullanilmasidir. Izelman A.S. tarafindan
igletilen Viyadiik alt1 Konak Grant,
Bagkanlik ve Sabanci Kiiltiir Merkezi

yol dig1 otoparklarinda bu platform
sistemlerinin uygulanmasi uygun
olacaktir. izelman A.S. tarafindan isletilen
Kadin Dogum Otoparki haricinde, yol
dis1 otoparklarin toplam kapasitesi
274’tlir. Bu otoparklarda hidrolik

ya da elektromekanik platformlarin
kullanimiyla, kapasite en az iki katina
cikartilarak 548 araclik kapasiteye
ulagilabilir. Kapasite artisindaki

oran, segilecek olan hidrolik ya da
elektromekanik platformun arag
kapasitesine gore farklilik gosterecektir.
Secilecek olan platforma gore daha yiiksek
oranda kapasite artig1 6ngoriilebilir.
Istanbul'da ISPARK A.S.nin islettigi

yol dig1 otoparklarda mekanik platform
kullanmaktadir. izelman A.S. de bu
sistemleri hayata gecirmeli ve mevcut
kapasiteyi artirmalidir.

KUTU 18 | AKILLI OTOPARKLAR

Son yillarda biiyik talep goren akilli otoparklar, kisith Alana diisey olarak daha gok arag sigdirabilmeyi
amagclamaktadir. Insansiz otomatik otoparklarda, insanlar ve araglar sadece giris-¢ikis kisminda karsilagmaktadirlar.

Bu nedenle sistem bittnd; yangin gtvenligi, 1! ve ses yalitimi, karbon salinimi gibi konularda kazang saglamaktadir.

Bu sistemler, soyar paneller, alternatif enerji biriktirme teknolojileri ve elektrikli araclar igin sarj Uniteleri ile
kurulabilmektedir (Citylab, 2012).

Turkiye'nin ilk tam otomatik otoparks, 2002 yilinda Milli Reastirans TA.S. yatinmi tarafindan Istanbul Sislide
uygulanmistir. Izmir'de de mevcut bu uygulama, 2014 yilinda Izmir Bilytiksehir Belediyesi tarafindan BRN Mimarlik'in
tasarimi ile Otomatik Otopark A.S.'ye Sair Esref Bulvari tizerinde yaptirilmistir (Arkiv, 2017).

Paylasimli otoparklarin haftanin farkli gunlerinde ve
gunun farkli saatlerinde farkli kullanicilara hizmet
vermesi oneriimektedir,

izmir Tarih Siirdiirtilebilir Ulasim Projesi
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Fiyatlandirma yontemleri, kullanicilari
parklanmaya tesvik etmek yerine, caydirici
olmalidir. Yolculuk taleplerinin ozel

tasitlar yerine toplu tasima sistemleri ile
karsilanmasi saglamalidir.

Calisma alaninda calisan personelin

ise kendi araclari ile gelmelerinin

oniine gececek kurumsal uygulamalar
gercgeklestirilmelidir. Caligma alanm

icinde faaliyet gosteren kurum ve
kuruluslar, ¢alisanlarinin bolge digindaki
otoparklarda parklanmasini tesvik edecek
ayricaliklar uygulamalidir. Bu ayricaliklar,
IBB ve izelman A.S. tarafindan da

tesvik edilmelidir. Buna ek olarak, iBB

ve Izelman A.S.nin cesitli gruplar: bir
araya getirerek goriismeler yapmasinda;
¢alisma alaninda ve kent genelinde ev-ig/
is-ev arasi yapilan yolculuklarda 6zel tasit
yerine diger ulastirma tiirlerinin
kullanimini tesvik eden ve otopark
sorununa iliskin farkindalik
olusturacak tedbirler almasinda yarar
olacaktir.

Izmir kentindeki tiim otoparklarin
iicretleri IBB Meclisi tarafindan
belirlenmekte ve biitiin kath otoparklarda
gecerli bir motorlu tasit iicret tarifesi
bulunmaktadir. Bu tarifeye gére motorlu
tasitlar icin aylik abonelik 75,00 TL, 0-12
saat iicreti ise 4,50 TLdir. Izmir kentindeki
acgik alan otopark ticretleri ise, yol kenar1
otoparklar1 ve bariyerli otoparklar

olarak ayrilmaktadir. Yol kenar1 acik
otoparklarin iicret tarifesi, 0-12 saat

icin 7,00 TL, 12-24 saat i¢in 14,00 TL,

ve aylik abonelik i¢in 210,00 TL olarak
belirlenmistir (Tablo 6). Izelman A.S.
tarafindan ¢aligma alani iginde igletilen
farkl tiirdeki otoparklarda, 6zellestirilmig
tarifeler uygulanmamaktadir. Kent

geneli icin gecerli olan tarifeler calisma
alanindaki otoparklar1 da kapsamaktadir.

WRIsehirler.org

Tablo 6 | Gankaya Otoparkina Ait Bilgiler

Otoparkin Adi Kapasite | Giinliik Doluluk | Abone | Abone | Kalis Otopark | Saatlik
Ortalama Tasit | Orani Sayisi | Ucreti | Siiresi | Bedeli Ucret
Girig Sayisi
Cankaya Katli 1170 1752 157 100 220TL | 0-3saat | 700TL 2,33TL
Otoparki
3-6 700 TL 116 TL
saat
6-9 700 TL 077TL
saat
9-12 700 TL 058 TL
saat
12-24 14,00 TL 0,58 TL
saat

Sekil 110 | Katli Otoparklarda Parklanma Siiresine Bazli Saatlik Ucret Degisimi
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0-3 saat 3-6 saat

Calisma alaninda, bolgelere ve zaman
dilimlerine gore 6zellestirilmis
otopark tarifelerinin uygulanmasi
gerekmektedir.

Ucretlendirme politikasi, meveut
uygulamanin aksine, kisa siireli
parklanmalar icin diisiik iicretli olup kalis
siiresi uzadike¢a birim fiyatin yiikseldigi
yapida olacak sekilde revize edilmelidir.
Boylece, mevcut kapasite sabit kalirken
sirkiilasyon ve parklanma alanlarinin
etkinligi artacaktir.

6-9 saat 9-12 saat 12-24 saat

Cankaya Katli Otoparki icin hesaplanan,
parklanma siiresi bazl saatlik iicret
degisimi, alan icinde isletilmekte olan
diger kath otoparklar i¢in de gecerlidir.
Verilere gore, kalig siiresinin artmasina
bagli saatlik iicretlendirmede diisiis
egilimi mevcuttur.




Tablo 7 | Kapali Otoparklar igin Onerilen Fiyat Tarifesi

| 0-3 saat | 3-6 saat | 6-9 saat | 9-12 saat | 12-24 saat
Toplam tcret 500TL 20,00TL 3500TL 48,00 TL 40,00TL
Saatlik Ucret 166 TL 332TL 398TL 398TL 166 TL

Sekil 111 | Kapali Otoparklar igin Onerilen Ucret Tarifesine Bagli Parklanma Siiresi Bazli

Saatlik Ucret Degisimi

45

Saatlik Ucret (TL)

0-3 saat 3-6 saat

izelman A.S. tarafindan calisma
alami icinde isletilen Cankaya,
Konak ve Esrefpasa kath
otoparklari icin Tablo 7’deki tarife
onerilmektedir.

Sekil 117'de parklanma siiresine baglh
saatlik icret degisimi paylasilmaktadir.
0-3 saatlik zaman dilimi icin belirlenen
saatlik ticretin iki kat1 3-6 saatlik zaman
dilimi i¢in belirlenmigtir. Onu takip eden
6-9 saatlik zaman dilimi i¢in de saatlik
iicrette %20’lik bir artis 6ngoriilmiistiir.

6-9 saat

9-12 saat 12-24 saat

9-12 saat i¢in bir 6nceki dilimindeki
saatlik iicret sabit birakilmais, 12-24
saatlik dilim i¢in de ilk deger (1,66 TL)
kullanilmistir. Bunun nedeni, 12 saatin
iizerindeki parklanmalarin yiizdesel
olarak diisiik olacag1 ongoriisiidiir.

Calisma alaninda izelman A.S.
tarafindan igletilen kath otoparklardaki

iicretlendirme uygulamalariyla ilgili tespit

edilen bir sorun da abonelik sistemidir.

Ucretlendirme politikasi,
mevcut uygulamanin
aksine, kisa sureli
parklanmalar i¢in dusuk
ucretli olup kalis suresi
uzadikca birim fiyatin
yukseldigi yapida
olacak sekilde revize
edilmelidir. Boylece,
mevcut kapasite sabit
kalirken sirkulasyon ve
parklanma alanlarinin
etkinligi artacaktir,

Izmir Tarih Siirdirtilebilir Ulagim Projesi



Abonelik sistemi, mevcut otopark Tablo 8 | Viyadiik Alti Konak Grant Otoparkina Ait Bilgiler
olanaklarinin sirkiilasyon kaynakli
verimliligini kisitlamaktadir. Proje
alani i¢cinde igletilen katl1 otoparklarin
toplamda 285 abonesi bulunmaktadir.
Bu otoparklara ait toplam kapasite
2.207 olup,’ .t'oplam kapasitenin yaklagik 8 00T 088 L
olarak %13’ aboneler tarafindan Saat
kullanilmaktadir. Abonelik sistemi bu
qtoparklarln verimliligini diistirmektedir. 812 saat 700TL 060 1L
Ucretlendirme uygulamasina paralel
olarak abonelik sisteminin
kaldirilmasi, mevcut kath otopark
kapasitesinin yaklasik olarak %13
artmasini saglayacaktir. Abonelik sistemi
yerine, ¢alisma alani i¢cindeki farkli kurum
ve kuruluslara belirli adetlerde park alani
tahsis edilmesi diisiiniilebilir. Sekil 112 | Yol Digi Otoparklarda Parklanma Siiresi Bazli Saatlik Ucret Degisimi

Otoparkin Adi | Kapasite | Giinliik Ortalama Doluluk Orani ‘ Kalis ‘ Otopark Bedeli | Saatlik Ucret

Tasit Girig Sayisi Siiresi
42 547 3,85 0-4 saat 700 TL 1757L

Viyadik alti
Konak Grant

—_

12-24 14,00 TL 0,60 TL
Saat

Proje alani icinde izelman A.S. 2
tarafindan isletilen katl otoparklarla

ilgili tespit edilen diger bir durum ise, 18
otoparklara girisin ve otoparklardan

cikigin belli zaman dilimlerinde 16
yogunlagsmasidir. Oneri tarifenin

kullanici aligkanliklarini degistirecegi
ongoriilmektedir. Ucretlendirme 6nerisi
hayata gecirilmedigi takdirde, hem mevcut
otopark kapasitelerini artirmak hem de
otoparklara baglanan toplayici yollardaki
ve anayollardaki trafik hacmini azaltmak
icin giinliik zaman dilimlerine gore
farklilagan bir ticretlendirme uygulamasi 06
da diisiiniilebilir. Daha acik ifade etmek

gerekirse, sabah ve aksam zirve 04
saatlerinde tarifelere ek iicretler

eklenebilir. Ek iicretlerin tarifeye 0.2
eklenmesi icin éncelikle izelman A.S.nin

iglettigi her kath otopark icin giris ve ¢ikis 0
taleplerinin en yogun oldugu saatler tespit

edilmelidir. Talep edilecek ek iicretler,

kalig stiresine gore tespit edilen saatlik

iicretler olabilecegi gibi izelman A.S. farkli

bir ek {icret de belirleyebilir.

Saatlik Ucret (TL)

08

0-3 saat 6-9 saat 9-12 saat 9-12 saat
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Kapal1 otoparklar icin 6nerilen,
kalis siiresi uzadikca artan fiyat
tarifesi diizenlemesi yol dis1
otoparklar i¢cin de uygulanmalidir.
Viyadiik alt1 Konak Grant Otoparki’na

ait mevcut durum analizinde paylagilan
verilere ek olarak saatlik iicretler
hesaplanmistir. Parklanma siiresi

bazl saatlik iicret degisimi, alan iginde
isletilmekte olan diger yol dis1 otoparklar
i¢in de gecerlidir (Tablo 8). Verilere gore,
kalis siiresinin artmasina bagh saatlik
iicretlendirmede diisiis egilimi mevcuttur
(Sekil 112).

izelman A.S. tarafindan proje

alani icinde isletilen Viyadiik alt1
Konak Grant, Baskanlik, Sabanci
Kiiltiir Merkezi ve Kadin Dogum
yol dis1 otoparklarinin mevcut
iicretlendirme uygulamalari
ozellestirilmelidir. Ozellestirilmis
iicretlendirme uygulamasinin
onerilmesinin sebebi, izelman A.S.
tarafindan proje alani iginde isletilen dort
yol dig1 otoparkinin farkli 6zelliklere sahip
olmasidir. Bagkanlik otoparki 17.30-
22.00 saatleri aras1 hizmet vermektedir.
Kadin Dogum ve Sabanci Kiiltiir Merkezi
otoparklari ise daha taniml kullanicilara
hizmet vermektedir. Bu ii¢ otopark icin

de paylasimli otopark uygulamasi 6neri
olarak sunulmaktadir.

Viyadiik alt1 Konak Grant Otoparki'nin
fiyatlandirma uygulamalarinda
yapilacak degisiklikler ile mevcut
kapasite iyilestirilebilir. Tablo 9'da, genel
mantik gergevesini yansitmak amaciyla
iicretlendirme politikasinin nasil

olmasi gerektigine dair varsayimsal bir
iicretlendirme sistemi yansitilmaktadir.
Gelistirilen bu mantiga gore ilgili kurum
fiyatlandirma sistemini farklilastirabilir.

Tablo 9 | Yol Digi Otoparklar igin Onerilen Fiyat Tarifesi

| 0-2 saat | 2-4 saat | 4-6 saat | 6-8 saat | 8-12 saat | 12-24 Saat
Toplam dcret Ucretsiz 700 TL 1750 TL 26,50 TL 26,50 TL 26,50 TL
Saatlik Ucret 0,00TL 175 TL 219TL 219TL 219TL 170 TL

Sekil 113 | Yol Digi Otoparklar icin Onerilen Ucret Tarifesine Bagl Parklanma Siiresi Bazli

Saatlik Ucret Degisimi
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0-2 saat 2-4 saat 4-6 saat

0-2 saatlik zaman dilimi i¢in otoparkin
iicretsiz olmasi onerilmektedir. Viyadiik
alt1 Konak Grant Otoparki’nin konumu
itibariyla, calisma alani iginde kalan
toplayici yollarda ve anayollardaki
motorlu tagit hareketliligine dogrudan bir
etkisi yoktur. Bu nedenle, kullanicilarin
kisa siireleri parklanma talepleri i¢in bu
otoparki kullanmalar1 tesvik edilmelidir.
Sirkiilasyonun artmasi ve otoparkin
mevcut kapasitesinin daha etkin kullanim1
amaciyla 2-4 saatlik zaman dilimi i¢in
mevcut tarifedeki iicret tanimlanmistir.
4-6 saatlik zaman dilimi i¢in bir 6nceki
dilim i¢in tanimlanmis varsayimsal deger
%25 oraninda artirilmis; 6-8 ve 8-12 saat
dilimleri i¢in de sabit tutulmustur. 12-24
saatlik zaman dilimi iginde bir 6nceki
dilim ile toplam tiicret ayni tutularak
saatlik ticrette yaklasik %50 oraninda bir
indirim 6ngorilmiistiir (Sekil 113).

~

6-8 saat 8-12 saat 12-24 saat

Calisma alani icinde izelman A.S. tarafindan
igletilen katl ve yol dis1 otoparklari igin
onerilen iicretlendirme yontemleri 6zel
otoparklar igin de uygulanmalidir.

Otoparklardan alinan iicretlerdeki vergi
oraninda artirima gidilmelidir; Boylece
toplu tagimayla yolculuk tesvik edilebilir.

Yolculuk ticretlerinde indirime gidilmelidir.

Parklanma talebini azaltmak i¢in,
bolgeye yapilacak yolculuklarin 6zel
tasitlar yerine diger ulasim sistemleri ile
gerceklestirilmesini tesvik edecek mali
onlemler alinmalidir. Bu mali 6nlemlerin
basinda, tanimlanacak belirli bir zaman
dilimi i¢in yolculuk iicretlerinde indirime
gidilmelidir. indirimli ulasim secenegi
kullanicilarin yolculuk taleplerindeki
aligkanliklar: degistirecek nitelikte
olmalidir.
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Otoparklarla ilgili bilgilendirme sistemleri
gelistirilmelidir.

Kullanicilar, calisma alanina yapacaklari
yolculuklardan 6nce alan i¢inde isletilen
otoparklardaki doluluk oranlari ile ilgili
cesitli akilli uygulama yontemleriyle
bilgilendirilmelidir. Boylece ulagim
tercihleri, doluluk oranlarina gore
yapilabilir. Bunun yani sira, yine bu
akilli uygulama yontemleri araciligiyla,
kullanicilar tahmini parklanma siirelerine
gore licretlendirme hakkinda bilgi
edinebilirler.

Uygulama ve kontrol mekanizmalarinin
gelistirilmesi: Ruhsatsiz otoparklar igin
kontrol mekanizmalari gelistirilmelidir.

Proje alanindaki ruhsatsiz otoparklar icin
kontrol mekanizmalari gelistirilmelidir.
Ruhsatsiz otoparklarin mevcudiyeti,
bolgeye yapilan yolculuklar i¢in 6zel tasit
kullanimini tesvik etmektedir.

Afet durumlari icin planlar hazirlanmalidir,

Herhangi gibi bir dogal afet, deprem,
yangin gibi durumlar i¢in otoparklarin
taginma planlari hem kent geneli hem de
proje alani i¢in hazirlanmahdar.

Sokaga park etme problemlerine ¢ozim
uretilmelidir,

Calismanin ilk agamasinda gergeklestirilen
anket ¢calismalarinda, tiim katilimer
gruplar uygunsuz arag parklarindan
rahatsiz olduklarini belirtmislerdir. Bu
problemin iistesinden gelmek amaciyla
IBB ve Izmir Bolge Trafik Denetleme Sube
Miidiirliigii koordinasyonu ile sokakta
yapilan parklanmalar igin siireklilik

arz eden onlemler olusturulmalidir.

Cezai yaptirimlar sikilagtirilmali ve
denetim mekanizmasi bu iki kurumun
koordinasyonu ile diizenli olarak
igletilmelidir.

WRIsehirler.org

Konut bolgesi i¢in otopark ihtiyaci
giderilmelidir.

Proje kapsaminda, ¢aligma alanindaki
otopark talebi i¢in otopark yonetimi
uygulamalari gelistirilerek, yeni tesisler
yapmak yerine daha az maliyetli, hizli

ve ekonomik bir dizi ¢ozlim iiretilmistir.
Proje alanindaki 13 ve 14 numaral alt
bolgeler, 1 ve 2. halka konut dokularindan
olusmaktadir. IBB‘nin Izmir Ulasim Ana
Plan1 kapsaminda yapilan hanehalk:
ulagim arastirmasi sonuglarina gore,
Konak ilgesi kent genelinde en diisiik
arac sahipliligi oranina (%39) sahiptir.
Bununla birlikte, WRI Tiirkiye
Siirdiiriilebilir Sehirler’in gerceklestirdigi
konut anketleri ve otopark etiidii saha
calismalar1 6zellikle konut bolgesinde
otopark ihtiyac1 oldugunu ortaya
koymustur. Anket sonuclarina gore, konut
sakinlerinin %71’i otoparklarin yetersiz
oldugunu diistinmektedir. %17’1lik bir
kesimin araglarini otoparklara, %36’ Tik
bir kesiminse araclarini yol kenarina
park ettigi tespit edilmistir. Anketten
cikan diger sonug ise, konut sakinlerinin
%83’tinilin araclarin giiriiltiisiinden
rahatsizlik duymasidir. Anketlere paralel
olarak, otopark etiidii calismalarinda

da, ozellikle konut bolgesindeki dar
sokaklarda, yol iistii parklanmalar

tespit edilmistir. Parklanmalar, yetersiz
altyapiya sahip konut bolgesindeki diger
yol kullanici tiirlerinin hareketliligini

ve yol giivenligini etkilemektedir. Konut
bolgesinde herhangi bir otopark tesisi
bulunmadigi i¢in, yeni tesis yapmak
yerine mevcut sistemin etkinlestirilmesini
temel alan otopark yonetimi yaklagimi
bu noktada yetersiz kalmaktadir. Konut
bolgesindeki otopark sorununu etkileyen
diger bir degisken ise topografyadir.
Topografik dezavantaj nedeniyle, konut
sakinleri araglarini konut bolgesi
disindaki otoparklara park ederek
ikamet ettikleri yerlere yiirtimeyi tercih
etmektedirler.



Konut bolgesindeki otopark talebi, otopark
sorununa neden olan degiskenlerden biri
olan topografik dezavantaji kullanarak
tesis edilmesi Onerilen bir kath otopark ile
kisa ve orta vadede karsilanabilir.

Katl otoparklarin temel mantigi, araglari
yatayda tek diizlemde genis alanlara
yaymak yerine diiseyde birbirine paralel
diizlemde yerlestirmek veya akilli
otoparklarda oldugu gibi bir anlamda
istiflemektir. Cok katli otoparklarda
araclarin katlara ulagimi, tasarimin
niteligine bagh olarak rampalar veya

arag asansorleri ile saglanmaktadir.
Verimliligi artirmak icin garaj katlarina
birden cok giris-c¢ikis noktasi saglamak
iizere, bazi hallerde binanin insa edildigi
arazinin topografik avantajlarindan da
yaralanmak miimkiin olabilmektedir.
Egimli bir arazide kurulacak kath
otoparklarda, farkl katlara direkt erisim
saglamak lizere degisik kotlarda giris-
cikis noktalar1 yapmak miimkiindiir. lgili
katlara farkl tipte rampalar veya kopriiler
eklenebilmektedir. Bunun icin de cadde,
sokak ve bina konumunun elverisli olmasi
gerekir. Bu uygulama sayesinde otopark
i¢indeki arag sirkiilasyonu azaltilabilir;
muhtemel ¢arpismalar 6nlenebilir ve
siirticiiler zaman kazanir.

Egimli arazi kosullarin1 avantaja
doniistiirerek tesis edilmesi
onerilen katl1 otoparkin akillh
otopark sistemi olarak tasarlanmasi
onerilmektedir. Akilli otopark
sistemleri ile ilgili detayli bilgi Kutu

18'de verilmigtir. Konut bolgesi i¢in tesis
edilmesi onerilen akill kath otoparka
ornek tegkil edecek bir proje halihazirda
IBB tarafindan yiiriitiilmektedir. IBB
tarafindan Izmir’in Hatay bolgesinde 440
araclik kapasiteye sahip, arazinin egimine
bagh projelendirilmis bir kath otopark
projesi yiiriitiilmektedir.

Proje alani i¢in onerilen kath otopark;
konut bolgesindeki otopark sorununa
¢ozlim getirmenin yaninda, bir sosyal
sorumluluk projesi olarak da farkl

bir bolgesel ihtiyac1 da karsilayabilir.
Projelendirilecek katli otoparkin en tist
kat1 konut bolgesinde ikamet eden dar
gelirli ailelerin ¢ocuklar: icin kres ve oyun
alani olarak da tasarlanabilir.

Bu otopark sistemi asagidaki kosullar1
saglayacaktir:

B Arazinin egimine gore ve akilh
sistem olarak tesis edilecek; kapasite
verimliligi saglayacaktir.

B Kot farkina gore farkh katlara
dogrudan erisim saglanacak,
sirkiilasyon kolaylig1 olacak, olasi
catismalarin ve trafigin 6niine
gecilecektir.

B Cevre halkinin kullanabilecegi
asansorler ile 6zellikle engellilerin ve
yaghlarin, aralarinda onlarca metre
kot farki bulunan sokak ve caddeler
arasindaki erigimi kolaylagtirilacaktir.

B Mimari tasarim asamasinda, iist blogu
kres alani ve oyun parklar: olarak
tasarlanacak bina, konut bolgesindeki
cocuklar icin giivenli bir egitim
ve oyun alani olusturarak, sosyal
sorumluluk fonksiyonunu yerine
getirecektir.

B Yol iistii parklanmalarin ve neden
oldugu giiriiltii kirliliginin 6niine
gecilecektir.

B Yol iistii parklanmalarin, 6zellikle
de savunmasiz yol kullanicilarinin
(yaya ve bisikletli) yol giivenligine
ve hareketliligine olan olumsuz
etkilerinin 6niine gecilecektir.

B Konut alaninda motorlu tagita sahip
konut sakinleri i¢in otopark iicretsiz
olacak ya da ¢ok diisiik fiyath bir
abonelik sistemi ile igletilecektir. Aksi
halde yol {istii parklanma oranlarinda
belli bir oranda diisme olsa bile sorun
devam edecektir. Bu nedenle birincil
oncelik, fiyatlandirma politikasinin
olusturulmasidir. Bolgedeki konut
sakinlerinin, ikametgahlar1 ve tagit
ruhsatlari ile insa edilecek otoparkin
igletmesini iistlenecek kuruma bagvuru
yaparak belirlenmis olan {icretsiz ya da
¢ok diisiik fiyath abonelik sisteminden
yararlanmalar1 saglanmalidir.

Kisa ve orta vadede, 6nerilen tesisin konut
bolgesindeki otopark ihtiyacini ¢6zecegi
diisiiniilmektedir; uzun vadedeyse, diger
alt bolgeler i¢in gelistirilmis olan otopark
yonetimi stratejilerinin bu alanda da
uygulanmasi 6nerilmektedir.

Sekil 114 | IBB Tarafindan Projelendirilen Kath Otopark
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Tarih boyunca insanlar intiyac ve talepleri dogrultusunda
kentsel alani degisime ugratmistir. Organik ve tarihi kent
merkezi olarak bir zamanlar toplumun intiyaclarina yeterli
hizmeti sunabilen Kemeralti bolgesi, modern toplumun
ihtiyaclarina ve kamusal alanlara erisim, guvenli toplu
tasima, yurunebilirlik ve bisikletli ulasim gibi surduralebilir
kentsel ulasim planlamasinin gereklerine yeterince karsilik

verememektedir,
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Bu caligsma, bolgenin organik yapisini
g0z Oniine alarak, karsilagilan sorunlara
¢Ozlim iiretmeyi amaclamaktadir. Bu
¢ozlimler, yaya ve bisikletliye odaklanan
bir ulagim aginin kurulmasini ve
iyilestirmesini amaglamaktadir. Bununla
birlikte, bolgede etkin kullanilmayan
kamusal acik alanlar1 ortaya ¢ikararak
yasayanlarin ve ziyaretcilerin bolgenin
tarihi degeri ile olan iligkisini
gliclendirmek de hedeflenmektedir.
Kent sakinlerinin ve ziyaretcilerinin
tarihle iligkisini giiclendirmek tizere
calisan IBB'nin “Yasanabilir Sehir izmir”
vizyonuna destek olmay1 amaglayan

bu ¢aligsma, herkes i¢in siirdiiriilebilir
yasam alanlarinin nasil olusturulacagi
konusunda farkindalik yaratmaktadir.
Bu kapsamda, yerel karar vericilerin
yararlanmasi i¢in, Kemeralti'n1 kompakt
ve canli bir sehir merkezi kilacak cesitli
stratejiler ve 6neriler aktarilmistir.

Gerceklestirilen degerlendirmeler ve
gelistirilen 6neriler sonucunda, yaya
omurgasinda kademelenmeye dayali
iyilestirilmeler 6nerilmis ve yeni bir yaya
yolu giizergahi belirlenmistir. Tematik
rotalarin kesisimi ile belirlenen kademeli
yaya yollarinda gerekli goriilen kent
mobilyasi, aydinlatma, temizlik ve peyzaj
diizenlemeleri iyi 6rneklere atiflarla
sunulmustur. Ulasim amacl kullanilmasi
onerilen bisiklet yolu giizergahi da

ana arterler ile mevcut bisiklet yoluyla
entegre bir bigimde konut dokusuna
uzanmaktadir. Caligma alanindaki

iki ana arter paylasiml seritler olarak
tanimlanmisg ve biitiinciil bir ulagim ag1
olusturulmaya 6zen gosterilmistir.

Bu rapor, yiiriinebilirligi 6n planda tutan
ve siirdiiriilebilir kent mahalleri yaratmak
i¢in silirdiiriilebilir ulasima odaklanan

bir yaklagima sahiptir. Trafik yavaglatma
onlemleri ile kamusal alanlarin ve
kamusal yagamin erisilebilirligini ve
kalitesini artirmaya yonelik pek ¢ok oneri
sunulmustur.
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Tahminlerin +/- 0,02 hata payi ve %95 glven sinirlari
icerisinde olmasi amaciyla orneklem biyUklugu

en az 2.000 olarak hedeflenmistir. Anket uygulama
sonrasi eksik, hatall ve gegersiz olabilecek anketlerin
gozlemlerden gikartilacagi varsayimi ile ihtiyagtan
fazla anket uygulamasi yapilmis, yaklasik 3.000 kisi
ile anket ¢alismasi tamamlanmistir. Anket verileri
analize alinmadan dnce veri kontrolleri ve diger
capraz kontroller yapilmis ve gegersiz anketler ayik-
lanarak analize alinmamistir, Analiz calismalarinda,
onceden planlanandan daha fazla gecerli rnek elde
edilebilmistir.

Orneklem biyikligiinin hesaplanmasi ve alt
dagiimlarinin yapilmasi asamalarinda konut hane-
halki verileri iin TUIK'in 2015 niifus sayimi verileri,
cocuklarin Tlirkiye niifusu igindeki gtincel orani ve
yil diizeltmeleri igin yine resmi niifus artis oranlari
kullanilmigtir. Isyeri sayisi igin ise izmir Ticaret Odasi
ve iBB'nden elde edilen veriler ile bazi meslek oda
kayitlar,, giincellestirilerek ve birlikte yorumlanarak
hesaplamalar yapilmistr,

Yol Givenligi Denetimi (Road Safety Audit) calis-
malari, projelerin planlama ve tasarim asamasinda
planlama ve tasarim ekiplerinden bagimsiz fakat
onlarla ve projeyi hayata gegirecek olan ytiklenici-
lerle koordineli galigan yol glivenligi uzmanlarindan
olusan ekipler tarafindan yiiriitilir. Projelerin tek-
rardan planlamasini ve tasarlanmasini kapsayan bu
calismalarda biitiin kullanici tiirleri iin yol glivenligi
unsurlari kapsanmaktadir. Yol Givenligi inceleme
(Galismalari (Road Safety Inspection) ise haliha-
zirda kullanilan yollarda yol guvenligi unsurlarinin
iyilestirilmesini ve buralarda meydana gelen trafik
kazalarini azaltmak icin yol giivenligi uzmanlarindan
olusan ekipler tarafindan gerceklestirilen calismalari
kapsamaktadir,

Kaynak: BB, 2016.
Kaynak: IBB, 2016

Toplu tagima sistemlerine ait yolculuk dagilimlari
ile ilgili genel toplam hesaplanirken, taksi-dolmus
hatlar diganda birakilmigtir. Bunun sebebi izmir
Ulasim Ana Plani UPI 2030'dan hat bazl dagilima
erisilememesidir,

Belirlenen mesafeler, Mekansal Planlar Yonetme-
ligi'nin Yir(ime Mesafeleri baglikli 12. maddesi ile
ortlismektedir.

(1) imar planlarinda yiirime mesafeleri; egitim, saglik
ile yesil alanlarin hizmet etki alanindaki nifusun
erisme mesafesi topografya, yapilasma, yogunluk,

WRIsehirler.org

mevcut doku, dogal ve yapay esikler dikkate alinarak
planlanir. Bu fikrada belirtilen hususlar uygun olmasi
halinde ikinci ve ligiincu fikralardaki asgari yiirime
mesafelerine uyulur.

(2) imar planlarinda; cocuk bahgesi, oyun alani, acik
semt spor alani, aile saglik merkezi, kres, anaokulu ve
ilkokul fonksiyonlar takriben 500 metre, ortaokullar
takriben 1.000 metre, liseler ise takriben 2.500 metre
mesafe dikkate alinarak yaya olarak ulasilmasi
gereken hizmet etki alaninda planlanabilir.

Kaynak: Google Earth, 2016.

Elevation of Izmir, Turkey Elevation Map, Topo,
Contour (2016). http://www.floodmap.net/Elevation/
ElevationMap/?gi=311046

Cadde Aydinlatma Sistemi paftasl, IBB tarafindan
paylasilan Gediz Elektrik verileri dogrultusunda
olusturulmustur.

Proje ekibi, iletisim ajansiyla calisilarak, Gnerilen
rotalarin kolay akilda kalacak sekilde isimlerinin
degistirilmesini, markalama ve iletisim caligmalari
yapilmasini onermektedir,

Bu amacla, IBB tarafindan Tarihi Kemeralti Trafik
Diizenleme Projesinde, 2002 karari ile hazirlanan

ve 2006 yilinda tadilat goren izmir Kemeralti ve
Cevresi 1/5000 Koruma Amagl Nazim imar Planrnda,
171000 dlgekli Kemeralti 1. Etap ve 2. Etap 1. Bolge
Koruma Amagli Revizyon imar Planrnda gosterilen
yaya yollari, onerilen yollar, tagit yollari ve tarihi aks
kullanilmistr.

Bu amacla, IBB tarafindan Tarihi Kemeralti Trafik
Diizenleme Projesinde, 2002 karari ile hazirlanan

ve 2006 yilinda tadilat géren izmir Kemeralti ve
Cevresi 1/5000 Koruma Amagl Nazim imar Planrnda,
171000 dlgekli Kemeralti 1. Etap ve 2. Etap 1. Bolge
Koruma Amagli Revizyon imar Planrnda gosterilen
yaya yollari, onerilen yollar, tasit yollari ve tarihi aks
kullanilmistir,

Fevzi Pasa Bulvari ve Esrefpasa (Ikicesmelik)
Caddesi igin dnerilen “Otobis ve Bisiklet Paylasimli
Serit” tasarimy, “Ulagimin Tamamlayici Unsurlarinin
Planlanmasi” baslikl bolimde yer alan "Yol Giivenligi
Onlemlerinin Gelistirilmesi” basl{ altinda detaylan-
dinlacaktr.

Ornegin 40 km/saat ile gelen bir aracin yaya ya da
bisikletliye carpmasi durumunda yayanin/bisiklet-
linin hayatini kaybetme olasiligi %40'tir. Bu oran 50
km/saat ve 80 km/saat igin sirasiyla %80° ve %100'e
yakin olasiliklara sahiptir (EMBARQ Tiirkiye, 2013).
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EK 1: TASARIMLA DAHA GUVENL] KENTLER KRITER TABLOSU

MADDELER ‘ EN OLUMSUZ ‘ OLUMSUZ ‘ ORTA ‘ OLUMLU ‘ EN OLUMLU ‘ EK BILGILER

Anayollarin yaya, bisikletli, toplu tagima ve tasitlar kapsamasi

Tasit hizlari (gok hizlidan yavasa: 'den 5'e puanlanacak)

Yaya gegitlerinin dogrudan erisim saglamasi

Yaya yolunu engelleyen sabit objelerin varli§i (¢op, direk vb.)

Yaya gegitlerinin herkes igin erisilebilir olmasi (engelli, yash, kadin, cocuk)

Orta reftijiin uygun genislige sahip olup olmamasi

Anayollar ve Kavsaklar

Orta refljiin tasit yolu ile ayni seviyede olmasi (Gegitlerin hemzemin olmasi erisilebilirlik
bakimindan olumlu bir yondr)

Sinyalizasyon sisteminin yayalarin karsidan karsiya gegislerini tamamlamalari igin yeterli zaman
tanimasl

Serit strekliligi (Serit stirekliliginin saglanmis olmas trafik akigini kolaylastirmakta, trafik
sikisikligini onlemektedir)

Zemin kat kullanimlarinin aktif olmasi

Yayalara ayriimis mekanlarin yeterli olmasi

Yapilarin 6niinde bina giris-cikislari, peyzaj 6geleri, yonlendirme ve tabelalar icin yeterli alan
bulunmasi

Yayalara ayrilmig mekanlarin ayni seviyede devamlilik gostermesi

Yayalara ayriimig mekénlarda zemin kaplamasinin kalitesi (herkes igin erisilebilir olmasi)

Kent mobilyalarinin yeterli diizeyde bulunmasi

Peyzaj dgelerinin yeterli dizeyde bulunmasi

Aydinlatma elemanlarinin yeterli diizeyde bulunmasi

Gerekli yerlerde, yeterli seviyede (st ortiiniin bulunmasi

Bisiklet kullaniliyor olmasi (Yayalastinimis sokak ve bélgelerde bisikletli ulagimin olmasi
dezavantajdir)

Yaya Mekanlari ve Kamusal Alanlarina Erisilebilirlik

Tasit hizlari (gok hizlidan yavasa: 'den 5'e puanlanacak)

Yaya ceplerinin gortintr olmasi

Kamusal alanlara erigim kolaylg

Engelli erigimi icin gerekli unsurlarin saglanmasi (dokunsal yiizeyle, rampa vb.)
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MADDELER ‘ EN OLUMSUZ ‘ OLUMSUZ ‘ ORTA ‘ OLUMLU ‘ EN OLUMLU ‘ EK BILGILER

Yaya gegitlerinin erisilebilir olmasi (Ozellikle cocuklarin kullanimina uygun tasarim kriterleri)

Sinyalizasyon sisteminin yayalarin karsidan karsiya gegislerini tamamlamalari icin yeterli zaman
tanimasl

Trafik yavaslatmaya yonelik bilesenlerin varlii

Yaya ve bisikletli kullanicilar igin erisimin kalitesi

Egitim ve Rekreasyon Alanlarina
Glvenli Erisim

Servis araglarinin duraklamalari igin isaretle belirlenmis alanlarin varligi

Bisiklet altyapisinin bir ag olugturmasi

Ulasim amagl bisiklet yollarinin varligi

Rekreasyon amacli bisiklet yollarinin varligi

Bisiklet altyapisinin glivenli ve konforlu olmasi

Kavsaklarda bisiklet glivenligini saglayacak yatay-dikey isaretlemeler

Bisikletli Ulagim Altyapisi

Bisiklet park yerlerinin yeterlilik diizeyi

Toplu tagima-bisiklet entegrasyonu

Otobiis duraklarina erigimin kalitesi

Otobiis duraklarinin kullanici dostu tasarima sahip olmasi

Toplu Tasimaya
Guvenli Erigim

Aktarma noktasiysa diger ulasim tiriine gegisin tasarlanmis olmasi

izmir Tarih Siirdiirtilebilir Ulasim Projesi
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izmir Biiyliksehir Belediyesi Konak ilgesi icin “izmir Tarih Siirdiiriilebilir Ulasim Projesi” Anketi

ANKETOR, YER, ZAMAN BILGILERi :

Anketér Adi : Tarih: / /2016 Sira No:
Anketin yapildigi saat araligi: 8:00-9:30  9:30-12:00 12:00-13:30  13:30-17:00 17:00-19:00 19:00-sonrasi
Anket yapilan sokak/cadde : mahalle/semt : Anket alt bélge no (1-19) :

ANKETOR bu dokumani anket sirasinda kullanirken asagidaki kurallari uygula

a) Koyu renkli alanlardaki yazilari kendi iginden sessiz oku; bunlar seni sorular hakkinda yonlendirecektir.

b) I., 1. . BOLUMLER tiim DENEKLERE , IV. Bliim bisiklet kullanicilarina, V. béliim Konak hane halkina ve VI. béliim ise Konak’ta
isyeri sahip ve galisanlarina uygulanacaktir. 9. ve 10. sorular bu yonlendirmeyi saglayacaktir.

ANKET ALANA iLK OKUNACAK : Asagidaki yaziyi okurken kimlik kartinizi gdsteriniz

Ben ..adiniz... ,izmir Biyiiksehir Belediyesi igin Konak gevre diizenlemesi hakkinda beklentilerini belirlemek amaci ile gérevli
anketorim. Eger biraz zamaniniz varsa, bu gevre hakkinda sorularim olacak, gériismemiz sonunda, ayirdiginiz degerli zamaniniz
icin izmir belediyesinin size bir hediyesini vermek istiyorum. Sorularima gegebilir miyim?

SON BiR HAFTA iCiNDE BU ANKETE KATILDINIZ MI? Evet Hayir  (cevap EVET ise ankete devam etme )

I. DEMOGRAFIK BiLGILER : Asagidaki sorulari herkese uygula; ilk 2 soruyu okumadan isaretleyiniz,

1) Cinsiyet A) Kadin B) Erkek

2) Engel Durumu/Tirii  A) Engelli degil B) Fiziksel engelli C) Gérme engelli

3) Yas Araligi A) 12-18 arasi B) 18-25 arasi C) 25-40 arasi D) 40-60 arasi  E) 60 ve Ustl

4) Son mezun old. okul A) yok B) ilk C) orta D) lise E) Universite F) lisans Ustu G) doktora

5) Galisma Durumu A) 68renci  B) galisan C) issiz/calismayan D) ev kadini E) emekli

6) Ailenizin aylk geliri  A) 2,000 TL alti B) 2,000-4,000 arasi C) 4,000-8000 arasi D) 8,000-15,000 aras! E) 15,000 Usti

7) Nerede ikamet ediyorsunuz?  l: ilge : Semt/Mahalle:

1. GEVRE VE ULASIM BILGILERI : Asagidaki sorulari herkese uygula

8) Kisinin karsilastiginizdaki durumu A) Yaya B) Bisikletli

9) Bu alanda baska zamanlarda bisiklet kullaniyor musunuz? A) Evet B) Hayir

8. soru cevabi A) YAYA ve 9. soru cevabi B) Hayir ise IV. BOLUM BISIKLET grubu sorularini atla.

10) Bulundugumuz bolge hakkinda asagidakilerin hangisi sizin durumunuza uygundur?
A) Konak’ta yasiyor B) Konak’ta galigiyor C) Konak’ta yasiyor ve galisiyor D) Konak’ta Ziyaretgi
10. soruda cevap (A) Konak’ta yasiyor ise BOLUM V uygula,
cevap (B) Konak’ta galisiyor ise BOLUM VI uygula,
cevap (C) Konak’ta yasiyor ve galisiyor ise BOLUM V ve VI uygula,

cevap (D) Konak’ta ziyaretgi ise BOLUM V ve VI uygulaMA.

11) Ulagim aracindan indikten sonra ulasilacak yere ortalama yuriime suresi (siklari okuma, uygun sikki isaretle)

A) 1-5 dk arasi B) 5-10 dk arasi C) 10-15dk arasi D) 15-30 dk arasi E) 30 dk dan gok
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izmir Bliyliksehir Belediyesi Konak ilgesi igin “izmir Tarih Siirdiiriilebilir Ulasim Projesi” Anketi

Bu bdlgede asagida belirtilenler hakkinda gorusleriniz nedir?

Cok yetersiz yetersiz  fikrim yok yeterli ¢ok yeterli
12) Dinlenme alanlari hakkindaki diistinceniz 1 2 3 4 5
13) Yaya alanlari hakkindaki diistinceniz 1 2 3 4 5

14) Cocuk park ve oyun alanlari hakkinda dustinceniz

[any
N
w
»
(%2}

15) Sokak aydinlatmalari hakkinda dusinceniz 1 2 3 4 5
16) Sokaklarin temizligi hakkinda diistinceniz 1 2 3 4 5
17) Yuriime alanlarindaki gélgelendirme hk. 1 2 3 4 5
18) Bolgedeki agaglandirma hakkinda dustinceniz 1 2 3 4 5
19) Yonlendirme levhalari hakkinda diistinceniz 1 2 3 4 5
20) Trafige kapali yollar hakkinda diistinceniz 1 2 3 4 5
21) Bisiklet yollari hakkinda dislinceniz 1 2 3 4 5
22) Toplu tasima olanaklari hakkinda distinceniz 1 2 3 4 5
23) Toplu tagima konforu hakkinda disinceniz 1 2 3 4 5
24) Toplu tasitlarin sikhigi hakkinda dustinceniz 1 2 3 4 5
25) Otopark olanaklari hakkinda disiinceniz 1 2 3 4 5
26) Engelli rampalari hakkinda diistinceleriniz 1 2 3 4 5
27) Engelliler igin hissedilebilir zeminler hk. disiinceniz 1 2 3 4 5
28) Bu bolgedeki ulasim olanaklari hakkinda diigtinceniz 1 2 3 4 5

Cok rahatsizlik veriyor rahatsizlik veriyor fikrim yok rahatsizlik vermiyor  hig rahatsizlik vermiyor

29) Araglarin verdigi rahatsizlik hakkinda diistinceniz 1 2 3 4 5

30) Araglarin verdigi glirtlti hakkinda dustinceniz 1 2 3 4 5

31) Buraya gelirken olanaklari daha iyi olmasini istediginiz ulagim sekli hangisidir ? (¢oklu cevap olabilir)

A) Ozel arag B) Otobiis C) Metro D) Vapur E) Dolmus
F) Taksi G) Bisiklet H) Motosiklet J) Yaya K) Yartyen rampa/merdiven

32) Bir 6nceki soruda iyilestirilmesini istediginiz ulagim seklinin iyilestirme konulari neler olmali? (coklu cevap olabilir)
A) Asayis glivenlik B) Trafik/yol giivenligi C) Aydinlatma ile giivenlik D) Sokak hayvanlari E) Yolculuk suresi

F) Park alanlari  G) Arag aktarma sayisi H) Engelliye uygun Ust gegitler 1) Yurlyen platformlar J) Sarj istasyonlari

33) Uygunsuz arag parklarindan rahatsiz oluyor musunuz ?  A) Evet B) Hayir C) Fikrim yok

34) Elektrikli bisiklet veya otomobil kullaniyor musunuz? A) Evet B) Hayir

35) 34. Soru HAYIR ise, Elektrikli bir arag almayi diisliniyor musunuz ?  A) Evet H) Hayir
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36) Bu bolgede Kadifekale, Ayavukla Klisesi, Agora, Saat Kulesi, Varyant, Tarihi Cami vb. tarihi ve turistik yerlere nasil
ulasiyorsunuz?

A) Ozel arag B) Otobus C) Metro D) Vapur E) Dolmus F) Taksi G) Bisiklet
H) Motosiklet 1) Elektrikli bisiklet J) Elektrikli otomobil K) Paylagimli arag L) Yaya

37) 36. Soruda belirtilen yerlere ulagirken yasadiginiz sorunlar varsa, eksiklikler sizce hangileri?(¢oklu cevap olabilir)

A) Yol zemin kaplamalari bozuk B) Arag trafik ¢ok fazla C) Yollarda gtivenlik sorunu var
D) Aydinlatmalar yetersiz E) Yollar gok egimli F) Uygunsuz arag parklari var
G) Bisiklet park alanlari H) Engellilere yonelik erisim sorunlari var

1ll. YAYA BILGILERI ; Asagidaki sorulari herkese uygula

38) Bu bolgede su an bulunma nedeninizi séyler misiniz? (cevap siklarini gerekirse oku, ¢oklu cevap olabilir)
A) aligveris B) Teslimat/tagima C) Spor/egzersiz D) Yolcu
E) Kulturel/turistik gezi F) Burada yasiyor G) Burada galisiyor H) Egitim

1) Aile/akraba/arkadas ziyareti J) is nedeniile/gérevli K) Hobi/eglence/sosyal aktivite

39) Genellikle ne siklikta bu bolgeye geliyorsunuz?

A) Herglin  B) Haftada bir giin C) 2 haftada bir glin D) Ayda bir glin E) Ayda bir ginden seyrek  F) daha az

40) GUnlin hangi saatleri bu bolgeye gelip gidiyorsunuz? (¢oklu cevap olabilir)
A) Sabah (6-9 arasi) B) Sabah 9-11 arasi C) Oglen (11-14 aras)) D) Ogleden sonra (14-17 arasi)

E) Aksamustl (17- 19 arasi) F) Aksam (19- 22 arasi) G) Gece (22 — sonrasi)

41) Bundan sonra da Konak’a gelmeyi dustiniyor musunuz ?  A) Evet B) Hayir C) Belki

42) Buraya gelirken genellikle kullandiginiz ulasim araglarini tercih sirasi ile belirtir misiniz
A) ... Ozel arag B) .... Otobus C) ... Metro D) ... Vapur E) ... Dolmus

F) ... Taksi G) ... Bisiklet H) ... Motosiklet 1) ... Yaya

43) Bir 6nceki soruda tercihinizi etkileyen sebepler nelerdir? (coklu cevap olabilir)
A) Konfor B) Yolculuk siresi C) Aktarma sayisl D) Hizmet kalitesi E) Daha ucuz

F) Asayis, gtivenlik (hirsizlik, taciz vb)  G) Trafik,yol giivenligi  H) Aydinlatma ile gtivenlik 1) Sokak hayvanlari

44) Ozel arag ile geliyorsaniz aracinizi nereye park ediyorsunuz? A) Otopark (6zel/genel) B) Yol kenari

45) Otopark alanlarinin yeterli oldugunu diistinllyor musunuz?  A) Evet B) Hayir C) Fikrim yok

(Soru no 46, 47 ve 48 icin cevaplari tek tek okuyarak asagidaki soruyu aynen kullan, )

Bolgedeki yaya yollari hakkindaki disiincelerinize asagidaki en uygun cevap hangisidir?

46) 1) Cok yetersiz 2) Yetersiz 3) Fikrim yok 4) Yeterli 5) Cok yeterli
47) 1) Cok kalitesiz 2) Kalitesiz 3) Fikrim yok 4) Kaliteli 5) Cok kaliteli
48) 1) Cok guvenliksiz 2) Guvenliksiz 3) Fikrim yok 4) Guvenli 5) Cok guvenli
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(Soru no 49, 50 ve 51 igin cevaplari tek tek okuyarak asagidaki soruyu aynen kullan, )

Bolgedeki Ust gegit ve alt gegitler hakkindaki diisiincelerinize agagidaki en uygun cevap hangisidir?

49) 1) Gok yetersiz 2) Yetersiz 3) Fikrim yok 4) Yeterli 5) Cok yeterli
50) 1) Gok kalitesiz 2) Kalitesiz 3) Fikrim yok 4) Kaliteli 5) GCok kaliteli
51) 1) Cok glvenliksiz 2) Guvenliksiz 3) Fikrim yok 4) Guvenli 5) Cok glivenli

Soru no 46, 47, 48, 49, 50 ve 51’in herhangi birinin cevap sikki 3 veya 4 veya 5 ise 52. soruyu atla.

52) Bolgedeki yaya yollar, alt ve Ust gegitlerde karsilastiginiz problemler asagidakilerden hangileridir?

Cok 6nemli degil Onemli Cok 6nemli
a) Kaldirmin kesintiye ugramasi 1 2 3
b) Kaldirim tizerinde arag parklari 1 2 3
c) Kaldirim Gzerinde isgaller 1 2 3
d) Uygunsuz zemin kaplamalari 1 2 3
e) Kaldirmlar gok ytiksek 1 2 3
f) Uygunsuz rampa egimleri 1 2 3
g) Yetersiz engelli zemin yonlendirmeleri 1 2 3

(Soru no 53 ve 54 icin cevaplar tek tek okuyarak asadidaki soruyu aynen kullan, )

Bolgedeki yol ve yol kaplamalari hakkindaki diistincelerinize agagidaki en uygun cevap hangisidir?

53) 1) Cok kalitesiz 2) Kalitesiz 3) Fikrim yok 4) Kaliteli 5) Gok kaliteli

54) 1) Gok kirli 2) Kirli 3) Fikrim yok 4) Temiz 5) Cok temiz

Soru no 53 ve 54’tn herhangi birinin cevap sikki 3 veya 4 veya 5 ise 55. soruyu atla

55) Bolgedeki yollarda karsilastiginiz problemler agagidakilerden hangileridir?

Cok 6nemli degil Onemli Cok 6nemli
a) Uygunsuz zemin kaplamalari 1 2 3
b) Uygunsuz arag parklari 1 2 3
c) Yetersiz yon bildirme isaretleri 1 2 3
d) Yetersiz trafik isaretleri 1 2 3
e) Kaldirmlar gok ytiksek 1 2 3
f) Uygunsuz rampa egimleri 1 2 3
g) Yetersiz engelli zemin yonlendirmeleri 1 2 3
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(Soru no 56, 57 ve 58 icin asagidaki soruyu aynen kullan ,cevaplari tek tek oku )

Bolgedeki park ve oyun alanlari hakkindaki distincelerinize asagidaki en uygun cevap hangisidir?

56) 1) Cok yetersiz 2) Yetersiz 3) Fikrim yok 4) Yeterli 5) Gok yeterli
57) 1) Cok kalitesiz 2) Kalitesiz 3) Fikrim yok 4) Kaliteli 5) Gok kaliteli
58) 1) Cok glvenliksiz 2) Guvenliksiz 3) Fikrim yok 4) Guvenli  5) Cok glivenli
59) Bulundugunuz bolgede en yakin tuvalet yerlerini biliyor musunuz? A) Evet B) Hayir
60) Bolgede daha ok tuvalet olsa daha sik buraya yiirtyerek gelmeyi tercih eder misiniz? A) Evet B) Hayir

IV. BiSIKLETLI BILGILERI ; Asagidaki sorulan anket sirasinda veya diger zamanlarda bisiklet kullananlara uygula (8. sorunun
cevabi A sikki ve 9. Soru cevabi B sikki ise atla)

61) Yolculugunuzun timind bisiklet kullanarak mi tamamliyorsunuz?  A) Evet B) Hayir

62) 61. sorunun cevabi HAYIR ise Asagidakilerden hangileri sizin igin gegerlidir? (coklu cevap olabilir)

A) Bisiklet 6ncesi toplu tagima kullandim B) Bisiklet sonrasi toplu tagima kullanacagim
C) Bisiklet 6ncesi yuridim D) Bisiklet sonrasi yuriyecegim
E) Bisikleti kullanmaya bagladigim semt: ........ccccocevvvennes F) Bisikletten inecegim Semt:.......cccoeveeveneerresecseerscerseeseennns

63) Kime ait bisikleti kullaniyorsunuz? (cevap siklarini okuyunuz)

A) Kendi bisikletim B) BELEDIYE ye ait bisiklet C) Bir bagkasindan gegici bisiklet

64) Su anki yolculuk glizergahinizin baslangig ve bitis noktalari nereleridir?
A) Baslangic : ilge: Semt/ Mahalle : Sokak:

B)  Bitis: ilge: Semt/ Mahalle: Sokak:

65) Bolgedeki bisiklet park alanlar hakkindaki diisiincelerinize agagidaki en uygun cevap hangisidir?

a) 1) Cok yetersiz 2) Yetersiz 3) Fikrim yok 4) Yeterli 5) Cok yeterli
b) 1) Cok kalitesiz 2) Kalitesiz 3) Fikrim yok 4) Kaliteli 5) Gok kaliteli
c) 1) Cok glvenliksiz 2) Guvenliksiz 3) Fikrim yok 4) Guvenli  5) Cok glvenli

66) Bolgedeki bisiklet yollari hakkindaki dustincelerinize asagidaki en uygun cevap hangisidir?

a) 1) Cok yetersiz 2) Yetersiz 3) Fikrim yok 4) Yeterli 5) Cok yeterli
b) 1) Cok kalitesiz 2) Kalitesiz 3) Fikrim yok 4) Kaliteli 5) Cok kaliteli
c) 1) GCok guvenliksiz 2) Guvenliksiz 3) Fikrim yok 4) Guvenli  5) Cok glivenli
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66. soru cevap siklarinin timii 3 veya 4 veya 5 ise asagidaki 67. soruyu atla.

67) Bolgedeki bisiklet yollarinda karsilastiginiz problemler asagidakilerden hangileridir?

Cok 6nemli degil Onemli Cok 6nemli
a) Uygunsuz zemin kaplamalari 1 2 3
b) Yollarin Yayalar ve araglar tarafindan isgali 1 2 3
c) Yaya ve bisiklet yol ayrimlarinin tanimsizlig 1 2 3
d) Yaya ve bisiklet yol ayiricilarinin yetersizligi 1 2 3
e) Genis motorlu arag girisinin engellenmemesi 1 2 3

68) Bolgede bisiklet kullaniminin yayginlasmasi igin asagidaki 6nerilerin hangileri uygundur? (¢oklu cevap olabilir)
A) Bolgeye ulagimi saglayan ana arterlerde bisiklet yolu olsa daha sik kullanirim.
B) Bisiklet park yerleri artarsa ¢ok sik kullanirm
C) Bisiklet park yerlerinin daha guvenli olursa daha sik kullanirim
D) Toplu tagima ile entegre bisiklet ulagiminin arttiriimasi halinde daha sik kullanirim
E) Bisiklet baglanti yollarinin arttiriimasi halinde daha sik kullanirim
F) Elektrikli kiralik bisikletlerin hizmete sunulmasi halinde daha sik kullanirim
G) Elektrik sarj istasyonlarinin hizmete sunulmasi halinde daha sik kullanirim

H) Toplu tanitim materyallerinde vatandaslarin bisiklet kullanimini ve guivenligini destekleyen bilgilendirilmelerin yapilmasi
bisiklet kullanimini yayginlastirir.

69) Bisikletinizi nereye park ediyorsunuz? A) Belediye park yerlerine B) Ozel bir alana C) Yol kenarina

V. KONUT SAKiNi BILGILERi ; Bu boliim sorulari, 10. Soru cevabi A veya C (Konak’ta yasiyor) ise uygula

70) Sokak kapi no : daire/i¢ kapi no (varsa) :

71) Bu evde (mahallede) mi yasiyorsunuz ? A) Evet B) Hayir (Misafir)

71. soru cevabi B sikki ise 72. soruyu atla

72) Oturdugunuz ev kendinizin mi? A) Evet B) Hayir (Kiraci)
73) Kag yildir bu bolgede ikamet ediyorsunuz A) 2 yildan az B) 2-5 yil arasi C) 5-10 yil arasi D)10 yildan fazla
74) Diizenli olarak en sik gittiginiz 3 yer nereleridir? Ne amagla gidiyorsunuz?
ilce Semt Okul is Ziyaret Spor Diger
) T T A B C D E
A B C D E

76) Ozel arag ile gelip gidiyorsaniz bu bélgede aracinizi nereye park ediyorsunuz? A) Otopark B) Yol kenari
77) Bu bolgede otopark alanlarinin yeterli oldugunu distiniyor musunuz? A) Evet B) Hayir C) Fikrim yok

78) Bulundugumuz alanda arag trafigine kapali yollar hakkinda fikriniz?

A) Artmali B) Artmamali C) Azalmali D) iptal edilmeli E) Fikrim yok
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VL. iSYERI galisani/sahibi BIiLGILERI ; Bu béliim sorulari, 10. Soru cevabi B veya C (Konak’ta galisiyor) ise uygula ;

88) Sokak kapi no: ishani adi (varsa) : Daire/i¢ kapi no :

89) isyeri grubu A) Konaklama (Otel) B) Yeme-igme C) Ticaret/Hizmet D) Uretim

89. sorunun cevabi A veya B ise 90. soruyu atla

90) is tipi A) Perakende B) Toptan

91) Anketi cevaplayan A) isyeri sahibi B) Calisan

92) isyeri binasinda A) Mulk sahibi B) Kiraci

93) Kag yildir bu bolgede galisiyorsunuz? A) 2 yildan az B) 2-5 yil arasi B) 5-10 yil arasi C) 10 yildan fazla

97) isyerinize ortalama ne siklikta mal teslim alim amagl arag geliyor?
A) Her saat B) Her giin birkag kez C) Herglin 1 kez D) 2-3 glinde bir kez
E) haftada bir kez F) 15 giinde bir kez G) ayda bir

98) isyerinize hangi tiir aragla mal teslim alim yapiliyor?
A)El arabasi B) Otomobil C) Ticari arag (doblo vb) D) Kamyonet
E) Kamyon F) Bisiklet G) Motorsiklet

99) isyerinize aragtan mal teslim almak (yiikleme/bosaltma) ortalama ne kadar siiriiyor?

A) 5-10 dk arasi B) 15-30 dk arasi C) 30-45 dk arasi D) 1-2saat arasi E) 2 saatten gok

100) isyerinize genellikle hangi saatlerde mal teslimati yapiliyor: (uygun yerleri isaretleyiniz, coklu cevap olabilir)

Sabah 7’dendnce 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24’den sonra

101) 90. Soru cevabi B)TOPTAN ise ; Musteriye teslimati yapilan mallarinizin deposu bu bolgede mi?

A) Evet B) Hayir

101. sorunun cevabi HAYIR ise, asagidaki 102, 103, 104 ve 105. sorulari atla
102) isyerinizden miisterinize mal teslim etmek amagli ortalama ne siklikta arag geliyor?

A) Her saat  B) Hergtin bir kag kez  C) Herglin 1 kez D) 2-3 ginde bir kez E) Haftada bir kez  F) 15 de bir

103) isyerinizden miisterinize hangi tiir aracla mal teslim ediliyor?
A) El arabasi B) Otomobil C) Ticari arag (doblo vb) D) Kamyonet

E)Kamyon F) Bisiklet G) Motorsiklet

104) isyerinizde miisteriye mal teslim etmek ve arag yiiklemek genellikle ne kadar siiriiyor?

A) 5-10 dk arasi B) 15-20 dk arasi C) 30-45 dk arasi D) 1-2 saat arasi E) 2 saatten gok

105) isyerinizde miisteriye genellikle hangi saatlerde mal teslimati yapiliyor: (uygun yerleri isaretleyiniz, coklu cevap)

Sabah 7’den6nce 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24densonra

106) Bolgenizde isyerlerine mal yikleme-bosaltma ile ilgili Belediye tarafindan yapilacak bir diizenlemeye nasil bakiyorsunuz?

A) lyiolur B) Gerek gérmuyorum C) Bir fikrim yok

107) Bolgenizde bisikletli kargolarin gelistiriimesini ve yayginlastiriimasini destekler misiniz?

A) Evet B) Hayir C) Fikrim yok
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DENEK BILGILERI: (Asagidakileri belirtmek istemiyorsa israr etme )
Adi Soyadi:

Proje hakkinda sizi daha sonra bilgilendirmek igin iletisim bilginizi bizimle paylagir misiniz?

LUTFEN DENEKE TESEKKUR ETMEYi UNUTMATIN.
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EK 3: ANKETLERIN YAPILDIGI TARIHLER VE ICERIKLERI

Yaya Anketi

Yaya anketlerinin %80’ (1.714 kisi)
Agustos ayinda, %20’si (428 kisi) ise
Eyliil sonunda, okullar agildiktan sonra
tamamlanmistir. Anketlerin mahallelere
gore dagilimi Tablo 10'da verilmektedir.

Bisikletli Anketi

Bisikletli grup anketinin %80’lik (241
kisi) boliimii Agustos ayinda yapilmistir.
Bu oran genel anket planlamasi ile
uyumludur.

Bisikletli anketlerinin yapildig1 bolgeler
Tablo 11de goriilmektedir. Bisiklet
kullanim1 en cok Konak iskele cevresinde,
daha sonra sirasiyla, Yenigiin, Hursidiye,
Akinci, Fevzi Paga Bulvari bolgelerinde,
ardindan Konak otobiis duraklar1 ve

Yeni Karamdiirsel (YKM) bolgesinde, son
olarak da Kemeralt1 Caddesi, Giizelyurt,
Konak Pier civari, Kestelli, Giines ve
Giizelyurt ¢evrelerinde goriilmiistiir. Diger
bolgelerde ise bisiklet kullanimi oldukca
siirlidir.
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Tablo 10 | Yaya Anketi, Anket Yapilan Alanlar

Anket yapilan alanlar | Frekans | %
Simer, Yildiz, Odunkapi, Tiirkyllmaz, Kahraman Mescit, Sehit Nedim Tugaltay, Namazgah,
Kurtulus, Pazaryeri, Altinordu 74 35
Mecidiye, Cahabey, Fatih, Namik Kemal, Yesiltepe 78 36
Etiler, Faikpasa, Mirali 68 32
Ulkii, Stivari, Tuzcu, Altay 77 3,6
Ali Reis, Kubilay 102 48
Kadifekale 52 24
Kuzey Kadifekale, Kosova 77 36
Fevzipasa, Ugur 146 6,8
Kemeralti Caddesi ve yakin gevresi 160 75
Glzelyurt 285 13,3
Konak otoblis duraklari, YKM cevresi 188 8,38
Konak iskele evresi 240 m2
Konak Pier ve yolun karsi tarafi 146 6,8
Yenigiin, Hursidiye, Akinci, Fevzi Pasa Bulvari 352 16,4
Kestelli, Gines 97 45
Toplam 2142 100,0
Tablo 11 | Bisiklet Anketi, Anket Yapilan Alanlar
Anket yapilan alan | Frekans | %
Simer, Yildiz, Odunkapi, Tiirkyllmaz, Kahraman Mescit, Sehit Nedim Tugaltay, Namazgah,
Kurtulus, Pazar Yeri, Altinordu 4 14
Mecidiye, Cahabey, Fatih, Namik Kemal, Yesiltepe 9 3]
Etiler, Faikpasa, Mirali 6 2,
Ulkil, Siivari, Tuzcu, Altay 3 10
Ali Reis, Kubilay 3 10
Kuzey Kadifekale, Kosova 2 7
Fevzipasa, Ugur 23 8,0
Kemeralti Caddesi ve yakin gevresi 19 6,6
Glzelyurt 19 6,6
Konak Otoblis duraklari, YKM cevresi 32 29,2
Konak iskele cevresi 84 29,2
Konak Pier ve yolun karsi tarafi 21 73
Yenigiin, Hursidiye, Akinci, Fevzi Pasa Bulvari 53 18,4
Kestelli, Giines, Glzelyurt 10 35
Toplam 288 100,0




Konut anketlerinin %95’i plana

uygun olarak Agustos ay1 icerisinde
gercgeklestirilmistir. Konut anketleri i¢in
ozellikle konut bolgelerine yogunlagilmis
ve dagilim, niifus yogunlugu ile dogru
orantili yapilmaya ¢aligilmigtir. Anket
calismasi 6ncesinde mahalle muhtarlar
ile goriisiilmiis ve bilgi alinmistir. Tablo
12'de gosterilen oranlar gercek niifus
dagilimina benzerdir.

Isyeri anketlerinin %96'dan fazlas:
Agustos ayinda tamamlanmustir. Isyerleri
sabah aciliglarinda kendi iglerine
yogunlagmak istediklerinden erken
saatlerde ¢ok fazla anket uygulamasi
yapilmamistir. Anketlerin %50’si

0gleden Once, %50’si ise 6gleden sonra ve
aksamdiizeri gerceklestirilerek giin icinde
dengeli bir dagilim saglanmigtir.

Isyeri anketleri, 6zellikle isyerlerinin
yogunlastigi, Giizelyurt, Fevzipasa, Ugur,
Kemeralt1 Caddesi ve cevresi ile Kestelli,
Giines, Giizelyurt, Yenigiin, Hursidiye ve
Fevzi Paga Bulvarr'nda gerceklestirilmistir.
Bu bolgelerde yapilan anketler

toplam igyeri anketlerinin %80’ini
olusturmaktadir. Anketlerin %20’si ise,
igyerlerinin daha az oldugu mahallelerdeki
igyerlerinde gerceklestirilmistir (Tablo 13).

Tablo 12 | Konut Anketi, Anket Yapilan Alanlar

Anket yapilan alanlar | Frekans | %
Siimer, Yildiz, Odunkapi, Tiirkyllmaz, Kahraman Mescit, Sehit Nedim Tugaltay, Namazgah,

Kurtulus, Pazar Yeri, Altinordu 3 63
Mecidiye, Cahabey, Fatih, Namik Kemal, Yesiltepe 74 10,8
Etiler, Faikpasa, Mirali 58 85
Ulkil, Siivari, Tuzcu, Altay 67 9.8
Ali Reis, Kubilay 101 14,7
Kadifekale 51 74
Kuzey Kadifekale, Kosova 64 93
Fevzipasa, Ugur 30 44
Kemeralti Cadde ve yakin gevresi 56 8,2
Glizelyurt 29 42
Konak Otobiis Duraklari, YKM gevresi 45 6,6
Konak iskele Cevresi 29 42
Konak Pier ve yolun kars! tarafi 10 15
Yenigiin, Hursidiye, Akinci, Fevzi Paga Bulvari 16 2,3
Kestelli, Giines, Giizelyurt 13 19
Toplam 686 100

Tablo 13 | Isyeri Anketi Anket Yapilan Alanlar

Anket yapilan alanlar | Frekans | %
Siimer, Yildiz, Odunkapi, Tiirkyllmaz, Kahraman Mescit, Sehit Nedim Tugaltay, Namazgah,

Kurtulus, Pazar Yeri, Altinordu 25 38
Mecidiye, Cahabey, Fatih, Namik Kemal, Yesiltepe 3 0,5
Etiler, Faikpasa, Mirali 22 33
Ulkil, Siivari, Tuzcu, Altay 30 45
Ali Reis, Kubilay 1 0,2
Kadifekale 1 0,2
Kuzey Kadifekale, Kosova 9 14
Fevzipasa, Ugur 139 21
Kemeralti Cadde ve yakin gevresi 99 149
Glzelyurt 169 255
Konak Otobis Duraklari, YKM gevresi 23 35
Konak iskele cevresi 16 2.4
Konak Pier ve yolun karsi tarafi 20 3
Yenigiin, Hursidiye, Akinci, Fevzi Paga Bulvari 4 6,2
Kestelli, Giines, Giizelyurt 65 98
Toplam 663 100

191



192

EK 4: TRAFIK SAYIM TABLOLARI

Tasit trafigi sayimlari alagidaki
konumlarda yapilmigtir:

B Esrefpasa (Ikicesmelik) Caddesi'nin
Fevzi Paga Bulvari ve Gazi Osman Paga
Bulvarn ile kesisimi

B Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesinin
Anafartalar Caddesi ile kesisimi

® ino6nii Caddesinin Esrefpasa
(ikicesmelik) Caddesi ile birlesimi

B Fevzi Pasa Bulvar’min Anafartalar
Caddesi ve Gaziler Caddesi ile kesigimi

B Mustafa Kemal Sahil Bulvar: ve
Mucibur Rahman Caddesi kesigimi

B Dr. Faik Muhittin Adam Caddesi ve
Anafartalar Caddesi kesisimi

B Dr. Faik Muhittin Adam Caddesi ve
849 Sokak kesisimi

B Dr. Faik Muhittin Adam Caddesi ve
Kestelli Caddesi kesisimi

B Dr. Faik Muhittin Adam Caddesi ve
919 Sokak kesisimi

B Kestelli Caddesi
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Calismada ulagim tagitlari toplam alt1
sinifa ayrilmigtir:

Tablo 14 | Ulasim Tasit Tiirleri

Tiim araglarin ayni birim iizerinden
hesaplanabilmesi i¢in Binek Otomobil
Esdegeri (PCU) ad1 verilen bir faktor
ile tiim tiirler Sinif 1’e ¢evrilmis; PCU
degerleri Tablo 15’te verilmistir.

Tablo 15 | Binek Otomobil Egsdegeri

Sinif1 0zel otomobil, taksi, cip, panelvan
Sinif 2 ESHOT otobiisi

Sinif3 Minibtis

Sinif 4 Servis aracl

Sinif5 Kamyon-kamyonet

Sinif 6 Motosiklet-diger

Tablo 16 | Yaya Trafik Sayimlari

Tiir ‘ Binek Otomobil

Esdegeri (PCU)

Ozel otomobil, taksi, cip, panelvan | 1
ESHOT Otobiisii 3
Minibls 2
Servis aracl 2
Kamyon-kamyonet 35
Diger (motosiklet, bisiklet) 05

sayim
noktaLAn

08.00-10.00 saatleri

HAFTAICI

CUMARTESI

Sabah

arasli

Aksam

16.00-18.00 saatleri

arasi

Sabah

arasi

08.00-10.00 saatleri

Aksam
16.00-18.00 saatleri
arasl

Kemeralti Girigi 1.300 3.692 1.800 4756
Havra Sokak 716 3.280 1192 3500
Hatuniye Park 408 552 556 808




Bu rapor FIA Foundation ve Izmir
Biiyiiksehir Belediyesinin (IBB)
katkilariyla hazirlanmistir. “Yasayan
Sehir, Yaganacak Sehir” vizyonu
dogrultusunda yerel yonetim ve sivil
toplum isbirligini destekleyen, bu projenin
Izmir'de gerceklestirilmesinde 6nemli
katkilar1 bulunan Izmir Biiyiiksehir
Belediye Bagkani Sayin Aziz Kocaoglu'na
tesekkiirlerimizi sunariz.

Calisma siirecinde desteklerinden dolay1
IBB Genel Sekreteri Dr. Bugra Gokee'ye,
IBB Etiit ve Projeler Dairesi Baskam Hiilya
Arkon’a, IBB Tarihsel Cevre ve Kiiltiir
Varliklar1 Sube Miidiirii Dr. H. Gokhan
Kutlu'ya, IBB Tarihsel Cevre ve Kiiltiir
Varliklar: Subesi'nden Ozden Coskun
Oner ile Alkin Korkmaz’a, IBB Ulasim
Dairesi Bagkan1 Kader Sertpoyraz’a, IBB
Ulagim Planlama Miidiirii Mert Yaygel'e ve
IBB Bisikletli ve Yaya Erisim Sefligi'lnden
Demet Burgin Gezgin'e tesekkiirlerimizi
sunariz.

Raporun “Kullanici Davraniglarinin
Degerlendirilmesi” béliimiiniin temelini
olusturan miilakatlara ve odak grup
goriismelerine katkilarindan dolay1
Izmir Tarih Tasarim Atélyesi Sefi Dr.
Caglayan Deniz Kaplan’a, IBB Engelli
Hizmetleri Sube Miidiirliigii'ne, Konak
Belediyesi'nden Mihriban Yanik’a,
TARKEM'den Goze Bayram’a, Kemeralt1
Esnaflar Dernegi Baskan1 Umit Kaya'ya,

Cagdas Gormeyenler Dernegine, izmir
Bisiklet Dernegi Temsilcisi Mustafa
Karakus’a ve Bisikletizm'den Pinar
Pinzuti’ye; anket ¢aligmasinin saha ve
analiz siirecinin ytiriitiiciisii Dokuz Eyliil
Universitesi Tktisadi ve Idari Bilimler
Fakiiltesi Istatistik Anabilim Dalrndan
Prof. Dr. Levent Senyay ve ekibinde yer
alan Yrd. Doc. Dr. istem Kéymen Keser,
Ars. Gor. Efe Saribay ve Ars. Gor. Yasin
Biiyiikugag’a tesekkiirii borg biliriz.
Ayrica, raporun saha ¢alismasinda

aktif gorev alan sehir plancisi Sultan
Alkig’a ve raporun hazirlanmasinda
destek olan sehir plancis1t Emine Atalay’a
tesekkiirlerimizi sunariz.

Raporun degerlendirilmesi siirecinde
desteklerini esirgemeyen Istanbul Teknik
Universitesi Insaat Fakiiltesi Insaat
Miihendisligi Boliimii'nden Prof. Dr. Ali
Osman Atahan, Prof. Dr. Abdullah Hilmi

Lav, Prof. Dr. Hilmi Berk Celikoglu ve Ars.

Gor. Gozde Bakioglu'na, Yildiz Teknik

Universitesi Mimarlik Fakiiltesinden Doc.

Dr. Ebru Erdonmez’e tegekkiir ederiz.

Tasarimla Daha Giivenli Kentler
Calistayrna degerli birikimiyle katk:
saglayan FIA Foundation Kampanya
ve Iletisim Direktorii Avi Silverman’a,
UNICEF Tiirkiye Milli Komitesi
Genel Bagkan Yardimcisi Burcu
Giivenek Arasl'ya, izmir Yiiksek
Teknoloji Universitesi'nden Doc.

Dr. Koray Velibeyoglu'na, Dokuz

Eyliil Universitesinden Prof. Dr.

Ebru Cubukcu’ya; calistayin panel
boliimiinde kentlerde yasam kalitesinin
iyilestirilmesine yonelik birikimlerini
ve projelerini aktaran Bornova
Belediye Bagkani Olgun Atilla’ya,

Buca Belediye Bagkan Yardimcisi Beril
Ozalp’e, Karabaglar Belediyesi Baskan1
Mubhittin Selvitopuna, Konak Belediye
Bagkani Sema Pektas’a, Seferihisar
Belediye Baskani Tung Soyer ile Cocuk
Belediye Bagkani Defne Kepcan’a, Foca
Belediye Bagkan Yardimecisi ismail
Asi’ye; Tasarimla Daha Giivenli Kentler
Calistayr'nin saha calismasi ve fikir
gelistirme toplantisi katilimeilarina
tesekkiirii borg biliriz.

Calismanin en basindan itibaren

degerli katki ve yorumlarini bizlerden
esirgemeyen WRI Ross Center Sustainable
Cities Global Saglik ve Yol Giivenligi
Departmani Yoneticisi Benjamin Welle ile
Prof. Dr. ilhan Tekeli'ye tesekkiirlerimizi
sunariz.
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WRI TURKIYE SURDURULEBILIR SEHIRLER HAKKINDA

WRI Tiirkiye Surdtriilebilir Sehirler, 2005 yilinda "EMBARQ" adiyla Tiirkiye'de ulasim ¢alismalarina bagladi. 2012 yilinda yapilan kurumsal degisiklikle birlikte EMBARQ olusumunu yeniledi ve Tirkiye'deki
ulagim calismalarini “EMBARQ Tiirkiye Stirdtrtlebilir Ulagim Dernegi” adiyla devam ettirdi. Kent sorunlarina entegre ¢ozimler sunmak amaciyla, 2015 yilinda WRI (Diinya Kaynaklari Enstitiist), sehir
ozelindeki programlarini “WRI Ross Center for Sustainable Cities” altinda birlestirdi. Brezilya, Cin, Hindistan, Meksika ve Tiirkiye'deki EMBARQ merkezleri bu kurumsal degisiklige uyum saglayarak WRI
Ross Center for Sustainable Cities'in tlke ofisleri haline geldi ve glivenli ve erisilebilir hareketlilik, kentsel gelisim, enerji verimliligi ve iklim degisikligi alanlarinda entegre kent ¢oziimleri gelistirmeye

baslad.

WRI Tiirkiye Strdiirilebilir Sehirler, kiiresel arastirma ve saha deneyimlerine dayanarak stirdtriilebilir kent ici ulasim ve kentsel gelisim uygulamalarini hayata gegirmeye odaklanan bir sivil toplum
kurulusudur. Bu unsurlar goz ontinde bulundurularak tasarlanan sehirler, kentliler icin daha givenli, saglikli ve yasanabilir alanlar sunar. Bunlarin yani sira, bu sehirler sirdrtilebilir kentsel gelisme, ulagim
ve kamusal alanlarin sosyal, ekonomik ve cevresel yararlarini kazanabilirler.

WRI Tiirkiye Surdtiriilebilir Sehirler, kentsel stirdtiriilebilirligi gercede doniistiirmek igin calismalar y(rtiten WRI'in bir programi olan WRI Ross Center for Sustainable Cities'in bir Uyesidir. ABD, Brezilya,
Cin, Hindistan, Meksika ve Tiirkiye'de gerceklestirdigi kiiresel arastirma ve saha deneyimleri ile kentlerde yasayan milyonlarca insana daha iyi bir yasam sunmak icin calismalar yiiriitmektedir. WRI
Tiirkiye Strdurtlebilir Sehirler, stirdirtilebilir ve esitlikci ulasim, alan planlamasi ve kentsel tasarimin altini gizerek daha bitiinciil bir altyapiya sahip sehirler insa etmeye yardimci olmaktadir. WRI Tirkiye
Stirdrilebilir Sehirler'in bu yaklasimi saha planlamas, ilgili politika, finans ve uygulamalarina etki etmesine olanak saglamaktadir. Kurulusun, herkes igin yasanabilir, kompakt ve guivenli bir siirdiiriilebilir
toplum olusturabilmek icin toplu tagima oncelikli gelismeler yoluyla yenilikgi arastirma ve uygulamalari, stire ve politikalari birlestirmektedir.

Yaklagim

WRI Tiirkiye Surdrdilebilir Sehirler, baganyi gercek degisimler tizerinden olger. Yaklagimi 3 temel adim icerir: Hesapla, Degistir, Olc. Hesapla WRI Tiirkiye Stirdiiriilebilir Sehirler, verilerle baslar, bagimsiz
arastirma yiritur ve son teknolojiye dayanarak yeni fikir ve oneriler gelistirir. Ozenle yapilan analizlerle riskleri belirler, firsatlar ortaya ¢ikarir ve akilli stratejiler hakkinda bilgilendirme yapar. Galismalarini,
siirdirilebilirligin ve gelecedi belirleyecek biiytiyen ekonomiler tizerinde yogunlastirir.

Degistir
WRI Tiirkiye Surdtriilebilir Sehirler, arastirmalari 1siginda, kamu politikalarini, sirket stratejilerini ve sivil toplum eylemlerini etkilemek amaciyla, toplumlar, sirketler ve kamu kurumlari ile projeler olusturur.

Ardindan, direkt uygulama sahasinda firsat esitligi yaratan, yoksullugu azaltan ve toplumu giiclendiren bir degisiklik olusturabilmek igin ortaklariyla calisir. Kalici sonuglar elde etme konusunda kendini
sorumlu hisseder.

Ol

WRI Tiirkiye Surdtriilebilir Sehirler kiiguk diisiinmez, projelerini bolgesel ve kiiresel dlgekte yaymak amaciyla ortaklariyla galisir. Fikirlerini uygulamak ve etkiyi biytitmek igin karar alicilar ile isbirligi
yapar. insan yasamini iyilestiren ve saglikli cevrenin siirdtiriimesini saglayan basar lcimiinti ise kamu ve dzel sektor eylemleri araciligiyla yapar. WRI Tiirkiye Siirdiirilebilir Sehirler, Tiirkiye'de insan
odakli sehirler icin gtivenli ve erisilebilir kent ici ulagim calismalariyla kentliler icin doniisiim yaratmaya yonelik halk sagligi ve yasam kalitesinde “olumlu bir degisim” gerceklestirmeyi amaclamaktadir.
Bunu gerceklestirmek icin kullandigi stratejiler ise: - Proje gelistirme: WRI Tirkiye Stirdurtlebilir Sehirler, kentlerde caligir, meveut durumu degerlendirir ve dogrudan ve olgiilebilir etkiye sahip olabilmesi
icin yerelin ihtiyaglari dogrultusunda tasarlanan projelerin uygulamasinda kentlere yardimcr olur. - Politikaya etki: WRI Tiirkiye Stirdurtilebilir Sehirler, uluslararasi nitelikte iyi uygulamalar ile uygulanan
projelerden dgrenilen derslere dayanarak yerel ve ulusal politikalarin gelistirimesine katkida bulunur. - Kapasite gelistirme ve teknik destek: WRI Turkiye Surddrulebilir Sehirler, kentler igin ulagim ve
kentsel gelisim projeleri gelistiren karar verici, hikiimet yetkilileri ve miihendislere teknik kapasite gelistirmeleri igin yardimel olur. Diizenledigi calistay, uluslararasi konferans, sempozyum ve saha
calisma turlari ile iyi uygulamalari paylasmayi amaglamaktadir.

Each World Resources Institute report represents a timely, scholarly treatment of a subject of public concern. WRI takes responsibility for choosing the study topics and guaranteeing its authors and researchers freedom of
inquiry. It also solicits and responds to the guidance of advisory panels and expert reviewers. Unless otherwise stated, however, all the interpretation and findings set forth in WRI publications are those of the authors.

Maps are for illustrative purposes and do not imply the expression of any opinion on the part of WRi, concerning the legal status of any country or territory or concerning the delimitation of frontiers or boundaries.

Copyright 2017 World Resources Institute. This work is licensed under the Creative Commons Attribution 4.0 International License. To view a copy of the license, visit http://creativecommons.org/licenses/by/4.0/.
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