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WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler,
kiiresel aragtirma ve saha deneyimlerine
dayanarak stirdiiriilebilir kent ici ulagim
ve kentsel gelisim uygulamalarini hayata
gecirmeye odaklanan bir sivil toplum
kurulusu ve kentsel siirdiiriilebilirligi
gercege dontistiirmek icin ¢alismalar
yliriiten WRT'1n bir programi olan

WRI Ross Center for Sustainable
Cities’in bir iyesidir. Kent i¢i ulagim
sorunlarina siirdiiriilebilir ¢6ziimler
iireterek kentlerimizdeki yasam kalitesini
iyilestirmek ana amaclarimiz arasinda
yer almaktadir. Bu amac cergevesinde,
WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler,
Izmir Biiyiiksehir Belediyesinin Tarihi
Kemeralt1 Bolgesinde baslatmis oldugu
Izmir-Tarih projesi kapsaminda “Izmir
Tarih Siirdiiriilebilir Ulagim Projesi’ni
hazirlamistir.

Bu proje ile izmir-Tarih Projesi’ni
destekleyecek ve biitiinleyecek
bicimde, izmir Konak Kemeralt1 ve
Cevresi Yenileme Alani’'nda yasayan
ve calisan bireylere siirdiiriilebilir
ulagim segenekleri sunulmus; bolgeyi

cevreleyen ulagim aglarina entegrasyonun

saglanarak yediden yetmise herkes icin

erigilebilirligin arttirilmasi, bolgenin yaya
ve bisiklet 6ncelikli bir yaklagimla yeniden

ele alinmasi saglanmistir.

Proje kapsaminda odak grup goriismeleri,
caligtaylar, yaya ve tasit sayimlari,
konut-bisikletli-esnaf-yaya anketleri,

saha calismalari gibi analiz siireglerinin
ardindan; bisikletli ulasim, yaya dolagima,
kamusal alan kullanimlari, toplu tasima
¢ozlimleri gibi pek ¢ok konuda diinyanin
¢esitli kentlerinden iyi uygulama 6rnekleri
de igeren oneriler gelistirilmigtir.

Bu proje, kamusal alan kullanimlarini
ve fonksiyonlar: gelistirecek planlara,
kullanicilarin erigimlerini destekleyecek
uygulamalara altlik olusturacak 6nemli
bir rehber rapor niteligindedir.

Raporda emegi gecen calisma
arkadaglarima, bu siirecte bizlerle caligan
Izmir Biiyiiksehir Belediyesi'ne, calismalar
esnasinda destek ve katilimlarini
esirgemeyen Konak Belediyesi'ne, izmir
Kalkinma Ajansi'na, TARKEM’e, Dokuz
Eyliil Universitesi ve Izmir Teknoloji
Universitesine, anketimize katilim
saglayan Kemeralt1 esnafina ve Kemeralti
sakinlerine ¢ok tesekkiir ederim.

Dr. Giineg Cansiz
Direktor
WRI Tiirkiye Stirdiiriilebilir Sehirler
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“lzmir Tarih Strdirdlebilir Ulasim Projesi” [zmir
Tarih Projesini destekleyecek ve butunleyecek
bicimde, lzmir Konak Kemeralti ve Cevresi
Yenileme Alani kapsaminda ulasim segeneklerinin
sunulmasi, bolgenin ¢evre kentsel ulasim aglarina
entegrasyonunun saglanarak erisilebilirligin
artinimasi, bolgenin yaya ve bisiklet oncelikli,

insan odakli bir yaklasimla yeniden ele alinmasini
hedeflemektedir,
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Kemeralti, 6zellikle son donemde

Izmir kamuoyunda korunmasi, sahip
¢ikilmasi gereken bir deger olarak

yerini almistir. Basta Izmir Biiyiiksehir
Belediyesi olmak tizere ¢esitli kurum

ve kuruluslarin otuz yillik ¢abasinin
ardindan ulasilan bu yeni biling ve bilgi
diizeyi sonucunda bolgede basta tarihsel
ve sosyo-kiiltiirel 6neme sahip binalarin
korunmasi olmak tizere ¢esitli noktasal
uygulamalar gerceklestirilmistir. Ancak
bu girisimler bolgede zaman gegirme
faaliyetlerinin giiniin uzun saatlerine
yayilmasi ve bolgenin daha canli, daha
yasanilabilir bir bolge olma niteligini

tek basina saglayamamaistir. Bu nedenle
bolgenin koruma ve gelisme biitlinliigiini
saglayacak bicimde yeniden tasarlanmasi
konusunda Izmir Biiyiiksehir Belediyesi
caligmalar basglatmigtir. Bu kapsamda

Sekil 1 | 19 Alt Bolgeden Olusan Calisma Alani

Fevzi Paga Bulvarrnin giineyindeki 1.
derece, 2. derece ve 3. derece arkeolojik
ve kentsel sit alanlar1 ve Kadifekale
kentsel doniisiim bolgesinden olusan 248
hektarlik bir alanda, izmirlilerin tarihle
iliskisini giiclendirecek “Izmir Tarih
Projesi’ni baslatmistir.

Proje alaninda, izmir Biiyiiksehir
Belediyesi Koruma Amach Imar Plani,
Murat Belge’nin ¢alismasi ve mahalle
sinirlari referans alinarak tanimlanmig
farkli ozelliklere sahip 19 alt bolge
bulunmaktadir (Tekeli, 2015).

B 1. alt bolge, birinci ve ikinci
arkeolojik sit alani olan Agora olarak
belirlenmisgtir.

Onemli bir kiiltiir miras1 olan
sinegoglarin bulundugu Havralar
Bolgesi 2. alt bolgeyi olusturmaktadir.

3. alt bolge, ticaret aktivitelerinin
yogunlastig1 Kemeralt1 Carsisi ve
Hanlar olarak tanimlanmigtir.

Fevzi Paga Bulvarrnin bir kismini da
kapsayan 4. alt bolge, 3. alt bolgeye
benzer sekilde ticaret aktivitelerinin
yogunlastig1 bir bolgedir.

4. alt bolgenin dogusunda yer alan
5. alt bolge, Oteller Bolgesi olarak
tamimlanmagtir.

Anafartalar Caddesi'ne komsu
bolgelerden biri olan 6. alt bolge,
bolge icerisinde bulunan ve 6nemli
bir aks olan Kestelli Caddesi'ni
kapsamaktadar.
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B Konak olarak tanimlanan 7. alt
bolgenin sinir1 Milli Kiitiiphane
Caddesidir.

m 8. alt bolge ayn1 zamanda bir aktarma
noktasi 6zelligi gosteren Bahribaba’y1
kapsamaktadir. Bolge icerisinde,
ayni zamanda Izmir Kiz Lisesi,
Atatiirk il Halk Kiitiiphanesi, Konak
Astsubay Ordu Evi gibi kullanimlar da
bulunmaktadir.

B Degirmendag olarak adlandirilan
9. alt bolge, 8. ve 10. alt bolgenin
glineyinde yer almaktadir.

m Cici Park ile baglanan Roma yolunun
bulundugu 10. alt bolgede, Cumartesi
giinleri semt pazarinin kuruldugu bir
alan da mevcuttur.

B Anafartalar Caddesi’nin 2. etap kismi
olarak adlandirilan 11. alt bolge,
Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesi ve
Basmane Garr'ni baglayici bir 6zellik
gostermektedir.

H 12. alt bolge, Aya Vukla (Aziz Vukulos)
kilisesini kapsamaktadir.

M 13. alt bolge Agora cercevesinde
bulunan 1. Halka Konut Bolgesi'dir.
Izmir-Tarih Tasarim Atélyesinin yer
aldig alt bolge, geleneksel mimari

Sekil 2 | Metodoloji

yapisi ile farklilagmakta; Pazaryeri,
Patlicanli Yokusu gibi 6nemli tarihi
degerleri kapsamaktadir.

14. alt bolge, 2. halka konut dokusu
olarak tanimlanmaktadir.

15. alt bolge, Kuzey Yamacg Gecekondu
Alani olarak isimlendirilen Kadifekale
gecekondu alaninin bir pargasidir.

Izmir tarihi merkez icin 6nem tasiyan
Kadifekale ve kiiltiirel mirasin bir
parcasi olan antik tiyatro 16. alt
bolgenin sinirlar: igerisinde yer
almaktadir.

17. alt bolge, Kadifekale'nin giiney
yoniinde bulunan Giiney Yamag
Heyelan Alanrdir.

Proje alanini iki ayr1 parcaya bolen
18. alt bolge Esrefpasa (ikicesmelik)
Caddesi olarak adlandirilmaktadir ve
1, 2., 4., 6., 10., 11., 13. alt bolgeler ile
etkilesimdedir.

Konak Meydani ile Esrefpasa
(ikicesmelik) Caddesi arasinda
baglant: kuran Anafartalar Caddesi
19. alt bolge olarak tanimlanmaktadir.

Projede farkl nitelikleri daha iyi tespit
edebilmek ve kullanic1 davraniglarini
degerlendirebilmek amaciyla 6ncelikle
literatiir taramasi, GZFT analizi, anket

ve sayim yontemlerinden olusan analiz
siireci gergeklestirilmistir. Bu siireci

yaya ve bisikletli ulagimin, toplu tagima
sistemlerinin ve parklanma alanlarinin
tasarlanmasindan olusan planlama siireci
takip etmigtir.
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Calismanin bu bolumunde, kullanici davranislarini
tespit etmek ve kullanicilarin bolge hakkinda fikir
ve onerilerini saptamak uzere yapilan odak grup
gorusmelerine, GZFT analizine, anket ve sayim
calismalarina yer veriimistir,
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Odak grup goriismeleri, Kemeralt1
bolgesi lizerine caligmalar yiiriiten
karar vericilerin ve bu boélgeyi kullanan
paydaslarin bolge hakkinda fikir, goriis
ve Onerilerini almak amaciyla yapi-
sokak iligkiselligi, ortak yasam alanlari
ve ulagim yapisi ana baghklar: altinda
gerceklestirilmistir. Sekil 3'de goriisme
yapilan konu bagliklar1 ve paydaglar
detaylariyla sunulmaktadar.

Odak Grup Goriismeleri kapsaminda
paydaslarin isaret ettigi konular sunlardir:

B Yapilara sonradan eklenen

golgeliklerin uygun olmamasi,

Binalarin iizerine asilan egyalarin ve
iiriinlerin tabelalar1 kapatmasi,

Tarihi yapilarin bulundugu sokaklarda
baz tasit tiplerinin kullaniminin
yapilara zarar vermesi,

Bolgede giindiiz ve gece niifusunun
ciddi 6l¢iide farklilagmasi,

Sekil 3 | Odak Grup Goriigmeleri: Konu Baslklar ve Katilimcilar

Konut bolgelerinin i¢ kisimlarina
toplu tagima ile erisimin zor olmasi
ve duraklarin yerlerinin siklikla
degismesi,

Ozellikle tarihi odaklar ve énemli
aktarma merkezlerine erigimi
kolaylastiracak yonlendirme,
bilgilendirme amach uygulamalarin
eksikligi,

Kemeralti'nin deniz ile iligkisinin tam
saglanamamasi ve iligkinin genelde
ulasim amach olmasi,
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B Ticaret amach alan isgalleri,

B Konut bolgesinde kamusal alan
eksikligi nedeniyle sokaklarin ve
evlerin 6niindeki merdivenlerin
kullanilmasi,

B Yol lizerinde bulunan isgaller,

B Rampalar ile dokunsal yiizeylerin TSE
standartlarina uygun yapilmamasi,

B Standartlara uygun olmayan yaya
yollari,

m Thtiyac olan baz1 bélgelerde gecit
bulunmamasi veya hemzemin gecis
olanaklar yerine sadece alt ya da iist
gecit bulunmasi,

B Gegitlerin esnaf tarafindan
isgal edilmesi ile yol giivenligi,
sinyalizasyon ve engelli erisimine
uygunluk i¢in gerekli unsurlarin
saglanmamasi.

Gergeklestirilen calistay ve yiiz ylize
goriismelerde bolgenin giiclii ve zay1f
yonleri ile firsat ve tehditlerinin
belirlendigi GZFT analizi yapilmistir. Bu
kapsamda elde edilen paydas goriisleri
Sekil 4’te verilmistir.

Sekil 4 | GZFT Analizi
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Anket ve sayim (yaya, bisiklet ve

tasit trafigi) calismasi, Konak Ilcesi
Kemeralt1 Bolgesi'nde yer alan 19 alt bolge
biinyesinde gerceklestirilmistir.

Tasit trafigi sayimlari 5 giin (pazartesi,
carsamba, persembe, cuma, cumartesi)
sabah ve aksam zirve saatlerinde olmak
iizere giinde iki defa gerceklestirilmistir.
Bisikletli sayimlari, tasit trafigi sayimlari
ile es zamanli olarak ayni noktalarda
ylriitiilmiistiir. Tasit ve bisikletli sayim
noktalar1 6zellikle ana arterler iizerinde,
yaya sayim noktalar1 ise yogun yaya trafigi
olan yaya yollar iizerinde se¢ilmistir.
Tespit edilen noktalarda, giiniin iki farkl
zirve saatinde sayim gerceklestirilmistir.
Yaya trafigi hacimleri tek bir akim yonii
yerine karsilikli akimlarin toplami olarak
hesaplanmigtir. Calisma alani sinirlar:
icerisinde gerceklestirilen tasit ve yaya
trafigi sayimlar1 hafta ici sabah (08.00-
10.00) ve aksam saatleri (16.00-18.00)

ile hafta sonu sabah (08.00-10.00) ve
aksam saatleri (16.00-18.00) olarak
degerlendirilmistir. Sayimlar sonucunda
alt bolgelerden ozellikle 3., 4., 6. ve 7. alt
bolgelerin yogun bir bicimde kullanildig:
tespit edilmistir.
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Sekil 5 | Anket Katihmcilarinin Yiizde Olarak Dagihimi

Sekil 6 | Anket Katiimcilarinin Yag Araligina Gore Dagilimi

Anket calismasinda hedef kitle 3

temel kullanici profili izerinde
gruplandirilmistir. Bunlar; konut, isyeri
calisanlari ve bolge ziyaretcileridir. Bu
temel gruplar {izerinden bisikletli ve
yaya kullanici bilgileri de ¢ekilmistir.
Toplamda, yaklasik 3.000 kisiyle anket
¢aligmasi yapilmigtir. Son olarak, 30
engelli birey ve bolge disindan 931
ziyaretci anket calismasina katilmigtir.

Anket katilimcilarinin %57’sini yayalar,
%8’ini bisikletliler, %17’sini igyeri

calisanlari ve %18’ini de konutlarda
yasayanlar olusturmaktadir (Sekil.5).

Anket katilimcilarindan yayalarin %334
25-40 yas araliginda, bisikletlilerin %36’s1
18-25 yas araliginda, ikamet edenlerin
%351 40-60 yas araliginda ve esnaflarin
%42’si 25-40 yag araligindadir.

Anket katilimecilarina kamusal alanlar

ve ulagim olanaklarinin mevcut durumu
hakkinda ne diistindiikleri sorulmustur.
Yaya (bolge ziyaretcileri), bisikletli, konut
ve igyeri ¢alisanlarinin biiyiik orani

dinlenme alanlar1 ve yiiriime alanlarinin,
yesil alanlarin ve cocuk oyun alanlarinin
yetersizligi konusunda hemfikirdir. Tiim
katilimcilarin nispeten memnun olduklar:
iki baslik toplu tagima olanaklar1 ve toplu
tagima konforudur.

Ulasim sistemlerinde iyilestirilmesi
gereken konulara bakildiginda ise,
konut, bisikletli ve igyerleri anketi
katilimcilarinda trafik yol glivenliginin
on plana ¢ikt1g1, yayalarin ise daha ¢ok
yolculuk siiresinin azalmasi konusuna
vurgu yaptiklar: goriilmistiir.

Sekil 7 | Anket Katiimcilarinin Kamusal Alanlarin Kullanimi ile Ulagim Olanaklari Konularinda Goriigleri
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Calismanin bu bolumunde, bolgedeki mekansal
kullanimlari analiz etmek ve degerlendirmek amaciyla
fonksiyonlara gore dagilim, kentsel acik alan
kullanimlari ve 19 alt bolgenin kriterler ¢ercevesinde
karsilastirmali olarak degerlendiriimesi ¢alismalarina
yer verilmistir.
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Proje alan1 pek ¢ok tarihi ve kiiltiirel
miras barindirmasinin yani sira

onemli bir ticaret ve konut alanidir.
Ticaret ve konut alanini biiyiik oranda
Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesi goriiniir
bir bi¢cimde ikiye ayirmaktadir. Bu
nedenle ¢alisma alani genel olarak
konut ve ticaret olmak iizere iki farkl
kullanim bolgesine boliinebilmektedir.
Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesinin bat1
kesiminde bulunan ticaret kullanimini

Sekil 8 | Bélgede islevlerin Dagilimi

fonksiyonlarina ya da toptan-perakende
ticaret 6zelliklerine gore ayirmak ¢ok
miimkiin gériinmemektedir. Yapilan
goriismeler ve elde edilen veriler
neticesinde ticaret bolgesinde toptanci
oraninin giderek azaldig: ve belli bir
alanda y1g1lmadig1 goriilmiistiir. Bunun
yaninda, ticaret fonksiyonlar1 da tiire
gore belli alanlarda yigilmamakta,
dolayisiyla da yi1gilma ekonomilerinin
avantajlarindan yararlanamamaktadar.

Ticaret alanlarinin, depolama, imalat,
satig gibi farkli birimleri bulunmakla
birlikte bunlar da belirgin bir alanda
yogunlagsmamaktadir. Bazi alanlarda ve
sokaklarda istisnalar olmakla birlikte
bir sokakta yiiriirken tekstil, yeme-i¢me,
imalat gibi birbiriyle iligkisi olmayan

ve ortak depo-imalat-satis faaliyetleri

gerceklestiremeyecek tiirde birimlerin bir

arada bulundugu tespit edilmigtir.
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Calisma alani, Izmir’in en eski yerlesim
alanlarindan biridir. Buna bagh olarak
bolgede geleneksel kent 6geleri olan dini
yapilar, geleneksel konut dokusu ve tarihi
¢esmeler yogun olarak bulunmaktadir.

Bu 6zelliklerine baglh olarak, kentsel acik
alan kullanimlar1 ve meydanlar acisindan
zengin bir kaynak sunmaktadir. Bu
caligmada tespit edilen kentsel acik alan
kullanimlar1 ve kamusal mekanlar acik
yesil alanlar, sokaklarin belli noktalarda
genislemesiyle olusan alanlar ya da bir

Sekil 9 | Kentsel Kullanim Alanlarinin Kategorilere Gore Dagilimi
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cami ve o caminin avlusu disinda/sokak
icerisinde bulunan su kaynaklari1 cesme/
sadirvan olarak tanimlanmaktadir.
Projede hala konut bolgelerinde bulunan,
suyu akan ¢esmeler, cesme kategorisinde
degerlendirilmistir. Bunlarin yaninda
pek cok aktivitenin ve hizmetin bir araya
geldigi kentsel kullanim alanlar1 da
bulunmaktadir. Calismada bu alanlar
meydan olarak ifade edilmistir.

Calisma alaninda, kentlilerin gesitli
amagclarla kullandiklar: kentsel agik
alanlar tespit etmek amaciyla saha
calismasi gerceklestirilmis, saha
calismasi esnasinda tespit edilen kullanim
alanlarinda kullanim diizeylerini
anlamak amaciyla, sunulan hizmetler ve
kullanicilar tarafindan gerceklestirilen
aktiviteler, her bir noktada 15 dakika
vakit gecirilerek gozlem yontemiyle
listelenmistir. Bu listeleme sonucunda
tespit edilen alanin kullanim tiiri —
acik yesil alan, yaya cebi, cesme/
sadirvan, cesme, meydan — sundugu
hizmetler ve gerceklestirilen aktiviteler
belirlenmistir. Belirlenen alanlar harflerle
ifade edilerek Sekil.9'da gosterilmistir.
Sekil.10'da ise belirlenen noktalarda
kaydedilen aktiviteler aktarilmigtir.

Bu yontemle kentsel acik alan
kullanimlarinin kendi i¢indeki sistemi
ve yaya yollari/yaya alanlari ile iligkileri
¢oziimlenmeye calisilmistir.

Sekil10 | Kentsel Kullanim Alanlarinin Aktivitelere Gére Dagilimi
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Calismanin bu bolumunde, bolgedeki ulasim sistemini

analiz etmek ve degerlendirmek amaciyla mevcut toplu
tasima sistemleri ve aktarma merkezleri, parklanma ve
yurunebilirlik calismalarina yer verilmistir.
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Izmir'de hizmet veren toplu tasima
sistemleri agagida siralanmigtir:

B Lastik Tekerlekli Toplu Tagima
Sistemleri (ESHOT Genel Miidiirligii
ve IZULAS A.S)

B Rayl Sistemler: Hafif Rayh Sistem
(izmir Metro), Banliy6 Sistemi
(IZBAN A.S)

® Deniz Yolu Sistemi (IZDENIZ A.S.)
B Kablolu Tasima Sistemi

Bu sistemlere ek olarak izmirde cesitli
kooperatifler ve yetki belgeli sahislar
tarafindan da yolcu tagimaciligi hizmeti
verilmektedir (M plaka, GIB ve D4 belgeli
tasitlar).

Izmir'de hafta ici yaklasik 1,7 milyon toplu
tasima yolcugu gerceklesmektedir. Bu
yolculuklarin %63inii lastik tekerlekli
toplu tasima sistemleri olusturmaktadir.
Kent geneli i¢in bu orani sirasiyla: %19
metro, %16 IZBAN ve %2 ile de deniz
yolculugu takip etmektedir (izmir
Biiyiiksehir Belediyesi, 2016).
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Izmir Tarih Siirdiiriilebilir Ulasim Projesi
dahilinde 19 alt bolgeye ayrilmis ¢aligma
alani iginde hizmet veren toplu tasima
sistemleri ise asagidaki gibidir:

B Lastik Tekerlekli Toplu Tagima
Sistemleri (ESHOT Genel Midiirliigii
ve IZULAS A.S)

B Rayh Sistemler: Hafif Rayli Sistem
(izmir Metro)

® Deniz Yolu Sistemi (IZDENIZ A.S.)

Izmir geneli ve projenin calisma

alani igindeki toplu tagima sistemleri
kargilastirildiginda, kablolu tagima
sistemi ve banliy6 sistemi (IZBAN A.S.)
haricindeki tasima sistemlerinin calisma
alani iginde hizmet vermekte oldugu
goriilmektedir.

Otopark dagilimina bakildiginda ise
Kemeralt1 bolgesinde toplam 31 otoparkin
bulundugu goriilmektedir. Bunlarin

10 tanesi (dordii kath, dordii yol dis1

ve ikisi iicretsiz yol dis1) izelman A.S.
tarafindan isletilmektedir. Ayrica, 6 6zel
ve 15 ruhsatsiz otopark tespit edilmistir.

Izelman A.S. tarafindan calisma alan1
igcinde isletilen kath otoparklarin toplam
kapasitesi 2.207 olarak tespit edilmistir.
Izelman A.S. tarafindan isletilmekte olan
yol dis1 otoparklarin toplam kapasitesi 291
ve iicretsiz yol dis1 otopark kapasitesi 150
olarak belirlenmigtir.

Mevcut otopark ihtiyacinin tespiti icin,
calisma alaninda arazi kullaniminin
nasil bir dagilim gosterdigi incelendikten
sonra, 3194 say1l1 imar Kanunu'nun

37 ve 44. maddelerine dayanilarak
hazirlanan Otopark Yonetmeliginin 5/a
maddesine gore belirlenmis olan katsayi
degerleri kullanilarak ihtiyac duyulan
toplam otopark sayis1 yaklasik olarak
hesaplanmigtir. Calisma alan igindeki
mevcut otopark kapasitesi 5.440 civarinda
olmasina ragmen otopark ihtiyaci
45.0007dir. Otopark ihtiyaci, mevcut
kapasitenin yaklagik 8 katindan fazladir.

Yaya trafiginin yogunluguna bagh

olarak belli bolgelerde hizmet diizeyinin
diismesi bolgenin yiiriinebilirlik odaginda
genel sorunu olarak tanimlanabilir.

Sekil 11 | Makul Yiiriime Mesafeleri

Bu durum giin icerisinde o6zellikle

Anafartalar Caddesi’nde yasandig igin
yayalastirilmis bu alan bu konuda iyi bir

ornek olusturmaktadir. Yayalastirilmis

bazi sokak ve caddelerde tasitlarin seyir
halinde bulunmasi ya da parklanmasi ise
bir diger sorundur. Bu durum yayalar i¢in
giivensiz bir yliriime cevresi olusmasina
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neden olmaktadir. Karma trafigin
bulundugu yollarda ise kaldirimlarin
yeterince genis olmamasi ya da hig
kaldirim bulunmamasi 6nemli sorunlar
arasindadir. Yaya gegitlerinin 6zellikle
Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesi iizerinde
belirgin ve tanimhi olmamasi savunmasiz
yol kullanici tiirii olan yayalar icin ciddi
bir sorun olusturmaktadir.

Planlama ¢aligmalar1 yapilirken kabul
edilen makul yiirime mesafesi 500 ile
1000 metre arasinda degismektedir. Bu
mesafe yiiriime hizina bagh olarak siire
ile iligkilendirilerek yiiriime alani ortaya
koyulmaktadir. Tercih edilen yiiriime hizi
5 km/sa olarak kabul edilmekte ve 5-15
dakikalik bir yiirtime mesafesi makul
goriilmektedir. Yiiriime alani topografya,
gilivenlik gibi etkenlere baglh olarak
farklilik gostermektedir. Genellikle bu
etkileri 6l¢menin zorlugundan dolayi,

etkenler g6z 6niine alinmadan kug bakis1
ol¢iimlerle ortalama bir makul yiiriime
alan1 uygulanmaktadir (Corek Oztas ve
Aki, 2014). Kemeraltr'ndan Kadifekale’ye
uzanan ¢aligma alani icin de kus bakigi
Ol¢lim ve kabullerle makul yiiriime alani
ortaya koyulmustur (Free Map Tools,
2016). Konak’tan Esrefpasa (ikicesmelik)
Caddesine en fazla 1000 metre mesafe,
skm/h hizla 12-15 dakika icerisinde
ulagilmaktadir. Esrefpasa (Ikicesmelik)
Caddesi’nden Kadifekale’ye ise 100 metre
yiikseklikle birlikte yatayda en fazla 1000
metre yliriinebilmekte, 2km/h hizla
36-45 dakika icerisinde ulasilmaktadir
(Sekil 11). Bu kabuller herkes icin gecerli
olmadig1 icin mesafe ve siire araliklarla
belirtilmektedir. Harita g6z 6niine
alindiginda Esrefpasa (Ikicesmelik)
Caddesi'nden Kadifekale’ye erisimin
tercih edilebilir bir diizeyde olmadig1
goriilmektedir.

Bu dogrultuda Konak Meydanindan
bolgenin biiyiik bir kismina yaya erisimi
miimkiindiir ve makul yiiriime mesafesi
icerisinde yer almaktadir. Ancak
Esrefpasa (Ikicesmelik) Caddesinin
dogu kisminda kalan konut dokusunun
bulundugu bolgenin biiyiik bir kism1
makul yiirtime mesafesinin diginda
kalmaktadir.

Bunun disinda bolgeye yonelik alg,
geceleri emniyet sorunlari oldugu
yoniindedir. Esrefpasa (ikicesmelik)
Caddesi’nin bat1 yoniinde kalan
ozellikle 2., 3., 6. ve 7. alt bolgelerde
gece saatlerinde aydinlatma altyapisi
eksikligine bagh emniyetsiz sokaklar
olusmaktadir (Sekil.12).

Sekil 12 | Cadde Aydinlatma Sistemi
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Bu bolum, Yaya Ulasimi Planlamasi, Bisikletli Ulasim
Planlamasi, Tasit Alanlarinin Planlanmasi ve Parklanma
Yollarinin Planlanmasi alt basliklarindan olusmaktadir.
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Calisma kapsaminda yaya yollari
planlamasinda ortaya konan genel 6neriler
su sekildedir:

B Kemeralti genelinde herkes icin

erisilebilirlik saglanmalhdir.

Calisma alaninin sahip oldugu
olanaklardan yararlanilmasim
saglayacak, yaygin, etkin ve giivenli
yiiriiyiis giizergahlari olusturulmalidir.

Egime bagli olarak yliriimenin
zorlagtig1 sokak ve caddeler mekansal
olarak daha cazip hale getirilmelidir.

Yayalastirilmig sokaklarda, sokak
tasarimlarinin net bir gekilde islevini
yansitmasi saglanmahdir.

B Yayalarin, mekani1 deneyimlemelerine
imkan taniyacak diizenlemeler
gelistirilmelidir.

B Entegre bir yol bulma sistemi
uygulanmalidir.

® Insan élcegine uygun bir sokak
aydinlatma sistemi uygulanmalidir.

Bolgede tanimli kentsel kullanim alanlari
olusturmak amaciyla, calisma alani
sinirlar1 iginde “yaya o6ncelikli sokaklar”,
“paylasimli sokaklar” ve “mahalle ici
sokaklar” seklinde genel bir cadde/sokak
tipolojileri 6nerilmektedir (Sekil.13).

Sekil 13 | Oneri Cadde/Sokak Tipolojileri
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Kamusal alan planlamasinda gelistirilen
onerilerse su sekildedir:

B Kamusal alanlar bir sistem olusturacak
sekilde tasarlanmalidir.

B Kamusal alanlarda canlilik arttirilmals,
kamusal alanlarin herkes tarafindan
kullanilmasi saglanmalidir.

Sekil 14 | Alisveris ve Yesil Rota

B Yonlendirme/ Bilgilendirme amagh

tasarim ve uygulamalar arttirilmalidir.

B Kamusal alanlara erisim
kolaylagtirilmahdar.

Calisma dahilinde, yaya alanlar ile
kamusal alanlar1 birbirine baglayacak

ve bir yol ag1 olugturacak bicimde,
kullanicilarin ihtiyaglari, beklentileri ve
caligma alaninin potansiyelleri gozetilerek
yaya gezi rotalari olusturulmustur. Bu
tematik rotalarla bolgede yasayanlarin,
ziyaretgcilerin ve turistlerin bolgede
dolagmalarina ve bolgede daha fazla

vakit gecirmelerine imkan taniyacak
alternatifler yaratilmistir.

WRIsehirler.org

Olusturulan rotalar su sekilde
siralanmaktadir:

B Algveris ve Yesil Rota

m Kiltir-Sanat ve Mistik Rota

Sekil 15 | Kiiltiir-Sanat ve Mistik Rota

Aligveris ve Yesil Rotanin
olusturulmasindaki amag, bolgenin ticari
faaliyetlerini ve potansiyelini de gozeterek,
bolgede satisa sunulan her tiirlii tiriiniin
bir arada goriilebilecegi ve kullanicilarin
zaman zaman durup dinlenebilecekleri
yeme-icme mekanlariyla da biitiinlesik ve
denizle iligkilendirilmis bir yiiriiyiis rotasi
olusturmaktir.

Kiiltiir-Sanat ve Mistik Rota
olusturulmasindaki amac, bolgede
bulunan giincel sanatlar ve gosteri
merkezleri ile tarihi ve kiiltiirel 6Gneme ve
degere sahip kullanim alanlarini gorintir
hale getirerek yasayanlar ve ziyarete
gelenler i¢in erisimi kolay ve keyifli hale
getirmektir.
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Izmir'de mevcut bisiklet yollar1, Korfez
etrafinda yogunlasmaktadir. Bisiklet
yollari, Inciraltrndan Sasalr'ya kadar
Alsancak Limani haric kesintisiz olarak
devam etmektedir.

Sahil aks1 boyunca mevcut olan bisiklet
altyapisinin, Fevzi Pasa Bulvari’ndan
devam ederek, Cankaya Kavsagi iizerinden
Esrefpasa (Ikicesmelik) Caddesine devam
etmesi 6nerilmektedir. Bununla birlikte,

Sekil 16 | Oneri Bisiklet Giizergahi ve Akilli Paylasim Sistemi istasyonlari

bisiklet istasyonlarinin bisiklet yollari ile
entegre olarak konut dokusunda da yer
verilmesine 6nem verilmektedir. Alanin
cografi ozellikleri dikkate alinarak gerekli

yerlerde bisiklet merdiveni 6nerilmektedir.

WRIsehirler.org

Fevzi Pasa Bulvari iizerinde Ingiltere’de
basta Londra olmak {izere bir¢cok

sehir merkezinde ve Amerika Birlegik
Devletlerinde de farkli eyaletlerde
uygulanan “Otobiis ve Bisiklet Paylagimh
Serit” uygulamasi 6nerilmektedir. Otobiis

ve bisiklet paylasim seritleri uygulamasi
icin, planlanan giizergahlarda asagida yer
alan veri setlerinin analizi dogrultusunda
daha saglikl ve kapsaml bir fizibilite
caligsmas yiiriitiilmelidir.

Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesi icin
de otobiis ve bisiklet paylasimh serit
uygulamasi 6nerilmistir.

Sekil17 | FevziPasa Bulvar’'nin Cankaya Kavsagdi Yaklasimindaki Yol Platformu icin Otobiis-Bisiklet Paylagimh Serit Uygulamasina Ait

Kavramsal Tasarim
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Sekil 18 | Esrefpasa (ikicesmelik) Caddesi'nin Gankaya Kavsad ile Baglantili Yol Platformu igin Otobiis-Bisiklet Paylagimli Serit

Uygulamasina Ait Kavramsal Tasarim

WRIsehirler.org

PARKLANMA ALANLARININ PLANLANMASI

Parklanma alanlarinin planlamasinda
gelistirilen oneriler su sekildedir:

B Otopark talebini azaltmaya yonelik,
ulasim sisteminde iyilestirmeler
yapilmali ve caydirici tedbirler
alinmalidir.

B Yiiriime ve bisiklet kullanimi gibi aktif
ulagim tiirlerine yonelik diizenleme ve
uygulamalar hayata gecirilmelidir.

B Calisma alani icerisinde halihazirda
ornekleri bulunan paylasimh park
yeri 6rneklerinin diizenlenmesi ve
yayginlagtirilmasi saglanmalidir.

B Otoparklarin standartlari, talepleri
karsilayacak sekilde artirilmali ve
geligtirilmelidir.

Bolge disinda kalan ancak alana yakin
olarak konumlanan otopark alanlar
olusturulmalidir.

Izelman A.S. tarafindan isletilen
farkl tiirlerdeki otopark alanlarinin
mevcut kapasitelerinin arttirilmasi
saglanmalhdir.

Yolculuk ticretlerinde indirime
gidilmelidir.

Otoparklarla ilgili bilgilendirme
sistemleri gelistirilmelidir.

Uygulama ve kontrol mekanizmalarini
gelistirme: Ruhsatsiz otoparklar

icin kontrol mekanizmalari
gelistirilmelidir.

Ucretlendirme politikasl,
mevcut uygulamanin
aksine, kisa sureli
parklanmalar igin dusuk
ucretli olup kalis suresi
uzadikga birim fiyatin
yukseldigi yapida
olacak sekilde revize
edilmelidir. Boylece,
mevcut kapasite sabit
kalirken sirkulasyon ve
parklanma alanlarinin
etkinligi artacaktir,

izmir Tarih Siirdiirtilebilir Ulasim Projesi
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Toplu tagima aktarma merkezleri, istasyon
ve duraklarin planlanmasinda ana
yaklasim su sekilde olmalidir:

B Aktarma merkezleri ve otobiis
duraklar: herkes icin erisilebilir hale
getirilmelidir.

B Aktarma merkezlerinde durak
ve iskeleler arasi entegrasyon
saglanmalidir.

B Otobiis duraklarinin aydinlatma
elemanlarinin destegiyle giivenlikleri
arttirllmahdir.

WRIsehirler.org

B Otobiis duraklar1 daha goriiniir hale
getirilmelidir.

B Bolgenin en 6nemli aktarma
noktalarindan olan Bahribaba otobiis
duraklarinda peronlarin yiikseltiye
sahip olmasi engelli erisimini
zorlagtirmaktadir. Ayrica yaya
glivenligini tehlikeye atmaktadir.
Peron yiikseltileri hemzemin olmali ya
da peronlar engelli rampalari, engelli
kaldirag sistemleri entegre edilerek
tasarlanmalidir.

Yaya, bisiklet, toplu tasima sistemlerinin
mevcut durumu ve gelistirilen 6neriler
dikkate alindiginda asagida yer verilen
Sekil.19 ortaya ¢itkmaktadir. Bélgenin
erigilebilirlik ve yol giivenligi ilkeleri
gozetilerek siirdiiriilebilir ulagim

Sekil1g | Onerilen Yaya ve Tasit Dolasim Ag

yaklagimina sahip olabilmesi i¢in, bolgede
yaya ve bisiklet yollar1 6ncelikli hale
getirilmis, ana toplu tagima hatlari da
bisiklet-otobiis paylasimli olacak sekilde
yeniden ele alinmuis, olusturulan bu sistem
siirdiiriilebilir parklanma onerileri ile

desteklenmistir. Boylece bolgenin tarihi,
kiiltiirel degerleri, sokaklarin 6lgegi

ve sokaklarda yer alan fonksiyonlar,
gelistirilen bu sistemle desteklenmektedir.
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TESEKKUR

Bu rapor FIA Foundation ve izmir
Biiyiiksehir Belediyesinin (IBB)
katkilariyla hazirlanmigtir. “Yasayan
Sehir, Yagsanacak Sehir” vizyonu
dogrultusunda yerel yonetim ve sivil
toplum igbirligini destekleyen, bu projenin
Izmir'de gerceklestirilmesinde 6nemli
katkilar1 bulunan Izmir Biiyiiksehir
Belediye Baskan1 Sayin Aziz Kocaogluna
tesekkiirlerimizi sunariz.

Calisma siirecinde desteklerinden dolay1
IBB Genel Sekreteri Dr. Bugra Gokee'ye,
IBB Etiit ve Projeler Dairesi Bagskani Hiilya
Arkon’a, IBB Tarihsel Cevre ve Kiiltiir
Varliklar1 Sube Miidiirii Dr. H. Gokhan
Kutlu'ya, iBB Tarihsel Cevre ve Kiiltiir
Varliklar1 Subesinden Ozden Coskun
Oner ile Alkin Korkmaz’a, iBB Ulasim
Dairesi Baskan1 Kader Sertpoyraz’a, IBB
Ulagim Planlama Miidiirii Mert Yaygel'e ve
IBB Bisikletli ve Yaya Erisim Sefligi'lnden
Demet Bur¢in Gezgin'e tesekkiirlerimizi
sunariz.

Raporun “Kullanici Davraniglarinin
Degerlendirilmesi” boliimiiniin temelini
olusturan miilakatlara ve odak grup
goriismelerine katkilarindan dolay1
Izmir Tarih Tasarim Atolyesi Sefi Dr.
Caglayan Deniz Kaplan'a, iBB Engelli
Hizmetleri Sube Miidiirliigiine, Konak
Belediyesi'nden Mihriban Yanik’a,
TARKEM'den Go6ze Bayram’a, Kemeralti
Esnaflar Dernegi Bagkan1 Umit Kaya'ya,

WRIsehirler.org

Cagdas Gormeyenler Dernegine, izmir
Bisiklet Dernegi Temsilcisi Mustafa
Karakus’a ve Bisikletizm'den Pinar
Pinzuti’ye; anket caligmasinin saha ve
analiz siirecinin ytiriitiiciisii Dokuz Eyliil
Universitesi Iktisadi ve idari Bilimler
Fakiiltesi istatistik Anabilim Dalrndan
Prof. Dr. Levent Senyay ve ekibinde yer
alan Yrd. Doc. Dr. istem Kéymen Keser,
Ars. Gor. Efe Saribay ve Ars. Gor. Yasin
Biiyiikucas’a tesekkiirii borg biliriz.
Ayrica, raporun saha ¢alismasinda

aktif gorev alan sehir plancis1 Sultan
Alkig’a ve raporun hazirlanmasinda
destek olan sehir plancisit Emine Atalay’a
tesekkiirlerimizi sunariz.

Raporun degerlendirilmesi siirecinde
desteklerini esirgemeyen Istanbul Teknik
Universitesi Insaat Fakiiltesi Insaat
Miihendisligi Boliimii'nden Prof. Dr. Ali
Osman Atahan, Prof. Dr. Abdullah Hilmi

Lav, Prof. Dr. Hilmi Berk Celikoglu ve Ars.

Gor. Gozde Bakioglu'na, Yildiz Teknik

Universitesi Mimarlik Fakiiltesi'nden Doc.

Dr. Ebru Erdonmez’e tesekkiir ederiz.

Tasarimla Daha Giivenli Kentler
Calistayrna degerli birikimiyle katk:
saglayan FIA Foundation Kampanya
ve letisim Direktorii Avi Silverman’a,
UNICEF Tiirkiye Milli Komitesi
Genel Bagkan Yardimcisi Burcu
Giivenek Arasl'ya, izmir Yiiksek
Teknoloji Universitesinden Doc.

Dr. Koray Velibeyoglu'na, Dokuz

Eyliil Universitesinden Prof. Dr.

Ebru Cubukcu’ya; calistayin panel
boliimiinde kentlerde yagam kalitesinin
iyilestirilmesine yonelik birikimlerini
ve projelerini aktaran Bornova
Belediye Bagkani Olgun Atilla’ya,

Buca Belediye Bagkan Yardimcisi Beril
Ozalp’e, Karabaglar Belediyesi Bagkan
Muhittin Selvitopuna, Konak Belediye
Bagkani Sema Pektas’a, Seferihisar
Belediye Baskani Tung Soyer ile Cocuk
Belediye Bagkan1 Defne Kepcan’a, Foca
Belediye Bagkan Yardimecisi ismail
Ast’ye; Tasarimla Daha Giivenli Kentler
Calistayr'nin saha calismasi ve fikir
gelistirme toplantisi katilimcilarina
tesekkiirii borg biliriz.

Calismanin en basindan itibaren

degerli katki ve yorumlarini bizlerden
esirgemeyen WRI Ross Center Sustainable
Cities Global Saglik ve Yol Giivenligi
Departmani Yoneticisi Benjamin Welle ile
Prof. Dr. ilhan Tekeli’ye tesekkiirlerimizi
sunariz.

WRITURKIYE SURDURULEBILIR SEHIRLER HAKKINDA

WRI Tiirkiye Stirdtirtilebilir Sehirler, 2005 yilinda EMBARQ adiyla Tiirkiye'de kent ici ulagim alanindaki calismalarina basladi. Kent sorunlarina entegre ¢oziimler gelistirmek icin 2015 yilinda WRI (Diinya Kaynaklari
Enstitisti), kent ici ulagima odaklanan “EMBARQ" programini stirdtirtilebilir sehirler programina doniistirerek “WRI Ross Center for Sustainable Cities" adi altinda birlestirdi. Brezilya, Gin, Hindistan, Meksika ve
Turkiye'deki EMBARQ merkezleri kurumsal degisiklige ayak uydurarak WRI Ross Center for Sustainable Cities'in iilke ofisleri haline geldi ve glivenli & erisilebilir hareketlilik, kentsel gelisim, enerji verimlilii ve iklim
degisikligi konularinda entegre kent ¢oztimleri gelistirmeye baglad!.

WRI Tiirkiye Stirdtiriilebilir Sehirler, kiiresel arastirma ve saha deneyimlerine dayanarak stirdiiriilebilir kent ici ulasim ve kentsel gelisim uygulamalarini hayata gegirmeye odaklanan bir sivil toplum kurulusudur.
Bu unsurlar goz ontinde bulundurularak tasarlanan sehirler, kentliler icin daha giivenli, saglikli ve yaganabilir alanlar sunar. Bunlarin yani sira, bu sehirler stirdirtilebilir kentsel gelisme, ulasim ve kamusal alanlarin
sosyal, ekonomik ve cevresel yararlarini kazanabilirler.

YAKLASIM
WRI Tiirkiye Stirdirdilebilir Sehirler, basariyr gercek degisimler tizerinden dler. Yaklasimi 3 temel adim igerir: Hesapla, Degistir, lc.
Hesapla

WRI Tiirkiye Stirdriilebilir Sehirler, verilerle baslar, bagimsiz arastirma yiiriitiir ve son teknolojiye dayanarak yeni fikir ve oneriler gelistirir. Ozenle yapilan analizlerle riskleri belirler, firsatlan ortaya ikanir ve akill
stratejiler hakkinda bilgilendirme yapar. Galismalarini, stirdirilebilirlik ve gelecegi belirleyecek biiytyen ekonomiler Gizerinde yogunlastirr.

Degistir

WRI Tiirkiye Stirdiirdlebilir Sehirler, arastirmalari isiginda, kamu politikalarini, sirket stratejilerini ve sivil toplum eylemlerini etkilemek amaciyla, toplumlar, sirketler ve kamu kurumlart ile projeler olusturur. Ardindan,
direkt uygulama sahasinda firsat esitligi yaratan, yoksullugu azaltan ve toplumu glglendiren bir degisiklik olusturabilmek iin ortaklariyla calisir. Kalici sonuglar elde etme konusunda kendini sorumlu hisseder.

Ol¢

WRI Tiirkiye Stirdiirdilebilir Sehirler kiigiik diistinmez, projelerini bolgesel ve kiiresel dlgekte yaymak amaciyla ortaklariyla calisir. Fikirlerini uygulamak ve etkiyi biiytitmek igin karar alicilar ile igbirligi yapar. insan
yasamini iyilestiren ve saglikli cevrenin stirdirtlmesini saglayan basari olglimUinu ise kamu ve 0zel sektor eylemleri araciligiyla yapar.

Diinya Kaynaklari Enstitisi'ntin her raporu; kamuoyunu ilgilendiren bir konuyu ele alir ve bunu akademik yontemler araciligiyla zamaninda gerceklestirir. WRI, incelenen meselelerin segimi konusunda
sorumlulugu Ustlenmekte, yazarlar ve aragtirmacilan igin aragtirma 6zgirligiind garanti etmektedir.

Fakat aksi belirtilmedigi takdirde, WRI yayinlarinda ortaya konan yorumlar ve sonuglar tamamen yazarlara aittir. Haritalar tamamen tasvir edici niteliktedir ve WRI tarafindan herhangi bir tilkenin yasal statis(
veya sinirlan ile ilgili herhangi bir fikir beyanina isaret etmezler.
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