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17K, 18K, 19E Kodlu IETT Otobiis Hatlart
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Raporu hazirlayanlar
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Proje Yoneticisi, -
Ulagtirma Yiiksek Miihendisi

KUBRA PLATIN
Proje Asistant,
Sehir Plancisi

Dizgi ve Diizelti
CEYLA ALTINDIS

Bu r:?i_por Alcoa Foundation’in destegiyle
hazirlanmistir.
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TESEKKUR

Bu rapor Alcoa Foundation’in destegi ile
hazirlanmistir. Proje’nin hayata gegcirilmesi
asamasinda desteklerinden dolay1 basta IETT
Genel Miidiirii Arif Emecen olmak iizere, IETT
Eski Genel Miidiirii Miimin Kahveci'ye, IETT
Genel Midiir Yardimcis: Dr. Ahmet Bagis’a,
proje boyunca desteklerinden dolay1 projenin
IETT tarafindaki sorumlusu, iETT Hizmet
Iyilestirme Miidiirii Biisra Bektas’a, giivenli
siiriig egitimlerinin iceriginin kararlastirilmasi
asamasinda destek veren Pinar Kose'ye,
IETT Egitim Miidiirii Abdiilhamit Cetin’e
ve IETT’den iskender Yarar’a, giivenli siiriis
egitimleri boyunca destek veren IETT Anadolu
Garaj Miidiirii Nihat Komerik’e, giivenli siiriis
bR L e egitimlerinin sorumlusu ABROSA’dan Avrupa
5 Birligi Tiirkiye Yol Giivenligi Kilit Uzman1
Tiilay Korkmaz’a, giivenli siiriis egitimleri
boyunca personel sevk ve idaresinde destek
veren IETT Sarigazi Garaj Miidiirii Ali Fuat’a,
Sarigazi Hareket Sefi ismail Albayrak’a ve
proje kapsaminca arag takip teknolojisi destegi
veren EMUS Emniyetli Ulagim Sistemleri
Genel Miidiirii Okan Okyay ve ekibine tiim
katkilarindan dolay: tesekkiirlerimizi sunariz.

istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskani Dr.

Kadir Topbas ve Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi
Genel Sekreteri Hayri Baracli’ya istanbul’daki
projelerimize verdikleri destekten dolayr tesekkiir
ederiz.

17K, 18K, 19F Kodlu [ETT Otobiis Hatlari Yol Giivenligi Inceleme Calismasi ve Giivenli Siiriis Egiitimi Pilot Projesi







WRI Tiirkiye Stirdurtlebilir Sehirler, kent ici hareketlilik alaninda erisilebilir,
entegre ulasim ile saglik ve trafik gtivenligi konularinda galismaktadir.

WRI Tiirkiye Stirdurtlebilir Sehirler, bu baglamda pek ¢ok toplu tasima,
yurime ve bisiklet yollari projelerinde yol gtivenligi denetim ve incelemeleri
gerceklestirmektedir.

Toplu tasima projeleri igin yol givenligi calismalari iki farkl tiirde
yiritulmektedir. Bunlardan ilki, 3 ila 5 yillik trafik ¢arpismasi verilerine dayanarak
sehirlerdeki en sorunlu kavsak, ana cadde kesisimi, sokak ve benzeri yollarda
carpismaya neden olmus ve olmasi muhtemel diger alanlari hem bilgisayar
calismasi yapma, hem de yerinde inceleyip glvenli ¢oziimleri sunmaktir. Bu
calisma, Turkiye'de 2013-2015 yillari arasinda Kocaeli, Konya, Kayseri, Eskisehir
ve Antalya olmak (zere 5 sehirde gerceklestiriimistir. Bu galigsmalar kapsaminda
bahsi gecen sehirlerde belediye ve trafik mudirlikleri personeline WRI Tirkiye
Strdaralebilir Sehirler uzmanlari tarafindan yol gtivenligi ve erisilebilirlik
egitimleri verilmigtir.

Ikinci calisma tirll ise otobiis ve BRT hat ve koridoru odakli calismadir. 2012
yilinda baslayan calismalar, Istanbul ve Sanliurfada Metrobis Yol Giivenligi

ve Erisilebilirlik Denetimi, inceleme ve Oneri raporlari ile yaratiimastir. 2015
yilindan bu yana Etiyopya baskenti Addis Ababa ve Gana baskenti Akra olmak
tizere iki Afrika sehrinde de entegre, gtivenli ve erisilebilir metrobiis ve otobis
yollarinin uygulanmasi tzerine galisiimaktadir. Projenin saha 6n ¢alismalarindan
sonra, bu iki Afrika sehrinde de yetkililere yol gtivenligi egitimleri diizenlenmistir,

IETT otobiis hatlarina iliskin SafetyLab projesinin iki temel amaci vardir.
Bunlardan ilki, IETT tarafindan Sarigazi Garajrnda isletilen otobis hatlarinin trafik
carpisma verileri, Misteri iliskileri Yonetimi (CRM) ciktilari, glizergah mesafesi,
kilometre basina diisen yolcu gibi temel veri birlesenlerinin iligkilendirilmesi

ile olusturulan metodoloji dogrultusunda segilen 3 otobis hattinin giizergahi
boyunca yol givenligi ve erisilebilirlik inceleme saha galismasinin yapiimasi

ve iyilestirilme onerilerinin tiretilerek sunulmasidir. Digeri ise, IETT tarafindan
isletilen Sarigazi GarajI'nda gorev yapan 250 personel igin teorik ve pratik
asamalarindan olusan givenli siiris egitimlerinin verilmesidir.
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PROJE OZETI

Projenin baslangici, 16 Ekim 2015 tarihinde WRI
Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler ile Alcoa Foundation
arasinda “Tiirkiye’de Siirdiiriilebilir Kent I¢i Hareketliligi
Gelistirme” kapsaminda imzalanan hibe anlagmasidir.
Bu anlagsma dogrultusunda, WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir
Sehirler, 2005 yilindan beri birgok ortak proje yiiriitmiis
oldugu IETT ile proje gelistirme goriismelerine
baslamistir. Iki kurum arasinda, IETT sofdrlerine
giivenli siiriis egitimlerinin verilecegi kapsamh bir
projenin yiiriitiilmesi hususunda mutabik kalinmistir.
Aralik 2015 ve Ocak 2016 tarihleri arasinda IETT ve WRI
Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler arasinda gergeklestirilen
toplantilar neticesinde projenin kapsam ve amaci
belirlenip yiiriitiilecek faaliyetlere karar verilmistir.

Bir sonraki asamada, karar verilen faaliyetlerin
yiiriitiilmesi igin ihtiyag duyulan veri setleri WRI

Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehir tarafindan IETT’den talep
edilmistir. Verilerin aksina paralel olarak, WRI Tiirkiye
Siirdiiriilebilir Sehirler, IETT tarafindan segilen Sarigazi
Garaji’na bagh isletilen 18 otobiis hattindan yol giivenligi
inceleme ve erisilebilirlik calismalarinin yiiriitiilecegi
hatlarinin belirlenmesi igin yontem olusturma agamasina
baslanmistir. Olusturulan yontem ile islenen veriler
neticesinde, 18K, 17K ve 19E hatlar igin yol giivenligi

ve erisilebilirlik inceleme ¢alismalarinin yiiriitiilmesi
IETT’den de proje sorumlularinin onayi alinmasiyla
belirlenmistir.

Mart 2016’da WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler,
belirlenmis olan 3 otobiis hattinda yol giivenligi
inceleme galismalarini yiiriitmeye baglamistir. Yol
giivenligi inceleme g¢alismalarinin bu ilk etabi 3 teknik
personelin katilimi ile 10 giin boyunca yiiriitiilmiistiir.

WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler tarafindan Istanbul
Anadolu Yakasi’ndaki Sarigazi Garaji’nda gorevli 250
IETT personeline 26 Mart - 12 Nisan tarihleri arasinda
teorik ve pratik agamalardan olusan yol giivenligi

ve giivenli siiriis egitimleri verilmistir. Egitimler
boyunca WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler tarafindan
hazirlanmis ve IETT’ce onaylanarak basiimis olan
“SafetyLab Egitim Kitap¢igi” katilimcilara dagiimistir.
Egitimlerle ilgili yazili ve gorsel basinda bircok haber
¢ikmasi saglanarak, kamuoyu yiiriitiilmekte olan proje
hakkinda detayli olarak bilgilendirilmistir.

WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler tarafindan Mayis
2016°da 10 giin siiren ikinci etapta, yol giivenligi ve
erisilebilirlik inceleme c¢alismalan yiiriitiilmiistiir.

Egitimlerin ve yol giivenligi ve erisilebilirlik inceleme
¢alismalarinin tamamlanmasini takiben yiiriitiilmiis
olan biitiin faaliyetlerin detayl olarak agiklandigi bir
raporlama siireci baglamistir. SafetyLab raporu Ekim
ayinda tamamlanarak IETT ile paylasiimistir.

TOPLANTILAR

aP

Veri Toplama

« {ETTden projede ihtiyag
duyulacak veri setlerinin

temin edilmesi

YOL GUVENLIGI

l%f TN

Saha Calismalan

« 18K hatli yol giivenligi
inceleme galismasl
17K hatli yol giivenligi
inceleme galismasl
« 19E hatl yol giivenligi
inceleme Galismasl

EGITIMLER

el

Teorik

250 personele teorik yol
gtivenligi egitimlerinin
verilmesi

\J

* Giivenli siirtis egitim iceriginin
« Egitim kitapciginin hazirlanmasi

« Egitim kitapciginin basiimmasi
* Yol giivenligi inceleme

* Literatlr aragtirmasi
» Metodoloji olugturma
 Mekansal olmayan veri

» Mekansal veri analizleri
* Yol giivenligi inceleme

« 250 personele giivenli

RAPORLAMA

kararlastiriimasi

calismasl igin belirlenen
3 otobiis hattinin onaylanmasi

G

Veri Analizi

analizler

calismasl igin otobiis
hatlarinin belirlenmesi

e
/

))

Uygulamali

surlis egitimlerinin
verilmesi

| SafetyLab Proje Siireci

WRI Tiirkiye Stirddiriilebilir Sehirler, 2016






BIRINCI BOLUM

Trafik carpismalarinin ardindaki nedenlerin daha iyi
anlasiimasi, bu nedenlere bagli yol gtivenligi unsurlarindaki
eksikliklerin tespit edilerek gerekli dnerilerin olusturulmasi ve
bu Oneriler 1s1ginda yol givenligi iyilestirme galismalarinin
hayata gegirilmesi igin birgok degiskene bagl olan trafik
carpismalarinin analizi 6Gnemli bir rol oynamaktadir.

|stanbul Anadolu YakasIndaki Sarigazi Garajrna bagl IETT
tarafindan isletilmekte olan 18 otobiis hattina ait 10 farkli veri
seti temin edilerek; mekansal ve mekansal olmayan analizler
IsIginda yol guvenligi ve erisilebilirlik inceleme galigmalarinin
ylrttilecegi 3 otobis hatti olusturulan matematiksel
agirhiklandirma yontemine dayali olarak belirlenmistir.

17K, 18K, 19F Kodlu [FTT Otobiis Hatlar Yol Giivenligii Inceleme Calismasi ve Giivenli Stirtis Egitimi Pilot Projesi
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VERI TOPLAMA

WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler, SafetyLab Projesi dahilinde IETT’den cesitli verilerin paylasimi icin
talepte bulunmustur. Bu veri talebinin temel amaci, IETT tarafindan projenin yiiriitiilmesi icin secilmis olan
Sarigazi Garaji’na bagl isletilen otobiis hatlarindan, yol giivenligi inceleme ve erisilebilirlik ¢alismalarinin
gerceklestirilecegi 3 hattin belirlenmesidir.

WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler ve IETT arasinda gerceklestirilen proje 6n toplantilar1 dahilinde, IETT
tarafindan hangi verilerin kurum icinde toplandig1 ve toplanan verilerinin hangilerinin paylasilabilecegi

detayh olarak belirlenmistir. Bu dogrultuda WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler teknik ekibi, belirlenen veri
setlerinin teminini takiben, yol giivenligi inceleme ve erisilebilirlik ¢alismalarinin yiiriitiilecegi 3 otobiis hattinin
belirlenmesi icin farkli senaryolar: igeren bir metodoloji olusturmustur.

Projenin veri toplama siirecinde Sarigazi Garaji'nda IETT tarafindan 18 hat isletildiginden dolay1 verilerin
onemli bir boliimii 18 hat icin temin edilmistir. SafetyLab Projesi kapsaminca, IETT tarafindan WRI Tiirkiye
Siirdiiriilebilir Sehirler ile paylagilmis olan veri setleri agagida siralanmigtir.

Sarigazi Garaji Hatlar Trafik Carpigma Verileri
Sarigazi Garaji Hatlar1 Aylik Yolculuk Sayilar
Sarigazi Garaji Hatlan Sefer Sayilari

Sarigazi Garaji Hatlan Sefer Basina Yolculuk Sayilar
Sarigazi Garaji Hatlar1 Tek Yonde Sefer Uzunluklar:
Sarigazi Garaj1 Hatlar1 Gidis-Doniis Sefer Siireleri
Sarigazi Garaji Hatlar1 Tek Yonde Giizergahlari
Sarigazi Garaji Hatlan Cift Yonde Giizergahlar
Sarigazi Garaji Hatlar Yolcu Sikayetleri
17K,18K,19E Hatlar ile Kesisen Hatlar

“SarigaziKaza2015_IETT” isimli excel formatindaki dosyada trafik carpisma verileri, IETT tarafindan WRI
Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler ile paylasilmistir. Dosya, 2015 yilinda Sarigazi Garaji hatlarinda meydana gelen
toplamda 531 adet trafik ¢arpismasinin kaydin1 kapsamaktadir. Trafik carpisma kayitlari; ¢arpismalara karisan
otobiislerin kapi numaralarini, carpigmanin gerceklestigi yerin cografi koordinatlarini, hattin kodunu, soforiin
sicil numarasini, ¢carpisma anindaki hizini, ¢arpisma saatini, ¢carpisma sonucu meydana gelen 6liim sayilarini,
carpisma sonucu meydana gelen yaralanma sayilarini, IETT tarafindan belirlenmis parametrelere gore hasar
seviyelerini, yol hasarlarini, sofor kusurlarini, kaza noktasini, hava durumunu, yol durumunu, parametrelerce
belirlenmis ¢arpigsma sebebini ve kavsak durumunu icermektedir.

WRIsehirler.org



VERI ANALIZI

Genel olarak veri analiz siireclerinde verinin nasil analiz edilecegi 3 farkl bilesene bagh olarak degiskenlik
gostermektedir. Bunlar, veriyi analiz eden aragtirmaci, verinin kendisi ve ¢alismanin amaci olarak siralanabilir.
Bu 3 bilesenin de bir analiz siireci oldugunu varsayarak, bu asamay1 da genel yaklagim olarak tanimlamak
gerekmektedir.

Proje kapsaminca yiiriitiilen genel yaklasimda bu 3 degisken 6zelinde temin edilen veri agirlikl bir
metodolojinin olusturulmasinin daha saghkl olacag: diisliniilmiistiir. Bunun baslica nedeni, projenin
aragtirmaci sifati ile yiiriitiiclisiit WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler iken, bu proje kapsaminca halihazirda
verileri toplamis ve toplamakta olan kurulusun IETT olmasidir. WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler’ in temin
etmis oldugu veriler ayrintili olarak Veri Toplama boliimii dahilinde detaylandirilmis olup, projenin kapsami
ve amaci dogrultusunda toplanan verilerin iglenebilecegi bir metodoloji igin literatiir aragtirmasi siirecine
baslanilmistur.

Trafik carpigmalarinin ardindaki nedenlerin daha iyi anlagilmasi, bu nedenlere baglh yol giivenligi
unsurlarindaki eksikliklerin tespit edilerek gerekli 6nerilerin olusturulmasi ve bu 6neriler 1s181nda yol giivenligi
iyilestirme calismalarinin hayata gecirilmesi icin bircok degiskene bagh olan trafik carpismalarinin analizi
onemli bir rol oynamaktadir. Bu nedenle 6liimlii ve yaralanmali trafik ¢arpigmalarinin sayilarimi diigtirmek
icin hayata gecirilecek yol giivenligi iyilestirme tahsisi anlaminda ¢arpigsmalarin yogunlastigi koridorlarin
belirlenmesi gerekmektedir. Trafik carpismalarinin yogunlastigi koridorlarin tespitine yonelik bir¢ok farkl
matematiksel yontemi izlemis literatiir havuzu olmasina karsin lastik tekerlekli toplu tasima sistemlerinin
igletildigi koridorlar1 baz alan bir ¢caligma bulunmamaktadir. Bu sebepten 6tiirii yiiriitiilen literatiir aragtirma
ve ¢aligmasi, mevcut yontemlerin kopyalanmasindan ziyade farkl calismalarin, temin edilen veriye dayali
birlestirilerek yeni bir yontem gelistirilmesine yonlendirilmistir.

WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler’in temin ettigi verileri iki ana kategori altinda toplarsak, bunlar otobiislerin
karistiklar: trafik carpigmalarina ait detayh veriler ve detayh yolcu sikayetleridir. WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir
Sehirler, yiiriitmiis oldugu literatiir siireci neticesinde, bu verileri mekansal ve mekansal olmayan analizler
yaparak islemeye karar vermistir. Mekansal olmayan analizlerde, iligkilendirme yontemi ile matematiksel
agirliklandirma yapilmigtir. Farkl literatiir calismalar1 da matematiksel agirliklandirma yontemindeki
varsayima dayali girdilerin belirlenmesi i¢in kullanilarak, veri gruplar arasindaki iligkilendirme analizleri
tamamlanmigtir. Mekansal analizlerle de cografi konum bilgisine sahip trafik ¢arpigsma verileri Cografi Bilgi
Sistemleri (CBS) kullanilarak islenmistir.

17K, 18K, 19F Kodlu [FTT Otobiis Hatlar Yol Giivenligii Inceleme Calismasi ve Giivenli Stirtis Egitimi Pilot Projesi
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VERI ANALIZ YONTEMI

Proje kapsaminca temin edilen verilerin islenme yontemleri veri analiz yaklasim ¢aligmalari ile neticelenmesini
takiben, veri analiz siireci baslatilmistir. Bu analizler sonucu hedeflenen, IETT Sarigazi Garaji’na bagh

isletilen 18 otobiis hattindan, yol giivenligi inceleme ve erisilebilirlik ¢aligsmalarinin gerceklestirilecegi 3 hattin
belirlenmesidir.

WRIsehirler.org

Mekansal Olmayan
Analizler

]

Mekansal Analizler

&

Veri Analizi

3 0TOBUS GUZERGAHI

Veri Analiz Yontemi

WRI Tiirkiye Stirdiiriilebilir Sehirler, 2016



MEKANSAL OLMAYAN ANALIZLER

Mekansal olmayan analizler kapsaminca, trafik garpismalari ve yolcu sikayetleri olarak tamimladigimiz iki
ana veri grubunu matematiksel agirliklandirma yontemini kullanarak iligkilendirmeden 6nce, secili varsayim
metodu uygulanmistir. Secili varsayim metodu ile iligkilendirmedeki baglarin anlamlandirilmasi igin veri
gruplarindan biri ¢ikis noktasi tayin edilerek, varig veri grubundaki aksiyonlarin gergeklesmesindeki etkileri
varsayima dayal olarak belirlenmistir. iliskilendirmede yolcu sikayetleri cikis noktasi, trafik carpismalari ise
varig noktasi olarak tanimlanmigtir. Cikig noktasindaki 12 farkh sikayetten % 50’lik bir kismi olan 6 sikayetin
matematiksel agirliklandirma igin kullanilabilecegi secili varsayim metodu belirlenmistir. Varsayima dayal
se¢imler yapilirken, trafik carpisma analizleri ve yol giivenligi tecriibeleri temel alinmigtir.

Secili varsayim metodunu takiben IETT Sarigazi Garaji’na bagl isletilen 18 otobiis hattinin her biri icin toplam
trafik carpisma sayilarin ve 6 secili sikayet toplamini gosteren bir tablo hazirlanmigtir.

$e3ki| Yolcu Sikayetlerinin Segcili Varsayim Metodu ile Belirlenmesi

SIKAYETLER

« Sigara lgmek + Durak inlali « “Ucret aliyor” « “Hat amiri yerinde yok”
* Cep Telefonu ile Konugmak = Gizargah Ihlali * “Durak harici yolcu aliyor”  « “Hat amiri kaba davrandi”
* Trafik Kural Ihlali * Kaba Davranis * Aktarma * Kaza

SIKAYETLER

« Sigara Igmek « Trafik Kural ihlali « Giizergah Ihlali
* Cep Telefonu ile Konusmak * Durak Ihlali * Kaba Davranis

00
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Ilinti matrisinden cikan sonuclar incelendiginde;

®  Trafik carpisma sayilari ile “Kaba Davranis,” “Cep Telefonu ile Konusmak” ve “Trafik Kural Thlali” arasinda
glicli bir ilinti oldugu tespit edilmistir.

®  “Durak Ihlali” secili sikayetler arasinda en yiiksek degere sahip oldugu oldugu halde trafik carpismalarinda
onemli bir etkisi olmadig1 tespit edilmistir.

®m “Kaba Davranis” sikayetinin “Cep Telefonu ile Konusmak ve “Trafik Kural Thlali” sikayetleri ile arasinda
gliclii bir ilinti oldugu tespit edilmistir.

Sekil ilinti Matrisinden Gikan Sonuglara Gore Trafik Carpismalari ile Giiglii ilintisi Olan Sikayetler
4

1. Kaba Davranis

2. Sigara igmek
3. Trafik Kural ihlali

18 WRIsehirler.org



Trafik carpigma analiz calismalarini yapmak ve
gerekli tedbirleri almak i¢in Cografi Bilgi Sistemleri
21. ylizy1l teknolojileri iginde gerekli bir aractir.
Trafik carpismalarinin mekansal dagiliminin analiz
edilmesi ile kazalarin siklikla gerceklestigi tehlikeli
yerler saptanabilmekte ve boylece problemli

yol kesimleri belirlenmektedir. Fiziksel cevre
analizlerini ve trafik carpigsma veri analizlerini
yaparak ve sentezleyerek CBS, karar vericiler igin
bir ara¢ olusturur. Cadde isimlerini, nerelerde trafik
¢arpigsmalarinin meydana geldigini 6zelliklerini,
sayllarin ve yogunluklarim sorgulayabilme imkani
saglar. CBS trafik carpismalarina ait verilerin
icerinin dogru ve detayli incelenmesinde biiyiik
kolaylik saglar. Ayica kiiresel konum belirleme (GPS)
ile birlikte kullanilmasi sayesinde konum bilgileri de
eksiksiz olarak sayisallagtirilmig haritalar iizerinde
gosterilebilir ve sorgulanabilir.

“Genel Yaklasim” baglig: altinda da belirtildigi
iizere, cografi konum bilgisine sahip trafik carpigma
verilerinin ve mekansal verilerin grafik iizerinde
verilerle iligkilendirilip analiz edilmesinde etkinlik
saglamak amaciyla CBS kullanilmigtir.

Trafik carpismalarinin arkasindaki iligkileri anlamak
ve karayolu giivenligini iyilestirmek i¢in trafik
¢arpisma konumu, trafik ¢carpigma agirligy, trafik
carpismasinin gerceklestigi yerdeki trafik hacmi

vs. degiskenlerle saptanan sicak nokta analizleri
kaza onleme stratejileri gelistirilmesinde 6nemli rol
oynamaktadir. Trafik carpisma sicak noktalarinin
belirleme, yol giivenligini iyilestirmede kaynaklarin
etkin tahsisinin gerceklesebilmesi i¢in zorunluluktur.

Bu nedenle, trafik carpismalarini azaltmada
kullanilabilecek etkin karayolu giivenligi 6nlemleri
gelistirmede, trafik ¢arpismalarinin yogunlastig
kesimler olan sicak noktalarin tespit edilmesi
gerekmektedir.

Trafik carpigmalarinin sicak noktalarinin tespitine
yonelik gelistirilen Cekirdek Yogunlugu Tahmini
Yontemi, sicak noktalarinin tespitinde bagsarilh
sonugclar vermekte, bu nedenle yaygin olarak
kullanilmaktadir.

WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler, IETT Sarigazi
Garajr'na bagh isletilen 18 otobiis hattinin 2015

yili icinde karismis olduklari trafik carpismalarini,
Basit Cekirdek Yogunlugu Tahmini Yontemi'ni
kullanarak mekansal olarak analiz etmistir. Basit
Cekirdek Yogunluk Tahmini Yontemi olarak
adlandirilan incelemede, trafik carpismalari 6limli
veya yaralanmali olmalar1 6nemsenmeden, tim
trafik carpigsmalarinin etkisi esit kabul edilerek sicak
noktalar tespit edilmistir.

Basit Cekirdek Yogunlugu Tahmini Yontemi
kullanilarak trafik carpigma konum bilgileri
analiz edilmistir. Oncelikle 18 otobiis hattinin
2015 yili icinde karigmis olduklar toplam 531
adet trafik carpigma verisi trafik carpigma veri
tabanindan cekilmistir. Aym1 zamanda, bu otobiis
hatlarinin giizergahlari, CBS yazilimi kullanilarak
giincellenerek Harita 1’de hatlara ait giizergah
gosterimi paylasilmistir.

17K, 18K, 19F Kodlu [FTT Otobiis Hatlar Yol Giivenligii Inceleme Calismasi ve Giivenli Stirtis Egitimi Pilot Projesi
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IKINCI BOLUM

Diinya genelinde her yil yaklasik 1.300.000 kisinin hayatini
kaybettigi trafik carpismalari 3 ana etken olarak sirabileyecegimiz
tasit, insan ve yolun birbirleri ile olan etkilesimleri sonucu
meydana gelmektedir. Yol gtivenligi mihendisligi disiplini altinda
bu 3 ana etkenden biri olan yoldan kaynakl trafik carpismalarina
neden olan ya da olabilecek gesitli sorunlara ¢6ziim aranmaktadir.

Lastik tekerlekli toplu tasima sistemleri, sehirlerde ana arterler
tizerinde konumlandirildiklart igin yol gtivenligi izerinde blytk
bir etkiye sahiptir. Bir sehirde ana arter iizerinde isletilmekte
olan lastik tekerlekli toplu tasima sistemi, halihazirda yetersiz
yol givenligine sahip altyapiya daha fazla sayida yol kullanicis
cekerek olas riskleri arttirmaktadir. Bu sistemler igin yol
givenligi inceleme ve denetim calismalari yirittimel, riskler en
aza indirilerek gtvenlik arttirilmali ve boylelikle hizmet kalitesi
yikseltilerek olusturulan strddrdlebilir toplu tasima modeliyle
muhtemel kazalar énlenmelidir.

|stanbul Anadolu Yakasi'ndaki Sarigazi Garajina bagli isletilmekte
olan 17K, 18K ve 19E otobis hatlarr igin yaklasik 1 ay stren yol
givenligi ve erisilebilirlik inceleme calismalar yaratiimistr.
Toplamda 450 km'ye yakin otobUs koridoru ile incelenerek genel
ve Ozel bagliklari altinda tespit edilen yol givenligi sorunlarina
¢Ozum Onerileri thretilmistir.

17K, 18K, 19F Kodlu [FTT Otobiis Hatlar Yol Giivenligii Inceleme Calismasi ve Giivenli Stirtis Egitimi Pilot Projesi
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YOL GUVENLIGI CALISMALARI

2008 EC 96 kodlu Avrupa Birligi Direktifi Yol Giivenligi Calismalari 5 baslik altinda toplanmistir. Asagida
verilen sekil bu bes baghg1 gostermektedir.

Avrupa Birligi tarafindan tanimlanmig olan bu ¢alismalar: kisaca deginilirse,

Yol Giivenligi Etki Degerlendirmesi (Road Safety Impact Asessen - RTA); fulS aiig el e\ (I BRI 0K R ELliG [
degistirilecek olan bir eleman igin etki degerlendirmesi yapar. Bir by-pass yolun insaatinin mevcut karayolu
altyapisinda meydana gelebilecek kazalara etkisinin degerlendirilmesi bu ¢alismalara 6rnek gosterilebilir. Bu
yontemin Avrupa Birligi iilkeleri arasinda da pratikte ¢ok kullanilmadigini da belirtmek gerekir.

NN B et N 0RO RET G AN N i) calismalar ise; projelerin planlama ve tasarim asamalarinda,

planlama ve tasarim ekiplerinden bagimsiz fakat onlarla ve projeyi hayata gecirecek olan yiiklenicilerle
koordine olarak calisan yol giivenligi uzmanlarindan olusan ekiplerden olusur. Biitiin yol kullanic1 tiirleri
icin yol giivenligi unsurlarinin dahil edilerek projelerin tekrardan planlamasini ve tasarlanmasini kapsayan
caligmalardir. Hukuksal kisitlamalardan otiirii Avrupa Birligi iilkeleri arasinda en yaygin ve bilenen yol
giivenligi calismasidir.

Yol Aglarimin Guvenlik Yonetimi (Network Safety Management - NSM) [ o111 N ERVINEE B2 Re Y oTo) o1
alanda makro diizeyde tiim yol aginin bir analizidir. Bu degerlendirme sonucu, uygun altyapi 6nlemleri

ile kazalarin azaltilmasi yliksek riskli alanlarin listelenmesidir. Yiiriitiilmiis olan ¢alisma 6rneklerinin
sonugclar1 tiim yol aginin sadece % 10’unun, kaza maliyetlerinin % 50’sinden fazlasindan sorumlu oldugunu
gostermektedir. Diisiik altyap1 bakim biitgeleri ile bu % 10’u belirlemek ve kritik kesitlere odaklanmak baglica
onceliktir.

Kaza Kara Noktalarinin Yonetimi (Blackspot Management - BSM) BeVZ1E i 71l &S Git) CUi ER n S (BN R lehfaal

yol kesimlerinin ve kavsak noktalarinin incelendigi mikro 6l¢iide yiiriitiilen ¢aligmalardir.

Yol Giivenligi Inceleme Calismalar: (Road Safety Inspection - RSI) [E1 S HEI LI BIn B R ib N RO BB EVAING EY
yol kullanic tiirleri tarafindan kullanilan yollarda yol giivenligi unsurlarini iyilestirerek bu noktalar dahilinde
meydana gelen trafik kazalarin azaltmak i¢in yol giivenligi uzmanlarindan olusan ekipler tarafindan yapilan
calismalardir.

Yol Giivenligi Etki Yol Giivenligi Yol Aglarinin Kaza Kara Yol Giivenligi
Degerlendirmesi Denetimi Giivenlik Noktalarinin Incelemesi
(RIA) (RSA) Yonetimi Yonetimi (RSI)

YENi PROJELER MEVCUT YOLLARDA

2008 EC 96 Kodlu Avrupa Birligi Direktifi ile Belirlenmis Yol Giivenligi Calismalari
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YOL GUVENLIGI INCELEME CALISMALARI

WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler tarafindan secili ydntem ile belirlenmis IETT Sarigazi Garajima

bagli igletilen 3 otobiis hatt1 olan 17K, 18K ve 19E giizergahlar1 boyunca yol giivenligi inceleme ¢alismalar1
yiiriitiilmiistiir. Yol giivenligi calismalar1 WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler tarafindan Mart ve May1s
aylarinda olmak iizere iki etapta yiiriitiilmiistiir. ilk etap calismalari 10 giinliik bir siirede tamamlanarak,
egitimler 6ncesi hazirlanmasi planlanmig ‘SafetyLab Egitim Kitapcigr’ i¢in girdiler olusturmustur. Bir hafta
siiren ikinci etap caligmalar ile de yol giivenligi inceleme ¢alismalar: tamamlanmistir. Bu ¢alismalar boyunca
yaklasik 35 GB boyutunda bir fotograf arsivi olusturulup, 50 saatin iistiinde video cekimi gerceklestirilmistir.

Yol giivenligi calismalar1 dahilinde bu otobiis hatlarinin giizergahlar1 boyunca 6liimlii ve yaralanmal trafik
carpigsmalarina neden olabilecek yol giivenligi sorunlar tespit edilmistir. Bu boliimde, yiiriitiilen ¢aligmalar
kapsaminca tespit edilen sorunlar, genel sorunlar ve 6zel sorunlar olmak iizere iki kategori altinda verilecektir.
Her bir sorunu takiben de tiiretilmis 6neriler paylasilacaktir.

GENEL SORUNLAR

Yol Giivenligi Inceleme calismalarinin yiiriitiildiigii IETT Sarigazi Garaji’na bagl isletilen 17K, 18K ve 19E
hatlarinin yol glivenligi acisindan giizergah planlamalarinin sorunlu oldugu tespit edilmistir. Hatlarin
giizergahlar1 dahilinde kat ettikleri mesafeler incelendiginde, sehir iginde isletilen lastik tekerlik topluma tagima
sistemleri icin ¢ok uzun olduklar goériilmektedir. Hatlarin giizergah mesafeleri, tek yon icin sirasiyla 17K 33,5
km, 18K 34 km ve19E 30 km’dir. Bu 3 hattin ortalama tek yonde kat ettigi mesafe 32,5 km’dir. Hatlarin kat
ettikleri mesafelere gore, sefer siireleri gidis doniis olmak {izere sirasiyla, 17K 150 dk., 18K 180 dk., 19E ise 150
dk.’dir. Gidis doniis olmak iizere bu 3 hattin ortalama sefer siiresi ise 160 dk.’dir.

Sehir icinde isletilen lastik tekerlekli toplu tagima hatlarinin uzun giizergah mesafelerine baglh, uzun sefer
siireleri, hatlarda gorevli personeli bircok acidan olumsuz etkilemektedir. Uzun sefer siireleri, gorevli personelin
yorgunluga bagh olarak dikkatinin azalmasina ve siiriis giivenliginin diismesine neden olmaktadir. Yorgunluk
ve dikkat dagilmasina bagl siiriis giivenligindeki diisiisler olas1 6liimlii ve yaralanmal trafik carpismalarinin
meydana gelmesine neden olabilir. 2015 yilinda navigasyon firmas1 TomTom’un agikladig: trafik yogunlugu
analizleri neticesinde diinyada 194 iilkedeki sehirler arasindan trafik sikisikliginin en fazla oldugu sehir

olarak tespit edilen Istanbul’da gorevli personelin halihazirda trafik kaynakh stres katsayis1 6n goz 6niinde
tutuldugunda, uzun mesafeler ve uzun sefer siireleri olasi risklerin daha da artmasi anlamina gelmektedir.

Bu hatlarin giizergahlar1 boyunca degisen yol sinifi, personelin siiriis giivenligini diigliren diger bir etken olarak
tespit edilmistir. Hatlar, giizergahlar1 boyunca, yerel yollar, toplayici yollar, ana yollar ve cevre yollar1 olmak
iizere 4 farkli simiftaki yolu siipiirmek zorunda kalmaktadirlar. Hatlarda gorevli personel her bir yol sinifi i¢in
degisen altyapiya, hiz limitlerine, hareketlilik gosteren yol kullanici gruplarina gore diizenlenmis trafik kurallar
icinde siiriigliinde degisiklige gitmek zorundadir. Bu ¢ok degiskenli yol simiflarindan meydana gelen giizergahlar
personelin hata yapma riskini arttirarak, siiriis giivenligini diisiirmektedir. Yapilan bir¢ok farkh yol giivenligi
¢aligmasi, 6liimlii ve yaralanmali trafik carpismalarinin 6zellikle bu gegis kesimlerinde meydana geldigini ortaya
koymaktadir. Bunun en temel sebebi, siiriiciilerin bir 6nceki yol sinifi boyunca edindikleri siiriig reflekslerini
devam ettirme egilimi gostermekte oluglaridir. Bu egilim sebebiyle yapilan hatalara bagh trafik kazalari

sik goriilmektedir. Ozellikle bu 3 hattin giizergahinda cevre yollar1 olmasi bu ihtimalin daha da artmasina
neden olmaktadir. Giizergah dahilindeki ¢evre yollar1 boyunca yiiksek hizlarda seyredilmesini takiben, ana
arter, toplayici ya da yerel yol baglantilarina gecislerde hiz diisiirmeme, ani fren gibi, siiriis kalitesini ve yol
giivenligini diisiiren hareketlere neden olmaktadir.

17K, 18K, 19F Kodlu [FTT Otobiis Hatlar Yol Giivenligii Inceleme Calismasi ve Giivenli Stirtis Egitimi Pilot Projesi 23
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Giiniimiizde sehirlerde lastik tekerlekli toplu tasima hatlarinin planlanmasi ve optimizasyonu, isletmecilerin en
temel sorunudur. Bu sorunun miihendislik, ekonomik, sosyal ve politik birlesenleri oldugu gibi yol giivenligi ile
de baglantisi goz ardi edilmemelidir. Hatlarda ¢alisan personelin siiriis giivenliginin saglanmasi adina, daha kisa
mesafelerin kat edildigi hatlarin planlanmasi gerekmektedir.

Yolcularin genel egilimi, baslangi¢ ve varis noktalari arasindaki yolculuklarini tek bir hat ile gerceklestirmektir.
Yolcu perspektifinden hizmet kalitesi olarak tanimlanan bu istek, planlama yaklasimina miimkiin oldugunca
dahil edilmemelidir. Isletmecilerin, planlama yaklasiminda; filo, personel, yolculuk talebi gibi temel girdilere
odaklanmalari, politik girdileri goz ardi etmeleri gerekmektedir. Planlama egilimi, yolcularin, yolculuklarini tek
bir tiir ile gerceklestirmesinden ziyade, tiirler arasi etkilesimin iyilestirmesi ile daha fazla aktarmanin yapilarak
gerceklestirilmesi olmahdir. Sehir i¢i lastik tekerlekli toplu tasima hatlan daha kisa mesafeleri kat ederek,
hizmet bdlgeleri dahilindeki diger toplu tasima ve ana ulasim sistemlerine besleyici gorev gormelidirler.

Planlama egiliminde degisime gidilmemesi halinde ise, hatlardaki planlamaya bagh yol guvenllgl acigi iki farkh
secenek ile iyilestirilebilir. Oncelikle, personelin gunluk caligma saati odakli planlama yerine, hat 6zelinde
calisma saati belirlenmesidir. Daha uzun mesafeleri kat eden hatlarda ¢alisan personelin giinliik calisma

saati, daha kisa mesafeli hatlarda ¢alisan personele gore diisiiriilmelidir. Bu yaklasimin en temel sorunu, hatta
gore degiskenlik gosteren ¢alisma saati, halihazirda personel sikintisi ceken isletmenin yeni personele ihtiyag
duyacak olmasidir. Bu yaklasiminda benimsenmedigi senaryoda ise, bu projenin kapsam ve amaci dogrultusunda
yapilan egitimlerin siireklilik kazandiriimasi ile personelin yol ve siiriis giivenligi arttirnimalidir.
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OTOBUS DURAKLARI
SORUN

Bir otobiis hattinda, otobiislerin yolcu indirme ve bindirme yaptiklari yer otobiis durag olarak
tammlanmaktadir. Yol giivenligi inceleme calismalarinin yiiriitiildiigii IETT Sarigazi Garaji’na bagh isletilen
17K, 18K ve 19E hatlarinin giizergahlarinda bulunan otobiis duraklarinda yol giivenligi acisindan cesitli
sorunlar tespit edilmistir. Yolcularin yol giivenligi, otobiis duraklarinin yer se¢imi ve tasarimlari ile dogrudan
baglantilidir. Yer seciminde ve tasarim agsamasinda yapilan cesitli hatalar, yolcularin ve hizmet bolgesi
dahilinde hareketlilik gosteren diger yol kullanici gruplarinin yol giivenligini azaltarak, 6liimlii ve yaralanmal
trafik carpigmalarinin meydana gelme riskini artirmaktadir. Otobiis duraklar igin yer secimi ve tasarim harici
tespit edilen diger yol glivenligi sorunlari ise bakim-onarim ve denetimdir.

Yol giivenligi inceleme galigmalarinda, yolcularin ve duraklarin hizmet bélgesi dahilinde hareketlilik gosteren,
diger yol kullanicilarinin yol giivenligini azaltan, 6liimlii ve yaralanmali trafik garpigsma riskini arttiran gesitli
denetim sorunlar tespit edilmistir. ilk tespit edilen denetim sorunu duraklardaki yasa dis1 parklanmadr.

Foto1§raf Otobiis Duraklarindaki Yasa Disi Parklanma

Otobiis duraklarindaki yasa dis1 parklanma, otobiislerin yolcu indirmek ve bindirmek i¢in duraklara giris
yapmalarina engel olmaktadir. Saha calismalar: sirasinda, yasa dis1 parklanmalar nedeniyle bircok otobiisiin
kendileri i¢in tahsis edilmis durak ceplerine ya da tarali bolgelere giris yapamayarak yolcu indirme ve
bindirmelerini yol platformu iistiinde yaptiklari gézlenmistir. Yolcularin yol platformu iistiinde otobiislerden
inmeleri ya da binmeleri, yol platformu tizerinde hareketlilik gosteren diger motorlu tasit yol kullanicilar ile
catisma riskini arttirmaktadir. Catisma riskini arttiran bircok faktor de ayrica diistiniilmelidir. Yol platformu
iizerinde inen yolcularin, trafik igiklarini ya da yaya gegitlerini kullanmaksizin kargidan karsiya gegmeye
calismalari, bekleme yapan otobiislerin arkasindan cikabilecek motorlu tagitlarin goriis mesafelerindeki
daralmaya bagl yolcular1 fark edememesi vb.

WRIsehirler.org
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Duraklardaki yasa dig1 parklanmalar, yolcularin yasayabilecegi olas1 ¢atigma riskleri ile birlikte personelin de
siiriis glivenligini etkilemektedir. Yasa dis1 parklanmalardan dolay: kendileri icin tahsis edilmis durak ceplerine
ve taral1 bolgelere giris yapamayan otobiis soforleri yol iistiinde durarak bir ya da birden fazla motorlu tasit
seridindeki trafik akimini kesmek zorunda kalmaktadirlar. Bu durum bir¢cok motorlu tasit kullanicisinin
kornaya basarak otobiise tepki gostermesine neden olmaktadir. Uzun mesafeli hatlarda gorevli olan personelin
halihazirdaki yorgunluga bagh stresi diisiiniildiigiinde, korna ve benzeri tepkilerin, personeli daha da olumsuz
etkileyecegi g6z ardi edilmemelidir. Bu tip davraniglar, otobiis soforlerinin giizergahlarinin devaminda daha
stresli olmalarina ve siiriis glivenliklerinin diismesine neden olarak, olasi 6liimlii ve yaralanmali trafik carpigsma
ihtimallerini arttirmaktadir.

Fotograf Yol Platformu Ustiinden Otobiise Binen Yolcular
2

Acibadem, Mart 2016

ONERI

Otobiislerin kendileri icin tahsis edilmis durak ceplerine ve tarali bolgelere girip giivenli sekilde yolcularini indirip
ve bindirmeleri i¢in yasa disi parklanmalar onlenmelidir. Ik olarak bu bir denetim sorunu oldugu icin, dzellikle
IETT’nin talebi dogrultusunda Istanbul Trafik Denetim Sube Miidiirliigii tarafindan denetimler siklastirilarak,
duraklarda yasa disi parklanma yapan motorlu tasit kullanicilar i¢in ceza uygulanmali ve tasitlar ivedilikle
cekilmelidir. Otobiis duraklarindaki yasa disi parklanmalar i¢in farkli bir cezalandirma sistemi getirilmesi de
onerilmektedir. Duraklardaki parklanma sadece trafik akisini ve yol giivenligini degil, sehirde yasayan herkesin
her giin kullandig, toplu tasima sistemini etkilemektedir. Tam da bu sebeple sehir icinde bir ana arter iistiinde
yapilan yasa disi parklanma igin kesilen cezadan daha yiiksek bir ceza belirlenmelidir. Denetim mekanizmasi

icin tiiretilen oneriler i¢cin en temel sorun, personel azligi olarak karsimiza ¢ikacaktir. Istanbul Trafik Denetim
Sube Miidiirliigii’ne bagh ekiplerin otobiis duraklan igin siireklilik arz eden denetim yapmalari bu dogrultuda
gercekgi bir oneri olarak tanimlanmayabilir. Bu nedenle, yolcu talebinin yogun oldugu, ¢ok sayida otobiis hattinin
giizergahinda bulunan duraklarinda Elektronik Denetleme Sistemleri (EDS) kurulmahdir. Halihazirda Trafik Kontrol
Merkezi tarafindan kullaniimakta olan “Park Ihlal Tespit Sistemi” cesitli kriterlere bagh olarak tespit edilecek
duraklara da adapte edilmelidir. Yolcu yogunlugu, hizmet bolgesinde hareketlilik gosteren yol kullanici tiirleri,
gecen otobiis sayisi gibi birgok kritere bagli olarak segilen duraklara konulacak Park lhlal Tespit Sistemi i¢in
yeniden belirlenecek yiiksek ceza degerleri caydiricihg arttiracaktir.

17K, 18K, 19F Kodlu [FTT Otobiis Hatlar Yol Giivenligii Inceleme Calismasi ve Giivenli Stirtis Egitimi Pilot Projesi
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Yol giivenligi inceleme ¢alismalarinda, duraklarda tespit edilen diger bir denetim sorunu ise minibiislerdir.
Ozellikle minibiis hatlarinin, otobiis hatlar ile kesistigi giizergahlarda, minibiislerin otobiis duraklarimi

yolcu indirme ve bindirme i¢in kullandiklar tespit edilmistir. Minibiislerin, yolcu indirme ve bindirmeleri

i¢in otobiis duraklarina girmeleri, otobiislerin kendileri i¢in tahsis edilmis durak ceplerine ve taral bolgelere
girememelerine neden olmaktadir. Minibiisler tarafindan otobiis duraklarinin iggal edilmesi, yasa dis1
parklanma sorunundaki yol giivenligi aciklarinin benzerlerine neden olmaktadir. Yolcularin, yol platformu
iistiinde otobiislerden inmeleri ya da binmeleri, yol platformu iizerinde hareketlilik gosteren diger motorlu tasit
yol kullanicilari ile ¢catigma riskini arttirmaktadir.

Otobiis duraklarina giris yapan minibiisler belli bir sefer yonetimine tabi olmadiklari i¢in uzun siireli bekleme
yapmaktadirlar. Uzun bekleme siireleri daha fazla minibiisiin durak icinde birikmesine ve otobiislerin duraga
girememelerine dahi neden olmaktadir.

Saha caligmalarinda yapilan diger bir gozlem ise, minibiislerin otobiis yolcularini almak i¢in duraga yanagmaya
caligan otobiisleri taciz eden manevralar yapmalaridir. Bu manevralar, durak dahilinde hareketlilik gosteren
yolcularin yol giivenligini tehlikeye sokmaktadir. Bununla birlikte hem yolcular ve motorlu tasitlar arasinda,
hem de minibiis ve otobiisler arasinda olasi 6liimlii ve yaralanmali trafik carpismalarina neden olabilecek
catismalar dogurmaktadir. Minibiislerin, bu manevralar1 uzun mesafeli hatlarda gorevli olan personelin
halihazirda yorgunluga bagh stresi diisiiniildiigiinde, personeli daha da olumsuz etkileyecegi goz ardi
edilmemelidir. Bu tip davraniglar otobiis soforlerinin giizergahlarinin devami icin daha stresli olmalarina

ve siiriig giivenliklerinin diismesine neden olarak, olas1 6liimlii ve yaralanmali trafik carpisma ihtimallerini
arttirmaktadir.

WRIsehirler.org
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ONERI

Sehir ici lastik tekerlekli toplu tasima
sistemlerinden biri olan minibiisler igin Istanbul
ozelinde saglikh onerilerin tiiretilmesi icin
miihendislik, sosyolojik, politik, ekonomik ve
kanuni birgok ogeyi iceren ve tiim paydaslarin
katilimi ile yiiriitiilecek bir calismaya ihtiyac
duyulmaktadir. Bu sekilde bir calisma olmaksizin
bu rapor iceriginde tiiretilecek dnerilerin yapici
niteliginden bahsedilemez.

Otobiis duraklarindaki minibiis isgalinin
temelinde yol giivenligi agiklari barindiran bir
denetim sorunu oldugundan;oncelikle, minibiis
giizergahlarinda bulunan ve yolcu talebinin yogun
oldugu, bircok otobiis hattinin kullandig: ve
hizmet bélgesindeki yol kullanici gesitliligi gibi
farkli kriterlerle belirlenecek olan duraklarda
denetim mekanizmasi ¢ahistinimalidir. Denetim
mekanizmasi Istanbul Trafik Denetim Sube
Miidiirliigii ve IETT’nin isbirligi ile ¢calistirlabilir.
Segili duraklarda parklanma sorunu igin tiiretilen
onerinin bir benzeri ile Elektronik Denetim
Sistemleri ile minibiislere cezai yaptirimlar
uygulanabilir. Buradaki sorun cezanin hangi
eylem ve hareketten kaynakli uygulanmasina
karar verilmesidir. Minibiis sistemlerinin
baslangic ve bitis duraklari olmasina karsin,
giizergahlari boyunca herhangi bir o6zellestirilmis
duraklarinin olmamasi minibiislerin otobiis
duraklarini kullanmalarini zorunlu kilmaktadir.
Yol giivenligi bakis agisindan, minibiislerin
yolcularini herhangi bir yol kesimi yerine otobiis
duraklarinda indirme ve bindirmeleri tercih
edilir. Bu sebepten otiirii, secili duraklarda
uygulanmasi 6n goriilen Elektronik Denetim
Sistemleri’nin, minibiislerin otobiis duraklarina
giris ve cikislan icin degil de, durak dahilinde
yapilan uzun bekleme ve otobiislerin yolcu
indirme ve bindirmelerini tehlikeye sokacak
manevralar igin tespit etmesi onerilmektedir.

Bu sistemlerin kurulumu caydiricihg arttirarak,
IETT personelinin, minibiislerin durak dahilindeki
manevralarindan kaynakl stresini azaltarak siiriis
giivenliginin artmasini saglayacaktir.

17K, 18K, 19F Kodlu [FTT Otobiis Hatlar Yol Giivenligii Inceleme Calismasi ve Giivenli Stirtis Egitimi Pilot Projesi
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Yol giivenligi inceleme ¢alismalarinda duraklarda tespit edilen baska bir denetim sorunu da ticari taksilerdir.
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Otobiis duraklarindaki yasa dis1 ticari taksi beklemeleri, otobiislerin yolcu indirmek ve bindirmek igin
duraklara giris yapmalarina engel olmaktadir. Saha ¢aligmalari sirasinda, yasa dis1 beklemeler nedeniyle birgok
otobiisiin kendileri i¢in tahsis edilmis durak ceplerine ya da tarali bolgelere giris yapamayarak yolcu indirme ve
bindirmelerini yol platformu iistiinde yaptiklar1 gézlenmistir. Yolcularin yol platformu iistiinde otobiislerden
inmeleri ya da binmeleri, yol platformu iizerinde hareketlilik gosteren diger motorlu tasit yol kullanicilar ile
catigsma riskini arttirmaktadir.

WRIsehirler.org

WRI Tiirkiye Stirddrdlebilir Sehirler, 2016



Foto7§raf ispark’in Otobiis Duraklari Dahilinde isletmekte Oldugu Ticari Taksi Bekleme Alanlari

‘ Maltepe, Mart 201

ONERI

Bu sorun ile ilgili alinabilecek onlem, bazi otobiis
duraklarinda ISPARK tarafindan isletilmekte olan
ozellestirilmis ticari taksi bekleme alanlarinin
yayginlastiriimasidir. Diger ulagim tiirleri

ile etkilesim, yolcu talebi, mevcut altyapinin
yeterliligi, hizmet bdlgesindeki yol kullanici
cesitliligi gibi kriterler goz oniinde tutularak,
ozellikle D-100 karayolu boyunca otobiis
duraklarinda taksi bekleme alanlari olusturulabilir.
Altyapinin el vermedigi duraklardaki yasa

disi beklemeler de denetim mekanizmasinin
arttirlimasi ile dnlenebilir. D-100 karayolu
boyunca Mobil EDS araglarinin daha sik denetimler
yapmasi, bekleme yapan ticari araglar igin cezai
yaptirimlarin uygulanmasi gerekmektedir.

Yol giivenligi incelemeleri ¢caligmalarinda bir¢ok otobiis duraginin yolcu talebine bagli olarak yeterli bekleme

alanina sahip olmadig tespit edilmistir.

Yenisahra, Mayis 2016

Fotc;éraf Yetersiz Bekleme Alani Nedeniyle Yol Platformu Uzerinde Bekleme Yapan Yolcular

17K, 18K, 19F Kodlu [FTT Otobiis Hatlar Yol Giivenligii Inceleme Calismasi ve Giivenli Stirtis Egitimi Pilot Projesi
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Yetersiz bekleme alani nedeniyle, yol platformu iizerinde bekleme yapan yolcular ile platform iizerinde
hareketlilik gosteren motorlu tasit yol kullanicilar1 arasinda 6liimlii ve yaralanmali trafik carpismalarina neden
olabilecek olas1 ¢atismalar meydana gelebilir.

FOt%QTaf Yetersiz Bekleme Alani Nedeniyle Yol Platformu Uzerinde Bekleme Yapan Yolcular

Ayrilik Gesmesi, Mart 2016

| N

WRI Tiirkiye Stirddrdlebilir Sehirler, 2016

ONERI

Otobiis duraklarinda yolcularin giivenli bir sekilde
otobiisleri bekleyecegi yeterli genislige sahip
platformlar olusturulmalidir. Platform genislikleri igin
bir standart tayini yerine, yolcu yogunluguna gore
ozellestirilmis platform genislikleri olusturulmalidir.
Her durak igin yolcu binis verileri toplandigindan otiirii,
giin icinde ozellikle aksam ve sabah zirve saatlerde
ne kadar yolcunun bindigi tespit edilerek, duraklar
icin ozellestirilmis platform genislikleri saptanabilir.
Bu hesaplamada, Karayollar Kapasite Kilavuzunda
(HCM 2010) belirtilen yaya yogunluguna gore hizmet
/ seviyesinin belirlenme formiilii kullanilabilir.




Yol giivenligi inceleme ¢alismalarinda bir¢ok durak cebinin standartlara uygun olmadig tespit edilmistir. Durak
ceplerinin standartlara uygun olmamasi, otobiislerin ceplere giris ve cikis manevralar: yaparlarken zorlanmalari
ya da bu cepleri hi¢ kullanamamalarina neden olmaktadir. Saha ¢aligmalarinda, otobiislerin kendileri i¢in

tahsis edilmis bu ceplere giris yapamadiklarindan dolayi, yolcu indirme ve bindirmeleri yol platformu tizerinde
gerceklestirdikleri tespit edilmistir. Yolcu indirme ve bindirme islemlerinin motorlu tasit platformu iizerinde
gerceklestirilmesi, yolcular ile motorlu tagitlar arasindaki olasi ¢atigma riskini arttirmaktadir.

Trafigin yogun oldugu ve seyir hizi yiiksek yollarda
otobhiislerin trafigi aksatmadan durmalari i¢in otobiis
duraklarinda tasit yolunun dis kenarinda yapilan cep
seklindeki alanlar otobiis durak cebi olarak tanimlanirlar.
Otobiislerin lastik ve aks siispansiyonlarindaki
yipranmayi azaltmak, durak cebinden ¢ikista otobiislerin

ikinci seride tagsmalarini dnlemek ve koriiklii otobiislerin
isleyisini kolaylastirmak i¢in seridi iceri cekme genisligi
ve doniis yaricapi hesaplanarak otobiislerin ceplere
yumusak giris ve ¢ikislari saglanmalidir.

Durak cep dlgiileri seyir hizlarina bagh olarak
degiskenlik gostermektedir. TSE’nin yayinladigi Sehir igi
Yollarda Durak Seg¢imi Kurallan ve Tasarisi (TST 11783)
ile seyir hizina bagh cep olgiileri belirlenmistir.

Acibadem, Mart 2016

Fot;)graf Standart Disi Durak Cebine Giris Yapamayan Otobiis

CEP BOYU (m)

HIZ (km/s) CEP GENISLIiGi (m) CEP GIRI$ BOYU (m) CEP CIKIS BOYU (m) (BIR OTOBUS ICIN)

70 3,0 24 18 18

Otobiis Durak Cebi Olgiileri
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Asagidaki sekilde yine TST 11783 tarafindan belirlenmis olan bir durak icin asgari 6l¢iiler verilmistir.
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$e7 : Durak Cebinin Asgari Olgiileri

Durak cebinin baglangig ve bitis yerlerindeki kaldirim doniis yarigaplarina gore seridi igeri cekme genislikleri

hesaplanarak, giris agisindaki bordiire yuvarlatilma islemi yapilmalidir.

Yanda verilen sekil dahilinde AN .

P: Serit cekme mesafesi AN

R: Kurp yaricap:
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Kaldinm Doniis Capina Gore Serit iceri Cekme Genisligi
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Kozyatagl, Mart 2016

WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler, 2016

Fot:1g raf Yeterli Giris ve Cikis Boyu Olmayan Durak Cebi

Cepten cikacak otobiislerin durak igerisinde ivmelenerek akan trafigin seyir hizina erigmesinin saglanabilmesi
i¢in trafik seyir hizinin fazla oldugu yollarda durak cebinin giris ve ¢ikis boylari belirli standartlarda olmalidir.
Eger bu standartlar saglanamaz ise, ¢ikis yapan otobiisler ile akan trafikte motorlu tagitlar arasinda olasi
catisma riskleri meydana gelebilir.

TST 11738 ile seyir hiz1 fazla olan yollardaki durak cepleri i¢in de standartlar belirlenmistir. Yol giivenligi
inceleme galigmalarinin yiiriitiildiigii 17K,18K ve 19E hatlarinin giizergahlarinda ¢evreyollarinin olmasi,
ozellikle bu standartlarin kullanilmasin yol giivenligi bakimindan sart kogsmaktadir.

Asagida verilen sekil dahilinde, TST 11738 ile belirlenmis olan durak cebi 6lgiileri paylasilmistir.
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IST 11783, 2011

a Cebe giris uzunlugu (24 - 27) m b Otobiis durak boyu (18 - 21) m c Cep cikis uzunlugu (14 - 18) m
d Hizlanma ya da yavaslama mesafesi (14 - 16) m e Toplam uzunluk (70 - 82) m

Sekil
9

Seyir Hizi Fazla Olan Yollardaki Durak Cep Olgiileri
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Otobiis duraklari, bir otobiis giizergahi {izerindeki pek ¢ok diger lokasyondan daha fazla yaya hacimine sahiptir
¢linkii normal yaya trafigine ilaveten duraga gelen ve giden trafik vardir. Durak dahilinde yayalarin trafik
carpigsmalarina karigma riski daha yiiksektir. Ancak kazalarin tiimii, yayalarin buralarda sayica ¢ok olusuna
baglanamaz. Kazalar, ayn1 zamanda risk olusturan tehlikeli davranis ile 6zellikle duraga gelme ve duraktan
kirmiz 1s1kta gegme girisimleri yiiziinden meydana gelebilmektedir.

Kadikdy Merkez, Mayis 2016

Fot:graf istasyon Erisim igin Kullanilan Yaya Gegidi

Duraklarin tasarimi ve diizeni, tehlikeli yaya hareketlerinin frekansini etkileyebilir. Yaya trafigini sinyalizasyon
ile yaya gecitlerine yonlendiren kontrollii erisim noktalari olan kapali duraklar kullanmak, en giivenli
¢oziimdiir. Temel konu istasyon tiiriinden bagimsiz olarak aynidir. Yaya hareketlerini kontrol etmek ve kirmiz
1sikta gecmeyi engellemektir. Durak ve istasyonlara erisim giivenligini arttirmak icin, durak tasarimlarinin
yayalarin gozlemlenen davraniglarina uygun olarak tasarlanmasi 6nerilmektedir. Durak erisimleri i¢in goz
oniinde tutulacak kilit bir husus, refiijde ya da yol platformu iizerinde olusabilecek yaya birikmesidir.

WRIsehirler.org
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Kadikdy Merkez, Mayis 2016
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Yol Platformu Ustiindeki Yayalar

Yaya hacminin yogun oldugu istasyon bolgelerinde giiniin aksam ve sabah zirve saatlerinde sinyalizasyonun
tasit trafigi yerine yaya yogunluguna gore optimizasyonu yapilmalidir. Yayalarin durak ve istasyonlara tek bir
yesil sinyal faz siiresi i¢ginde erigimlerini tamamlamalari saglanarak, yol platformu, orta ada ya da refiijlerdeki
yaya birikmesinin 6niine gecilmesi gerekmektedir.

Sinyalizasyonun yaya yogunluguna bagl kalibre edilememesi durumunda ise, yaya hacimlerine uygun refiijlerin
imal edilmesi ile yol platformu iizerinde birikmelerden dogabilecek, motorlu tasitlar ve yayalar arasindaki olasi
catisma tehditleri engellenmelidir.

Giivenli ve talep dogrultusunda belli araliklarla saglanan yaya gecitleri yaya yol kullanici tiirii agisindan
yiiriinebilir bir cevre olusturulmasinda 6nem tagimaktadir. Yaya gegitleri, yaya trafiginin yogun oldugu
ve yonlendirildigi noktalarda bulunmasi gereken unsurlardir. Bununla birlikte, kavsak noktalarinda
yayalarin gecis listiinliigline dikkat ¢ekerek yaya yol kullanici tiiriinii olas1 en giivenli yiiriime giizergahina
yonlendirmektedir (NACTO, 2015).

Bu dogrultuda otobiis giizergahlar1 boyunca mevcut arazi kullanim durumu, kentsel donati ya da rekreasyon
alanlar gibi yaya ¢ekim merkezlerinin bulundugu noktalar icin yaya gecidi uygulamasi gergeklestirilmelidir.
Yapilan calismalar 151k kontrolsiiz hemzemin yaya gecitlerinin ek giivenlik 6nlemleri alinmadan uygulanmamasi
gerektigini gostermektedir. Yaya yol kullanic tiirleri, bu tip yaya gecitlerinin motorlu yol kullanici tiirlerinin
kendilerini fark etme ihtimali daha yiiksek oldugu icin, daha giivenli oldugunu diisiinebilir. Ancak 1000 adet
151k kontrolsiiz hemzemin yaya gecidi ile 1000 adet yaya gecidi olmayan noktada yapilan karsilagtirmalar

iki durum arasinda giivenli gecis performansi bakimindan ciddi bir fark olmadigini ortaya koymustur.

Bu durum, s6z konusu yaya gecidinin 151k kontrollii ya da yiikseltilmis yaya gegidi olmasi durumunda
degismektedir (WHO, 2013). Bu nedenle otobiis giizergahlar1 boyunca 6zellikle kentsel donatilar nedeniyle yaya
hareketliliginin yiiksek oldugu ana erigim alanlarinda uygulanan yaya gecitleri bu dogrultuda degerlendirilmeli
ve 151k kontrollii ya da ylikseltilmis yaya gecidi tercih edilerek yaya yol kullanici tiirii i¢in giivenli gecis bolgeleri
olusturulmalidir.

17K, 18K, 19F Kodlu [FTT Otobiis Hatlar Yol Giivenligii Inceleme Calismasi ve Giivenli Stirtis Egitimi Pilot Projesi

WRI Tiirkiye Stirdiiriilebilir Sehirler, 2016
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Kad|kt')y Merkez, Mart 2016

Fotggraf Istk Kontrollii Hemzemin Yaya Gegidi Ornegi
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Fotodral  yiikseltilmis Yaya Gegidi Ornegi

WRI Otobiis Oncelikii Sistemlerde Trafik Giivenligi, Brezilya, 2013

Diinya Engelliler Vakfi'nin bildirdigine gore, bir ulagtirma sisteminin verimli olarak ¢alistiginin en 6nemli
gostergelerinden biri, bu sistemin erisilebilir olmasidir. Erigilebilir sifat1 tagimayan higbir sistem etkin bir
ulastirma sistemi olarak tanimlanamaz. Bu anlamda 6zellikle duraklara erisim noktalarinda yaya gecitleri,
yiizey uygulamalari, rampalar, engelli yonlendirme levhalari gibi bircok uygulama biitiin yaya kullanici
tiriniin rahatca erisimini saglayacak sekilde tasarlanmalidir. Otobiis glizergahlar1 boyunca uygulanacak yaya
gecitlerinin tasariminda, yaya kullanic tiiriiniin yaya gecitlerini kullanirken engelle karsilasmamasi ve gecitte
duyumsanabilir yiizeyin yer almasi saglanmalidir.

Tasarimlar, tekerlekli sandalyeliler, bebek arabasi kullananlar, bastonla ya da destekle yiiriiyen kisiler, cok
kisa boylular ve ¢ocuklar diisiiniilerek gergeklestirilmeli; gorme engelliler i¢in de yaya gecidinin baglangicinin
duyumsanabilir yiizey olmas: gereklidir.

FOt:graf Engelli Erisimine Uygun Olmayan Otobiis Duragi Ornegi

Basibiyik, Mayis 2016

WRI Tiirkiye Siirdiriilebilir Sehirler, 2016
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Acibadem, Mart 2016

Fotograf Tekerlekli Sandalyeliler, Bebek Arabasi Kullananlar, Bastonla ya da Destek ile Yiiriiyenler igin Yetersiz
17 Alana Sahip Otobiis Duragi Ornegi
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Kaldirimda 1 metrelik net genislik, koltuk degnekleriyle yiiriiyen engelli
insanlar igin yeterlidir fakat bu genislik % 80 oraninda tekerlekli sandalye
gecisine elverislidir.

Tekerlekli sandalye ve bebek arabasinin yanyana gec¢ebilmesi i¢in kaldirnmda
1,8 metre net genislik gereklidir.

Tekerlekli sandalye kullanana insanlarin ve bebek arabalarinin gegmesi igin
asgari 1,2 metrelik kaldirim genisligine ihtiya¢ vardir.

iki tane tekerlekli sandalyenin kaldinmdan karsilikh rahatca gecebilmesi igin
1,8 metre net genislik gereklidir.

Pedestrian Planing and Design Guideline, NZ Transport Agency, 2009

ekil :
$10 Cesitli Yaya Kullanicilan Tiirleri Igin Otobiis Duraklarinda Gerekli Alan

WRIsehirler.org




Yol giivenligi inceleme ¢alismalarinda, otobiis duraklarinda cesitli bakim ve onarim eksiklikleri tespit edilmistir.
IBB tarafindan 2015 yilinda, otobiis duraklarinda tarali alan uygulamas yapilmustir. Yol platformu iizerine
uygulanmis olan tarali alanlarda yipranma ve silinme gozlenmistir.

Taral alanlardaki yipranma ve silinmeler iki nedenden meydana gelmektedir. ilk neden olarak, otobiislerin
duraklara giris ve ¢ikiglarinda yaptiklar: frenleme ve ivmelenme hareketlerinin etkisiyle lastik siirtiinmesine
bagli dinamik yiiklerken kaynakladig: gibi, ikincil olarak yatay isaretlemelerin uygulandigi, asinma tabakasinin
mevcut asfalt kalitesine de baghdir.

Otobiisler i¢in tahsis edilmis alanlar, yipranip silindiklerinde, motorlu tasit kullanicilar igin goriiniirliiklerini
yitirmektedirler. Tasit kullanicilari, bu alanlarin otobiisler icin ayrilmis oldugunu fark edememektedirler.

Yol giivenligi inceleme ¢aligmalar1 kapsaminca diger bir tespit edilmis bakim ve onarim sorunu ise bazi akill
duraklarda teknik arzlardir.

Fotggraf Yipranmis ve Silinmis Taral Alan Ornegi

Kozyatag!, Mart 2016

ONERI

Tarali alanlarin, iBB’nin ilgili birimleri tarafindan mevsimsel kosullara bagli takvimlenecek yatay isaretleme
calismalari kapsaminca tekrardan uygulanmalan gerekmektedir. Diger bir oneri de tarali alan uygulamasinin
yapilmadig otobiis duraklari i¢in de bu isaretlemelerin uygulanmasidir.

Akilli duraklardaki teknik arizalar ise IETT’de sorumlu olan birim ya da birimler tarafindan ivedilikle
onarilmalidir.

17K, 18K, 19F Kodlu [FTT Otobiis Hatlar Yol Giivenligii Inceleme Calismasi ve Giivenli Stirtis Egitimi Pilot Projesi
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Yol giivenligi inceleme calismalarinda tespit edilen diger bir sorun ise durak yeri secimleridir. Otobiislerin
duraklariin yer se¢imindeki en 6nemli faktorler, rasyonel isletmecilik, enerji tasarrufu, yol giivenliginin
saglanmasi, cevreyi en az olumsuz etkileme ve en uygun trafik akiminin saglanmasidir. Yol giivenligi ve
siiriicii sorumlulugu acgisindan otobiisler duraga kolayca yanasabilmeli ve duraktan kolayca ayrilabilmelidir.
Yolcular kaldirimdan yola inmeden dogrudan dogruya otobiislere binebilmeli ve giivenli bir sekilde
otobiisten inebilmelidir. Ayrica duraklar diger yol kullanic tiirleri ve yolcular tarafindan kolayca goriilmeli ve
taninabilmelidir.

Fotggraf Isik Kontrollii Kavsaga Uzak, Yaya Gegidi Olmayan Durak Yeri Secgimi

Sancaktepe, Mart 2016

WRI Tiirkiye Scirdiiriilebilir Sehirler, 2016

B Durak yeri, otobiis giizergahi ile cakisan yaya arterlerine yakin yerlerde segilerek, yolcunun duraga kolayca
erigebilecegi sekilde olmalidir.

m  Duraklar trafik sartlar: sebebi ile kavsaklara yakin yerlestirilmelidir. Bunun miimkiin olmamasi halinde
durak yeri iki kavsak arasindaki yaya gecidine en yakin ve emniyetli mesafede secilmelidir.

B Durak yeri kavsaklara en az 100 m mesafede secilmeli, kavsakta bekleme yapan araclarin durak yerindeki
yol kesimine sarkmalar1 6nlenmelidir.

B Diger trafigin isletme hizinin azalmamas: i¢in iki durak arasi mesafe en az 400 m olmalidir. Birinci
derecedeki yollarda ise bu mesafe 600 m olmalidir. Yolcu yogunlugunun ¢ok oldugu yol kesimlerinde bu
mesafeler 100’er m azaltilabilir.

WRIsehirler.org
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Herhangi Bir Yaya Altyapisi Bulunmayan Otobiis Duragi Ornegi

WRI Tiirkiye Stirddrdlebilir Sehirler, 2016

Yol giivenligi inceleme ¢aligmalarinin yiiriitiildiigii 17K, 18K ve 19E otobiis hatlarinin ortak giizergahi olan
D-100 karayolu boyunca birgok otobiis duraginin yer se¢iminin hatal oldugu tespit edilmistir. D-100 karayolu
boyunca cok sayida otobiis duraginin TST11738 ile belirlenmis durak se¢imi kriterlerine uymamaktadir. D-100
karayolu bir cevreyolu olup, trafik seyir hiz1 yiiksek oldugundan 6tiirii, bu yol kesimi iizerinde bulunan biitiin
otobiis duraklari icin durak cebi uygulanmasi gerekmektedir. Saha ¢aligmalar: sirasinda ¢ok sayida duragin,
cebi olmadig; tespit edilmistir. Yer secimine bagh olarak bu yol kesimi boyunca pek ¢cok durakta durak cebi
uygulamasinin yapilmasi mevcut altyap1 ve mevcut trafik akimlari géz 6niinde tutuldugunda sorunludur.
Bunun temeli nedeni, D-100 karayolunun fonksiyonunu kaybetmis bir yol olmasindan kaynaklanmaktadir.
D-100 karayolu bir ¢gevreyolu olarak tasarlanarak imal edilmis olup, kentlesmenin etkisi ile mevcut durumda
sehir ici ana arter gorevini gormektedir. Buna kargin yolun tasarimi ve imalati, ¢evreyolu kriterlerini
barindirmaktadir. Buna bagh olarak, sonradan bu yol kesimi iizerinde ihtiyaca doniik yerlestirilen birgcok otobiis
durag yol giivenligi bakimindan yetersizdir.

D-100 karayolu boyunca durak cebi olmayan ya da durak cebi imal edilemeyecek duraklarin kaldirilmasi

gerekmektedir. Burada seyir hizlarina bagh olarak olas trafik ¢carpigmalarinin siddetlerinin daha fazla olacag;,
oliim ve agir yaralanma riskinin yiiksek olacagi 6ngoriilmelidir.

Yenisahra, Mayis 2016

Fotograf =
2? Durak Cebi Bulunmayan Otobiis Duragi Ornegi

WRI Tiirkiye Siirdiriilebilir Sehirler, 2016
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BOLUNMEMIS YOLLARDAKI DURAK YERLERI

Boliinmemis yollarda, yol kenarinda duraklar yapilmas1 durumunda, ayn1 yondeki diger trafige en az bir serit
birakilmalidir. Bunun saglanabilmesi i¢in durak yapilacak yolun platform genisligi en az 9 m olmahdir. Yolun
platform genisligi 9 m’den az ise ve bu yol iizerinde durak yapma mecburiyeti var ise yol, tek yonde durak
yapilmaldir.

Boliinmemis yollarda iki ayr1 yondeki duraklar diger trafigi aksatmamasi igin karsi kargiya bulunmamals,
duraklar gidis yoniinde birbirlerini en az 80 m gececek sekilde olmalidir.

Sekil Boliinmemis Yollardaki Duraklar
1

1 en az 80
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Sultanbeyli, Mayis 2016

Fotggraf Béliinmemis Yollarda Hatali Durak Segimi Ornegi

WRIsehirler.org

1ST 11783, 2011

WRI Tiirkiye Siirddrdlebilir Sehirler, 2016



Isik kontrollii kavsaklarda otobiis 6ncelikli sinyalizasyon yoksa duragin sola doniis yapacak otobiislere kolaylik
saglayabilmesi i¢in kavsaktan en az 100 m 6nce olmasi gerekmektedir.

$¢13I2(il Isik Kontrollii Kavsakta Sola Doniis Yapacak Otobiis Durak Yeri

ga Cok Yakin Bir Durak
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17K, 18K, 19F Kodlu [FTT Otobiis Hatlar Yol Giivenligii Inceleme Calismasi ve Giivenli Stirtis Egitimi Pilot Projesi

1ST 11783, 2011

WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler, 2016
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Isik kontrollii kavsaga, sola doniis yapacak otobiisler i¢in, duragin kavsaga 100 m’den daha kisa bir mesafeye
yerlestirilmesi, otobiislerin yolcu indirme ve bindirmeler i¢in duraga yanasma ve duraktan ayrilirken

diger trafik akimlarini kesmelerine ve otobiisler ile diger motorlu tasitlar arasinda ¢catisma ihtimallerini
arttirmaktadir. Kavsaklardan saga doniis yapacak otobiislere ait duraklar, kavsaktan en az 30 m 6nce olmalidir.

Sekil Isik Kontrollii Kavsakta Saga Doniis Yapacak Otobiis Durak Yeri
13
A -
4 -

KAVSAK CIKIS KOLUNDAKI
DURAKLAR

Sola doniis yapan otobiisler i¢in kavsakta
oncelikli sinyalizasyon sistemi yok ise

ve sola doniis yapildiktan sonra kavsak
¢ikis kolundaki trafik yogunlugu az ise,
durak burada yapilabilir. Karsidan karsiya
gecen yolcularin otobiislerin arkasindan
gecmelerinin saglanmasi i¢in bu tip
duraklar, kavsak ¢ikisindan en az 48 m
ileride yapilmalidir.

30

$$§'I Kavsak Cikis Kolundaki Otobiis Duraklari

WRIsehirler.org

IST 11783, 2011

1ST 11783, 2011



UG KOLLU KAVSAKLARDAKI DURAKLAR

Uc kollu kavsaklardaki durak yerleri kesinlikle, kavsaktan sonra, kavsak cikis kolunda yer almahdir. Duraga
yanagsma mesafesinde diger motorlu tagitlarin duraklama ve park etmeleri yasaklanmali veya miimkiinse

otobiisler i¢in cepli duraklar yapilmalhdir.

Sekil Ug Kollu Kavsaklardaki Durak Yerleri
15
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PARKLANMA
SORUN

Yol giivenligi inceleme galigmalarinin yiiriitiildiigii 17K, 18K ve 19E hatlarinin giizergahlar1 boyunca yasa

dis1 parklanmalar tespit edilmistir. Saha calismalar: sirasinda, ¢cok sayida otobiisiin yasa dis1 parklanmalar
nedeniyle doniis manevralarini gerceklestiremedikleri ya da yol en kesitinin daralmasina bagh olarak yolda
durup, gecemedikleri tespit edilmistir. Parklanmaya bagh gecikmeler oncelikle, seferlerin aksamasina neden
olmaktadir. Seferlerin planlanmis siirenin iizerinde tamamlanmasi, bu hatlarda ¢alisan personelin stres
katsayisini arttirmaktadir. Personelin, parklanmanin yapildig: yol kesiminin devamindaki giizergahi planlanan
sefer siiresinde tamamlamak i¢in siiriis giivenliginden 6diin vererek hiz limitlerinin iistiinde seyrettikleri tespit
edilmistir.

Fotggraf Otobiis Giizergahlar Boyunca Yasa Disi Parklanmalar

Atasehir, Mart 2016

ONERI

Lastik tekerlekli toplu tasima hatlarinin giizergahlarn boyunca yasa dis1 parklanmalar onlenmelidir. Yasa disi

parklanmalarin 6nlenmesi i¢in, denetimlerin siklastiriimasi birinci onceliktir. Bununla birlikte, lastik tekerli toplu
tasima giizergahlarindaki yasa disi parklanmalar igin kesilecek cezalar, parklanma cezalarindan daha yiiksek
olacak sekilde diizenlenmeli ve caydiricilik arttinimalidir. Halihazirda Mobil EDS ile yapilan denetimler, IETT ile
koordine sekilde, parklanmalarin yogun oldugu otobiis giizergahlarinda yiiriitiilmelidir.

WRIsehirler.org

WRI Tiirkiye Scirddrdlebilir Sehirler, 2016



YOL EKIPMANLARI
SORUN

Yol giivenligi inceleme ¢alismalarinin yiiriitiildiigii 17K, 18K ve 19E otobiis hatlarinin ortak giizergahlari
olan D-100 karayolu boyunca yol ekipmanlarinda gesitli eksikler tespit edilmistir. D-100, ¢evreyolu olarak
tasarlanip insa edilmesinden dolay1 yiiksek seyir hizlarina sahiptir. Kentlesmenin etkisi ile fonksiyon
kaybina ugrayan yol halihazirda sehir ici bir ana arter gorevi gormektedir. Buna karsin, tasarim kriterlerine
bagli yiiksek hizlara uygun geometri, olasi trafik carpigsmalarinin siddetini artmasina neden olmaktadir.
Carpigmalarinin siddeti ile 6liim ve yaralanma sayilar: arasinda lineer bir iligki vardir. Seyir hizlarina bagh
trafik carpigma siddeti sadece hiz limiti uygulamalari, sikilagtirilmig denetim mekanizmalari ile azaltilmayabilir.
Giinlimiizde trafik ¢arpigmalarinin siddetini azaltmak ve olasi trafik carpigmalarinin 6liim ve yaralanmalar
ile sonuclanmasini 6nlemek ve yol giivenligini arttirmak icin ¢esitli yol ekipmanlar1 kullanilmaktadir. D-100
karayolu boyunca hata affedici ya da bagislayici yol ekipmanlari olarak tanimlananlar ekipmanlardan sadece
carpigma yastig1 uygulamasi tespit edilmistir. Karayolu boyunca, oto korkuluklar, trafik isaret levhalari,
aydinlatma direkler gibi bircok yol ekipmanin bu 6zellikte olmadig tespit edilmisgtir.

Fotggraf Carpigma Yastigi

Kozyatagi, Mayis 2016

ONERI

Lastik tekerlekli toplu tasima sistemlerinin
giizergahlan dahilinde bulunan ve gevreyolu
tasarim kriterleri ile tasarlanip inga edilmis
yol kesimleri boyunca, ¢arpigmalarin siddetini
soniimleyen yol ekipmanlarinin kullanilmasini
oneriyoruz. Yol aydinlatma elemanlari,

trafik isaret levhalari, oto korkuluklar vb. yol
ekipmanlari enerji soniimleyici malzemelerden
yapilmis olmalidir;

WRI Tiirkiye Siirdiriilebilir Sehirler, 2016

$$Iéil Enerji Soniimleyeci Malzemeden Yapilmis Aydinlatma Elemani

G Gy
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OPERASYONEL HIZLAR
SORUN

Yol giivenligi inceleme ¢caligmalarinda tespit edilen

diger bir yol giivenligi acig1 da operasyonel hizlardir.

iki farkli hiz tanimi vardir. Birincisi, bir yol kesimi
i¢in belirlenmis olan hiz limitleri, digeri ise bu

yol kesimindeki motorlu tagit yol kullanicilarinin
seyir hizlar1 olan operasyonel hizdir. Operasyonel
hiz, belirlenmis hiz limitlerinde ya da daha yiiksek
olabilir. Saha ¢aligmalari sirasinda, yol giivenligi
¢aligmalarimin yiiriitiildiigii 17K, 18K ve 19E otobiis
hatlarinin giizergahlarindaki bircok yol kesimde
operasyonel hizlarin limit degerlerin {izerinde
oldugu tespit edilmistir. Operasyonel hizlarin bir
yol kesimi icin limit degerlerin iistiinde olmasi
birgok degiskene bagh olmakla birlikte temelde
yolun geometrisine ve yol kullanic1 aligkanliklarina
baglidir. Kullanici aliskanliklar: da yol geometrisine
bagli edinilen siiriicii refleks ve tecriibelerinden
kaynaklanmaktadir.

17K,18K ve 19E otobiislerin hatlarinin
giizergahindaki bir¢ok yol kesiminin mevcut
geometrisi bu koridorlar i¢in belirlenmis hiz
limitlerin iistiinde seyretmeye olanak tanimaktadir.
Bir yol imal edilmeden 6nce tasarim asamasi
dahilinde, o yol igin bir proje hiz1 belirlenir.
Belirlenen proje, hiz1 ve uygun durus goris
mesafelerine bagl yol olusturulur, tasarim
tamamlanir. Otobiis hatlarinin giizergahlarindaki
bir¢ok ana arterin mevcut geckileri incelendiginde
yiiksek proje hizlarina sahip olduklar:
anlagilmaktadir. Bunun sonucu olarak da bu yol
kesimlerinde seyreden motorlu tagit kullanicilar

Sancaktepe, Mart 2016

Fotggraf Limit Degerlerin Uzerinde Operasyonel Hizlara Neden Olan Yol Geometrisi

WRIsehirler.org

daha 6nceden edinmis olduklar siiriicii refleksleri
geregi algiladiklar1 durus goriis mesafeleri uyarinca
limit degerlerin iizerindeki operasyonel hizlara
sahiptirler. Sehir ici ana arterlerdeki geometriye
bagli operasyonel hizlarin limitlerin iizerinde olmasi
olasi oliimlii ve yaralanmali trafik ¢arpismalarinin
meydana gelmesine neden olabilir.

ONERI

Mevcut geometri kaynakl limit degerlerin
iistiindeki operasyonel hizlarla seyredilen yol
kesimlerinin tekrardan imalati s6z konusu
olamayacagindan dolayi, bu yol kesimlerindeki
yol giivenligini arttirmak igin trafik sakinlestirici
onlemlerinin uygulanmasini 6nermekteyiz.
Diger bir husus da bu yol kesimleri igin

hangi tip trafik sakinlestirici onlemlerinin
uygulanacagidir. Ozellikle trafik sakinlestirici
onlemlerinin uygulamasi asamasinda en sik
yapilan hatalar, uygulamanin gergeklestirilecegi
yol kesimi igin trafik sayimlari ve motorlu tasit
cesitliginin belirlenmesi igin her hangi bir
¢alisma yapilmadan uygulamaya gecilmesidir. Bu
¢alismalarin sonuglari dogrultusunda, belirlenen
yol kesimleri i¢in ses-sarsinti seritleri, hiz kesici
tiimsekler, yiikseltilmis yaya gegitleri gibi birgok
uygulama daha saglikh olarak uygulanabilir.

Ornek vermek gerekirse, ok fazla motorsikletli
yol kullanicisinin bulundugu bir yol kesimi

icin ses-sarsinti seritlerinin uygulanmamasi
gerekmektedir. Bir diger ornek de, yol giivenligi
inceleme calismalari sirasinda otobiis hatlarinin
giizergahlarinda bulunan bazi hiz tiimseklerinin
otobiislere uygun sekilde tasarlanmayarak
uygulandigi tespit edilmistir. Bu konuda ayrintilar
bir sonraki béliimde verilecektir.

WRI Tiirkiye Siirdiriilebilir Sehirler, 2016



TRAFIK SAKINLESTIRICILER
SORUN

Yol giivenligi inceleme ¢aligmalarinin yiiriitiildiigii 17K, 18K ve 19E hatlarinin giizergahlar1 dahilinde baz yol
kesimlerinde trafik sakinlegtirici 6nlemlerin uygulandig: tespit edilmistir. Trafik sakinlestiricilerin bir¢ok yol
kesimi boyunca hatal uygulandig1 tespit edilmistir. Oncelikle trafik sakinlestirici onlemleri, geometrik olarak
limit degerlerin iistiinde operasyonel hizlara sahip yol kesimleri i¢in uygulanan bir miihendislik yontemidir. Bu
yontem, uygulamanin yapilacag yol kesimindeki trafik hacimlerine, yol kullanic ¢gesitliligine ve motorlu tasit
kombinasyonuna bagh olmak iizere degiskenlik gostermektedir. Bu degiskenler, secili yol kesimi icin hangi

tip trafik sakinlestirici 6nlemlerin alinmasi gerektigini belirlerken, uygulamanin nasil yapilmasi gerektigi de

bu degiskenlere baghdir. Bu degiskenlerden bagimsiz yapilacak her uygulama yol giivenligi ve trafik yonetimi
bakimindan beraberinde farkli sorunlarin da ortaya ¢ikmasina neden olacaktir.

Fotograf  Hatali Hiz Kesici Tiimsek Uygulamasi

Sultanbeyli, Mart 2016

WRI Tiirkiye Scirdiirdilebilir Sehirler, 2016

Bu ¢alismanin kapsami, yol giivenligi inceleme g¢alismalarinin yiiriitiildiigii otobiis hatlarinin giizergahlari
boyunca, trafik sayimlarinin ve motorlu tasit kombinasyonunun belirlenmesini kapsamadigindan otiirii, trafik
sakinlestirici onlemler ile tespit edilen sorunlar igin genel oneriler tiiretiimeye calisiimistir. Oncelikle, lastik
tekerlekli toplu tasima hatlarinin giizergahlar boyunca bu ¢alismalarinin ivedilikle yiiriitiilmesini oneriyoruz.

Bu calismalardan elde edilecek sonuglar, daha saglikh trafik sakinlestirici dnlemlerinin alinmasini ve trafik
carpismalarinin azalmasini saglayacaktir. Otobiis hatlarinin siipiirdiigii yol kesimleri i¢in uygulanacak olan

hiz tiimseklerinin, operasyonel hizlari limit degerlerin altina diisiirmesi beklenmektedir. Hiz limitinin saatte

50 km oldugu bir toplayici yol sinifinda otobiislerin bu degerin altinda bir operasyonel hiza sahip olmalari
gerekmektedir. Bu yol kesiminde uygulanmasi ongoriilen hiz tiimseginin tasarimi 6ncelikle otobiislere ve
istenilen hiza uygun olarak tasarlanmahidir. Otobiis yollari icin operasyonel hizlari saatte 30 km’ye diisiiren hiz
tiimsekleri 6,1 metreyle 100 mm ya da 8,8 metreyle 1000 mm olarak tasarlanarak yola yerlestirilmelidir. Asagida
Avustralya Yollar Arastirma Enstitiisii tarafindan otobiis seritleri igin operasyonel hizlar saatte 30 km’ye diisiiren
hiz kesici tiimsek tasarim ornegi paylasiimistir.
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‘ 6.1m ‘

Otobiis Seritleri i¢in Operasyonel Hizlar 30 km/s’ye Diisiiren Hiz Kesici Tiimsek Tasarimi

Verilen tasarim kavramsal olup, giizergahlara gore 6zellestirilmelidir. Gilizergahlar da ¢alisan otobiis filosunun
teknik 6zellikleri, paylasilmig olan kavramsal hiz kesici tiimsegi 6l¢iileri ile mukayese edilmelidir. Filonun da
gesitliligi g6z 6nilinde bulundurularak, en fazla hangi model ara¢ bu hat iizerinde galigtiriliyorsa buna uygun
tlimseklerin yerlestirilip, istenilen operasyonel hizlar saglanarak yol giivenligi arttirllmahidir. Giizergahlara gore
kavramsal 6rnegin 6zellestirilememesi, 6ncelikle hem istenilen operasyonel hizlarin elde edilememesine hem de
tlimseklerin otobiislerde cesitli mekanik arizalara neden olmasina yol agar.

Asagida paylasilan fotograf dahilinde, WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler’in 2015 yilinda Sanliurfa BRT Yol
Giivenligi Inceleme calismalar: neticesinde, Sanlurfa Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Daire Baskanhigi'na oneri
olarak sundugu otobiisler icin 6zellestirilmis hiz kesici tiimseklerin uygulamasi goriilmektedir. Ozellestirilmis
hiz kesici tiimseklerin koridor iistiinden uygulamasi sonucu, 6liimlii ve yaralanmali trafik ¢carpismalarinda
durma meydana gelmistir.

Trafik sakinlestirici onlemlerin tasarimi disinda uygulamadaki mesafeler de diger bir dikkat edilmesi gereken
husustur. Mevcut trafik hacmine, hiz limitlerine, operasyonel hizlara, yol kesimi boyunca mevcut olan yaya
gecitlerine, kavsak gecislerine ve kavsak tiplerine uygun olarak bu uygulamalar yerlestirilmelidir. Diinyada
yapilan bircok arastirma, operasyonel hizlarin 30 km/s’e diismesi i¢in hiz kesici tiimseklerin 40 m ila 60 m
aralikh olarak yerlestirilmesini ongérmektedir (Austrillian Road Research Board,1998).

Fotodiraf WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler, Sanlurfa BRT Yol Giivenligi inceleme Caligmasi Sonucu Onerilen
0 ggra Otobiisler I¢in Ozellestirilmis Hiz Kesici Tiimseklerin Uygulamasi

Sanliurfa, 2016 a
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WRIsehirler.org

Australian Road Research Board, 1998

Sanliurfa Biiyiksehir Belediyesi Ulasim Planlama Daire Baskanligi, 2015



ekil -
§18 Yaya Gegcidine 40 m Mesafede Uygulanmis Hiz Kesici Tiimsek Ornegi

WRI Tiirkiye Stirdiiriilebilir Sehirler, 2016

Hiz kesici tiimsekler yapiminda kullanilan malzemeler de diger bir dikkat edilmesi gereken husustur.
Malzemelerin yansitic1 olmasi tercih edilmelidir. Reflektif malzeme, hiz tiimseklerin yol aydinlatma
durumundan bagimsiz olarak tiim yol kullanicilar i¢in fark edilmesini saglar. Hiz tiimsekleri, yol kullanicilar
tarafindan fark edilemezler ise, trafik carpismalarina neden olabilirler. Asli gorevleri operasyonel hizlar
azaltarak carpigma olasiliklar1 diigiirmeye yarayan bu uygulamalarin mutlak suretle yansitict malzemeler imal
edilerek goriiniirliikleri arttirilmali ve carpismalara neden olmamalidirlar.

Saha caligmalar sirasinda trafik sakinlestiriciler ile ilgili diger bir tespit edilen eksiklik ise bakim ve onarimdir.
Otobiis hatlar1 giizergahlari boyunca farkl yol kesimleri i¢in uygulanmis olan trafik sakinlestiriciler, dinamik
yiiklere bagli siirtiinmelere maruz kalarak yipranmis, asinmis ya da eksilmistir. Giizergahlar boyunca IETT nin
talebi ile yol kesiminin sorumlulugundaki biiyiiksehir ya da ilge belediyelerinin ilgili birimleri tarafindan
diizenli bakim ve onarim ¢aligmalarn yiiriitiilmelidir. Atil kalan trafik sakinlestiriciler, yenileri ile yukarda
deginilmis olan kriterler temel alinarak degistirilmelidir.

n y ¥ ‘-.-::.‘ {

Sultanbeyli, Mart 2016

Fotograf

29 Yipranmis, Eksilmis Trafik Sakinlestiriciler

WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler, 2016

17K, 18K, 19F Kodlu [FTT Otobiis Hatlar Yol Giivenligii Inceleme Calismasi ve Giivenli Stirtis Egitimi Pilot Projesi




56

TRAFIK SIKISIKLIGI
SORUN

Yol giivenligi inceleme ¢aligmalarinda trafik sikigiklig siiriicii glivenligini etkileyen diger bir etken olarak tespit
edilmistir. Bir navigasyon firmasinin agikladig verilere gore 194 {ilkenin sehirleri arasinda diinyada trafik
sikisikliginin en fazla oldugu sehir Istanbul olarak belirlenmistir. Uzun sefer mesafeleri ve siireleri géz oniinde
tutuldugunda, istanbul’daki mevcut trafik sikisikligindan en fazla etkilenenler lastik tekerlekli toplu tasima
sistemlerinde gorevli personellerdir. Trafik sikisikligi, personelin stres katsayisinin yiikselmesine ve siiriig
giivenliginin diismesine neden olmaktadir. Artan strese bagh dikkatsizlik personelin trafik carpigmalarina
karigma ihtimalini arttirmaktadir.

Fotograf Navigasyon firmasi Tom tom’un Raporuna Gore,

30 Diinyada Trafik Sikisikliginin En Yogun Oldugu Sehir: istanbul
Atasehir, Mayis 2016

ONERI

Yol giivenligi bakimindan trafik sikisikligi icin tiiretilebilecek en saghkli dneri siirdiiriilebilir ulasim sistemlerinin
tercih edilmesidir. Sehirlerde yasayanlar, giinliik yolculuklar igin 6zel tasitlar yerine toplu tasima, yiiriime,
bisiklet gibi siirdiiriilebilir ulasim sistemlerini tercih ederek, VKT (Vehicle Kilometers Travelled) degerinin
diismesini, ve olasi trafik carpismalarinin azalmasini saglayabilirler. Yol giivenligi alaninda yapilan biitiin
calismalar VKT ile trafik carpisma sayilari arasinda lineer bir iligki oldugu ortaya koymaktadir. Bu sebepten
otiirii, giinliik yolculuk tercihlerinde siirdiiriilebilir ulagim sistemlerinin se¢ilmesi, motorlu tasitlarla yapilan
seyahatleri diisiirecektir.

Bu projenin de amacinda oldugu gibi, siirdiiriilebilir ulagimin birincil birleseni olan toplu tasimanin da yol
giivenligi bakimindan iyilestiriimesi gerekmektedir. Personeldeki trafik sikisikligindan kaynakli stresi azaltmak
icin bu projede de uygulandigi iizere, trafikte stres yonetimini de iceren yol giivenligi egitimleri siireklilik
gostermelidir.

Diinyadaki biitiin metropollerin en dnemli sorunlarindan biri olan trafik sikigikliginin ¢oziimii, siirdiiriilebilir
ulasim sistemleridir. Bu sistemlerin tercih edilmesi igin yol giivenligi arttirnlarak hizmet kaliteleri
yiikseltilmelidir. Bu baglamda da sadece altyapi odakl degil, personel odakli olarak da yol giivenligi algisi,
egitimlerle saglanmalidir.

WRIsehirler.org

WRI Tiirkiye Stirdiriilebilir Sehirler, 2016



DURAK HARICI YOLCU INDIRME VE BINDIRMELER
SORUN

Yol giivenligi inceleme ¢aligmalarinda tespit edilen diger bir yol giivenligi a¢ig1 ise, otobiislerin yolcular1 durak
harici noktalarda indirme ve bindirmesi olarak tespit edilmistir. Otobiislerin yolcular1 durak harici noktalarda
ve yol platformlar iistiinde indirme ya da bindirmeleri trafik ¢carpigsma riskini arttirmaktadir. Yolcularin durak
harici yol kesimlerinde otobiislere binmek ya da inmek i¢in bir¢ok 6ngoriilemez tehlikeli davranis gosterdikleri
bilinmektedir. Yaya gecidi olmayan kesimlerden karsiya ge¢cmeye calismak, duran otobiisiin arkasindan
yaklagan motorlu tasitlar: fark edememek, duran otobiisiin yanindan gegen motorsikletlileri fark edememek,
yol platformu iizerinde bekleme yapmak, yol platformu iizerinde yiiriimek vb. gibi trafik carpismalarina neden
olabilecek onlarca tehlikeli davranis 6rnek olarak verilebilir.

L ('.

Sancaktepe, Mart 2016

WRI Tiirkiye Stirddrdlebilir Sehirler, 2016

Durak Harici Otobiisten inen Bir ilkgretim Ogrencisi

Durak harici indirme ve bindirmeler gorevli personel sorumlulugunda olup, yolculardan gelen geri doniis ve
talepler ne olursa olsun personel durak harici yolcu indirmemeli ve bindirmemelidir. Bu ¢calisma kapsaminca
yiiriitiilmiis olan egitimlerde de bu konu iistiinde durularak personel bilgilendirilmistir. Bu konuda iizerinde
konusulmasi gereken diger bir husus ise, bilingsiz yolcu davraniglarinin etkisi olmalidir. Her ne kadar egitimlerle

personel bu konuda hilgilendirilmeye ¢alisilsa da, yolcularin da bilgilendirilmesi gerekmektedir. Ozellikle
bilingsiz yolcular tarafindan personele yapilan geri doniiglerin, personeli strese bagh siiriis giivenligini
etkiledigi goz ardi edilmemelidir. Cesitli kamu spotu ¢alismalari ile yolcularin trafik giivenligi bilinci
arttirnimalidir. Yolcularin, durak harici bhinme ve inme taleplerine bagl olarak yaptiklari sikayetler daha saglikh
degerlendirilmeli ve personel bu konuda ceza almamalidir. Diger bir oneri ise, otobiis giizergahlan boyunca
cesitli noktalarda durak harici indirme ve bindirmeler igin uyan yapan trafik isaretlerinin yayginlagsmasidir.

17K, 18K, 19F Kodlu [FTT Otobiis Hatlar Yol Giivenligii Inceleme Calismasi ve Giivenli Stirtis Egitimi Pilot Projesi 57
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Kadikdy Merkez, Mart 2016

Fotggraf Durak Harici Yolcu Alinmayacagi Uyarisi Yapan Trafik Levhasi

TRAFIK ISARETLEMELERI
SORUN

Yol giivenligi inceleme ¢caligmalarinda tespit edilen diger bir yol giivenligi acig1 da trafik igsaretlemeleridir.
Trafik isaretlemelerinin standart olmadigi ve standartlara uygun sekilde monte edilmedigi tespit edilmistir.
Trafik igareti levhalarindaki standart noksanligi, yatay isaretlemeler igin de gegerli olup, halihazirda ¢izilmis
isaretlemelerin biiyiik bir boliimiiniin de yipranarak goriiniirliiklerini yitirdikleri belirlenmistir.

ONERI

Giizergahlar boyunca trafik isaretlemeleri, Karayollari Genel Miidiirliigii tarafindan hazirlanan Trafik isaretleri

El Kitabj ile belirlenen standartlara uygun olmalidir. Yipranarak goriiniirliiklerini kaybetmis yatay isaretlemeler
icin de IBB’nin ilgili birimleri tarafindan mevsimsel kosullara uygun takvimlenecek bakim-onarim ¢alismalan
dogrultusunda hareket edilmelidir.

WRIsehirler.org

WRI Tiirkiye Scrdiirdilebilir Sehirler, 2016



OZEL SORUNLAR
KADIKOY ISTASYONU

Yol giivenligi inceleme ¢aligmalarinin yiiriitiildiigii 17K, 18K ve 19E otobiis hatlarinin baglangic istasyonu olan
Kadikoy Istasyonu’nda cok sayida yol giivenligi eksikligi tespit edilmistir.

Fotggraf Kadikdy istasyonu

Kadikdy Merkez, Mart 2016

Istasyonun hizmet bolgesi diisiiniildiigiinde, Istanbul’un en yogun yaya trafigine sahip bélgelerinden biri
olarak degerlendirilebilir. Istasyonun hizmet bolgesinde, minibiislerin, dolmuslarin, rayh ve deniz ulastirma
sistemlerinin de bulunmasi buradaki yaya yogunlugunu etkileyen faktorlerin basinda gelmektedir. Projenin
kapsami farkl ulagim tiirleri arasindaki etkilesimi icermediginden, sadece otobiis istasyonuna olan erigim

ile ilgili yol giivenligi aciklar1 tespit edilmeye ¢alisilmigtir. Tespit edilen yol giivenligi a¢iklari icin 6neriler
tliretilmistir. Bununla birlikte, bu hizmet bolgesi i¢in biitiin ulastirma sistemlerini kapsayan tiirler arasi giivenli
erisim ve entegrasyon calismasinin yiiriitiilmesi 6nerilmektedir.

Istasyon, Kadikdy ilce Merkezi'nin ana arterlerinden biri olan Rihtim Caddesi iizerinde bulunmaktadur.

Karsilikli yonlerde 3 serit tizerinden motorlu tasit trafigini tasiyan caddede, gliniin sabah, 6gle ve aksam zirve
saatlerinde yogun trafik bulunmaktadir.

4

Kadikoy Merkez, Mayis 2016 S B

Fotggraf istasyona Erigim icin Kullanilan Isik Kontrollii ve Genis Yaya Gegidi

17K, 18K, 19F Kodlu [FTT Otobiis Hatlar Yol Giivenligii Inceleme Calismasi ve Giivenli Stirtis Egitimi Pilot Projesi

WRI Tiirkiye Stirddrdlebilir Sehirler, 2016

WRI Tiirkiye Stirddrdlebilir Sehirfer, 2016
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SORUN

Yayalar, istasyona erigim i¢in Rihtim Caddesi iizerinde bulunan 11k kontrollii yaya gegidini kullanmaktadirlar.
Yaya gecidinin bulundugu kavsak alani ¢ok genis bir sekilde tasarlandigindan, istasyondan ¢ikan ve istasyona
erismeye calisan yayalar icin uzun bir ylirlime mesafesi vardir. Saha ¢alismalarinda, bu noktadaki yogun yaya
gecis talebine bagh olarak, uzun yiiriime mesafesinin tek bir yesil fazda tamamlanamadig1 ve yayalarin gegisleri
sirasinda yol platformu iizerinde kaldiklar1 tespit edilmistir. Karsilikli yonlerde 3 serit iizerinden motorlu tasit
trafigini tasiyan Rihtim Caddesi’nin bu noktadaki kavsak alaninin genisligi, gecisleri esnasinda yol platformu
iizerinde kalan yayalarin, 6ngoriilemez ve tehlikeli hareketler yapmasina neden olmaktadir. Yol platformu
iizerinde kalan yayalar ile motorlu tagitlar arasinda 6liimlii ve yaralanmal trafik ¢arpigmalar1 meydana gelebilir.

Fotggraf Yayalar bir yesil sinyal fazinda gecisleri tamamlayamamaktadir.

Kadikdy Merkez, Mayis 2016

Bu 151k kontrollii yaya gecidi icin ilk tiiretilebilecek dneri, yayalar i¢in daha uzun bir yesil sinyal fazinin kalibre
edilmesidir. Istasyonun hizmet bdlgesindeki yaya yogunluguna paralel, motorlu tasit trafigi yogunlugu da

goz oniinde tutuldugunda, sinyalizasyonun yeniden kalibre edilmesi, yolun tasima kapasitesini olumsuz
etkileyecektir. Bununla birlikte mevcut kapasitenin yetersiz olusu bu onerinin tercih edilmemesine neden olabilir.
Sinyalizasyonda degisiklige gidilmeden savunmasiz yol kullanicisi olarak tanimladigimiz yayalarin giivenli

gecisini saglamak icin gecis mesafesi azaltilmalidir. Ge¢is mesafesinin motorlu tasit trafiginden serit alarak
yapilmasi, sinyalizasyon kalibrasyonunda oldugu gibi yolun kapasitesini diisiirecegi icin yeterli bekleme alanina
sahip orta blok gegitlerinin imal edilmesi dnerilmektedir.

WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler, bu istasyon erisimi igin yeterli bekleme alanina sahip orta blok gegitleri
icin kavramsal tasarim hazirlamistir. Kavramsal tasarimda, sinyalizasyon kalibresi ve motorlu tasit trafiginden
serit alma gibi yolun mevcut kapasitesini diisiiren onlemlerden bagimsiz cesitli altyapi diizenlemeleri ile yaya
giivenliginin arttinlmasi hedeflenmistir. Tasarimlar ol¢iilerden bagimsiz olup imalata yonelik degildir.

WRIsehirler.org

WRI Tiirkiye Stirddrdlebilir Sehirfer, 2016
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WRI Tiirkiye Siirdiriilebilir Sehirler, 2016
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Kadikdy Merkez, Mayis 2016

Fotggraf Sola Doniis Manevralari Yapan Otobiislerle Yayalarin Catismalari

WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler, 2016

Saha calismalarinda bir¢ok yayanin, istasyon erisimi i¢in, yaya gecidi yerine, Rihtim Caddesinin giiney
istikametinden gelen otobiislerin giris yapmalari i¢in kullandiklar acikliktan gegmeye calistiklar tespit
edilmistir. Yayalarin bu gegis esnasinda, -giris yapmak i¢in sola doniis manevralari yapan- otobiisler ve -Rihtim
Caddesi’'nin karsilikli yonlerde iig serit iizerinden tasidigi- motorlu tasit trafigi arasinda kaldiklar1 gézlenmistir.
Yayalar ile motorlu tasitlar ve istasyona giris yapmak icin sola manevra yapan otobiisler arasinda 6liimlii ve
yaralanmali trafik carpismalar1 meydana gelebilir. Kavramsal tasarimda bu riski minimuma indirmek i¢in
yeterli bekleme alanina sahip 1s1k kontrollii iki orta blok gecisi 6nerilmektedir.

$g=(i| Yeterli Bekleme Alanina Sahip Isik Kontrollii Orta Gegit Tasarimi
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Kadikdy Merkez, Mayis 2016

Fotggraf Otobiislerin Sola Doniis Manevralari igin Birakilan Giris Alanindan Karsiya Gegen Yayalar

WRI Tiirkiye Scirdiirdilebilir Sehirler, 2016

Kavramsal tasarimda, diger yol kullanicilarini, Rithtim Caddesi'nin giineyinden gelerek sola doniis manevralar
yapan otobiisler icin uyarmak amaciyla yol platformu {izerine yatay isaretleme uygulamasi yapilmigtir. Yatay
isaretleme, kavramsal tasarimdaki birinci yaya ge¢idinden (Rihtim Caddesi giiney yoniinde) istasyon girisine
kadarki sola doniis manevrasi boyunca uygulanmalidir. Yatay isaretlemenin goriiniirliigiiniin arttirilmasi icin
farkl renkte ¢izilmelidir. Yatay isaretleme icin kirmizi renk 6nerilmektedir. Yipranmaya dayanikh bir akrilik
recine sistemi esash su bazli yol ¢izgi uygulamasi 6nerilmektedir.

Sekil Rihtim Caddesi’nin Giiney istikametinden Gelen Otobiislerin Sola Déniis Manevralari igin Yatay
22 Isaretleme

WRI Tiirkiye Siirdiriilebilir Sehirler, 2016

17K, 18K, 19F Kodlu [FTT Otobiis Hatlar Yol Giivenligii Inceleme Calismasi ve Giivenli Stirtis Egitimi Pilot Projesi
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Rihtim Caddesi'nin giiney istikametinden gelen birgok motorlu tasitin ve 6zellikle de minibiislerin, U doniisii
yaptiklar tespit edilmistir. Kavramsal tasarim ile olusturulan, yeterli bekleme alanina sahip orta blok
gecisleri ile U doniisleri fiziksel olarak engellenecektir. Orta blok gecisleri ile birlikte otobiislerin sola doniis
manevralarini diizenlemek igin trafik adasi olusturulmustur.

$g§i| Orta Blok Gegitleri ile U Doniisler Fiziksel Olarak Engellenecektir.
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Sekil Otobiislerin Sola Déniis Manevralari igin Olusturulan Trafik Adasi Tasarimi

WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler, 2016
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UZUNCAYIR ISTASYONU

Yol giivenligi inceleme ¢aligmalarinin yiiriitiildiigii 17K,18K ve 19E hatlarinin giizergahlarindaki ortak
istasyonlardan biri olan Uzuncayir istasyonu’nda cok sayida yol giivenligi acig1 tespit edilmistir.

Uzuncayr Istasyonu, istanbul Anadolu Yakasi'ndaki en yogun yolcu talebine sahip duraklardan biridir.
Istasyon, Istanbul’un ana yiiklenici toplu tasima hatlar1 olan Kadikdy-Kartal M4 metro hatti, Sogiitliicesme-
Beylikdiizii Metrobiis hatti ile etkilesim i¢indedir. Kadikoy-Kartal M4 metro hattimin giinliik tasima kapasitesi
1.000.000 yolcu ve iizerinde olup, Sogiitliicesme-Beylikdiizii Metrobiis hattinda da giinliik 800.000 yolculuk
yapilmaktadir. Istasyon, bir lastik tekerlekli toplu tasima istasyonundan ¢ok, mevcut yolcu talebi ve diger
ulasim sistemleri ile olan etkilesiminden 6tiirii bir transfer merkezi gorevindedir.

FOtZgraf Uzuncayir istasyonu

——

Ayrilik Cesmesi, Mart 2016

.-15”. ;%:.,gf I

WRIsehirler.org

WRI Tiirkiye Scrdiirdilebilir Sehirler, 2016



SORUN

Yol giivenligi inceleme ¢alismalarinda, istasyonun sabah ve aksam zirve saatlerdeki yolcu talebine uygun
bekleme alan1 olmadig tespit edilmistir. Yetersiz platform genisligi nedeniyle yolcularin biiyiik bir
¢ogunlugunun otobiisleri yol platformu iizerinde bekledikleri gézlenmistir.

Ayrilik Cesmesi, Mart 2016

Fotzgraf Yetersiz Platform Nedeniyle Yol Uzerinde Bekleme Yapan Yolcular

WRI Tiirkiye Siirddrdlebilir Sehirler, 2016

Istasyona cok sayida otobiis hattinin giris yapmasina bagl olarak meydana gelen otobiis kuyruklanmasi,
yolcularin, yavaglama, ivmelenme ve manevra yapan otobiislerin arasinda ongoriilemez hareketler yapmalarina
neden olmaktadir. Cok sayida yolcu, kullanacag hatta ait otobiise binmek icin yol platformu iizerinde
dikkatsizce hareket etmektedir. Otobiislerdeki personelin, yol platformu iizerindeki bu yolcular: fark etmeleri,
araclardaki kor noktalardan ve ongoriilemez yaya hareketlerinden dolay1 cok zordur. Bekleme alani yetersizligi
nedeniyle yol platformu iizerinde hareketlilik gosteren yolcular ile otobiisler arasinda 6liimlii ve yaralanmal
trafik carpigmalar1 meydana gelebilir.

WRI Tiirkiye Stirddrdlebilir Sehirfer, 2016

17K, 18K, 19F Kodlu [FTT Otobiis Hatlar Yol Giivenligii Inceleme Calismasi ve Giivenli Stirtis Egitimi Pilot Projesi (Y4
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Yol giivenligi inceleme ¢galigmalarinda tespit edilen diger bir sorun ise denetim sorunudur. Uzungayir
istasyonuna cok sayida minibiisiin giris yaptig1 tespit edilmistir. Giris yapan minibiisler belli bir sefer
yonetimine tabi olmadiklar: igin uzun siireli bekleme yapmaktadirlar. Uzun bekleme siireleri daha fazla
minibiisiin durak icinde birikmesine ve otobiislerin duraga girememelerine dahi neden olmaktadir.

Saha caligmalarinda yapilan diger bir gozlem ise, minibiislerin, otobiis yolcularini almak i¢in duraga yanagsmaya
caligan otobiisleri taciz eden manevralar yapmasidir. Bu manevralar, durak dahilinde hareketlilik gosteren
yolcularin yol giivenligini tehlikeye sokmaktadir. Bununla birlikte hem yolcular ve motorlu tasitlar arasinda,
hem de minibiis ve otobiisler arasinda olasi 6liimlii ve yaralanmal trafik carpismalarina neden olabilecek
catismalar dogurmaktadir. Minibiislerin bu manevralar1 uzun mesafeli hatlarda gorevli olan personelin
halihazirdaki yorgunluga bagh stresi de diisiiniildiiglinde, personeli daha da olumsuz etkileyecegi g6z ard1
edilmemelidir. Bu tip davraniglar otobiis soforlerinin giizergahlarinin devami icin daha stresli olmalarina
ve siiriig giivenliginin diismesine neden olarak, olas1 6liimlii ve yaralanmali trafik carpigsma ihtimallerini
artirmaktadir.

Fotograf

ONERI

WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler, Uzuncayir
Istasyonu’ndaki denetim eksikleri ve altyapi
eksikliklere bagl yol giivenligi aciklari i¢in
oneriler tiiretmistir. Bu dogrultuda da bu istasyon
noktasi i¢in kavramsal tasarimlar yapiimistir.
Kavramsal tasarim, imalata doniik ol¢iileri
icermemektedir.
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WRI Tiirkiye Stirddrdlebilir Sehirler, 2016
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Uzungayir istasyonu igin Yapilan Kavramsal Tasarim 2

WRI Tiirkiye Stirddriilebilir Sehirler, 2016
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Ayrilik Cesmesi, Mart 2016

Fotograf

43 Yol Platformu Uzerinde yiiriiyen Yayalar

Platform Yiiksekligi: 30 cm

Platform Yiiksekligi: 1 m

Sekil
29

WRIsehirler.org

ONERI

WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir $ehirler, Uzuncayir istasyonu’nun yol giivenligini
arttirmak igin diger ulagim tiirleri olan Kadikoy-Kartal M4 metro hatti ve
Sogiitliicesme-Beylikdiizii metrobiis hatlari ile entegre bir terminal 6nermektedir.

Terminalin bu tarafindaki otobiis seritleri, sokak seviyesinden 70 cm yukari
kaldlbr_lll_ml§t|r, boylece merkezi platform bu tarafta algak-zemin otobiislere hizmet
verebilir.

Terminalin bu tarafi, konvansiyonel sag-kapili otobiisler tarafindan kullanilabilir.
Yayalarin otobiis seritlerine gegmesini onlemek i¢in korkuluklar koyulmalidir.

Koyulacak olan korkular minimum 1,7 m yiikseklige sahip olmahdir.
Platform yolcu yogunluguna uygun olarak olarak boyutlandiriimahdir. Aksi takdirde
yayalar kalabaliktan dolayi otobiis seritlerine ineceklerdir.

| Aart I "

Entegre Terminal Tasarimi

WRI Tiirkiye Scirdiirdilebilir Sehirler, 2016

WRI Tiirkiye Scirddrdlebilir Sehirler, 2016




Metrobiis Entegrasyonu

M4 Metro Entegrasyonu

WRI Tiirkiye Scirdiirdilebilir Sehirler, 2016

Sogiitliicesme-Beylikdiizii Metrobiis Hatti ile Etkilesim
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Sogiitliicesme-Beylikdiizii Metrobiis hatt1 ile Uzuncayir Istasyonu’nda inerek, Kartal istikametindeki lastik
tekerlekli toplu tagima sistemlerini kullanacak yolcular ara¢-dis1 iicretlendirme ile aktarmalarini yapacaklardir.
Ucretlendirmelerde aktarma tarifeleri uygulanacaktir. Kadikdy istikametinden lastik tekerlekli toplu

tasima sistemleri ile gelen yolcular da turnikelerden gecerek Sogiitliicesme-Beylikdiizii Metrobiis hattina
ulasacaklardir.

17K, 18K, 19F Kodlu [ETT Otobiis Hatlari Yol Giivenligi Inceleme Calismasi ve Giivenli Siiriis Egiitimi Pilot Projesi
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Kadikdy istikametinden lastik tekerlekli toplu tasima sistemleri ile gelen yolcular turnikeleri gegerek, iist gecit
tizerinden Kadikdy-Kartal M4 Metro hattina erisebileceklerdir.

IETT tarafindan Sabiha Gokcen-Uzuncayir Metrobiis arasinda isletilen 16S hatt1, meveut altyapidaki alanda
beklemeler yapmaktadir. 16S hattinda isletilen otobiislerin koriiklii araglar olmasi nedeniyle istasyondan
¢ikis icin yapilan manevralar, D-100 karayolunun Kartal istikametinde akan 3 seritli motorlu tasit trafigini
kesmektedir. Otobiisler ile motorlu tagitlar arasinda 6liimlii ve yaralanmal trafik carpigmalar1 meydana
gelebilir. Cikis manevralar sirasinda istasyon dahilinde yol platformunda hareketlilik gosteren yayalar ile
otobiisler arasinda da 6liimlii ve yaralanmali carpigmalar meydana gelebilir.

Ayrilik Gesmesi, Mart 2016 o

16S Sabiha Gokgen-Uzuncayir Metrobiis Hatti, Mevcut Altyapiyi Bekleme Alani Olarak Kullanmaktadir.

WRIsehirler.org

WRI Tiirkiye Scirdiiriilebilir Sehirler, 2016

WRI Tiirkiye Scrdiirdilebilir Sehirler, 2016



Ayrilik Gesmesi, Mart 2016 o

Fotograf 16S Sabiha Gokg¢en-Uzuncayir Metrobiis Hatti D-100 Karayolu Boyunca Trafigi Keserek
45 Cikis Manevralari Yapmaktadir.

WRI Tiirkiye Stirddrdlebilir Sehirfer, 2016

Saha calismalarinda tespit edilen bir diger husus da IETT tarafindan Sultanbeyli Mimar Sinan Mahallesi-
Uzuncayir Metrobiis arasinda isletilen 18M hattinin Uzuncayir Istasyonu’nun girisinde yol platformu iizerinde
bekleme yapmasidir. Tarifelere bagh olarak beklemeler kuyruklanmaya neden olmaktadir. Kuyruklanma,
istasyona giris yapmaya calisan diger otobiis hatlarinin manevra kabiliyetlerini ve goriis mesafelerini olumsuz
etkilemektedir.

WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler Tiirkiye tarafindan onerilen entegre terminal tasarimi ile 16S ve 18M
hatlarinin bekleme yapmalari fiziksel olarak onlenmistir. Bu hatlarin baslangic istasyonu Uzuncayir oldugundan
oOtiirti, hatlarin halihazirda ingaat: siiren yeni perondan hizmet vermeleri 6nerilmektedir.

Fotzgl‘af ingaat Asamasindaki Yeni Peron

WRI Tirkiye Siirddrdlebilir Sehirler, 2016

Insaat asamasindaki peronda isletilecek 20 hat ile yaklasik 12.685 yolcuya hizmet verilecegi tahmin
edilmektedir. 16S ve 18M hatlarinin bu perondan isletilmesini 6nermekteyiz. Peronun hizmet vermeye
baglamasi ile WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler tarafindan 6nerilen entegre terminalin de yapilmasi
onerilmektedir.

17K, 18K, 19F Kodlu [FTT Otobiis Hatlar Yol Giivenligii Inceleme Calismasi ve Giivenli Stirtis Egitimi Pilot Projesi
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PERSEMBE PAZARI

Yol giivenligi inceleme ¢aligmalarinin yiiriitiildiigii hatlardan biri olan 18K Sultanbeyli Golet-Kadikoy hattinin
Persembe Pazar1 duraginda yol giivenligi sorunlari tespit edilmistir.

FOtZ?raf Persembe Pazarn Duragi
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WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler, 2016

SORUN

Persembe Pazari olarak tanimlanan kavsak alani, karsilikli yonlerde koriiklii arag tiplerinin kullanildig: lastik
tekerlekli toplu tasima sistemlerinin gecis yapabilecekleri dlciilere sahip degildir. Goriis acilari, tek serit
iizerinden karsilikl yonlerde taginan trafik i¢in de oldukea kisithidir. Binalar, kavsagin her kolundan gelen trafik
akimlar igin kor noktalar tegkil etmektedir. Saha caligmalar sirasinda yolun mevcut aydinlatma durumunun da
yetersiz oldugu tespit edilmistir.

Sultanbeyli, Mart 2106

Fotzgraf Kavsagin Her Kolunda Yasa Disi Parklanmalar Tespit Edilmistir.

WRI Tiirkiye Stirdiriilebilir Sehirler, 2016

WRIsehirler.org



Sultanbeyli, Mart 2106

Fotzgraf Yol Platformu Ustiinde Yatay isaretleme Eksikligi

Diger bir husus da, kavsak icinde tespit edilen yasa disi parklanmalardir. Halihazirda binalardan kaynakli kor
noktalar, yetersiz aydinlatma durumu ve geometrik 6l¢iilerin etkiledigi kavsak ici motorlu tasit trafigi; yasa
dis1 parklanmalar ile doniis manevralari i¢in de tehlikelidir. Bu kavsak gecisinin koriiklii tasitlarin calhistirildig:
toplu tagima hatlarinin giizergahinda olmasi, bu déniis manevralar: esnasinda, otobiislerin motorlu tasitlarla
carpisma riskini arttirmaktadir.

Kavsakta yol platformu {izerinde trafik akimlari i¢in her hangi bir yatay isaretleme bulunmamaktadir. Kavsagin
bulundugu noktada bir esnafin bulunmasi, yaya talebini arttirmaktadir. Buna kargin kavsakta yayalar i¢in
bir diizenleme yapilmamistir. Saha ¢aligmalar sirasinda yayalarin kavsagin her kolundan gecis talepleri

gozlenmistir. Kavsak yaklasimindaki diisiik goriis acilar1 nedeniyle kavsak icinde hareketlilik gosteren yayalarin,

motorlu tagitlar tarafindan fark edilmeleri ¢ok zordur. Bu durum, yayalar ile motorlu tasitlar arasinda 6liimli
ve yaralanmali trafik carpismalarinin meydana gelmesine neden olabilir.

ONERI

Oncelikle, lastik tekerlekli toplu tasima sistemlerinin planlamasi asamasinda, hatlar igin tayin edilmis
giizergahlarin, mevcut geometrik ozelliklerine uygun arag segimleri filo icinden gergeklestirilmelidir. Aksi
halde, Persembe Pazar Duragi drnedinde oldugu gibi koriiklii arag secimi, trafik carpigsma ihtimallerinin
artmasina neden olacaktir. Buradaki temel sorun yolcu talebine bagli filo icinden ara¢ se¢imine, giizergah
geometrisine uygun ara¢ degiskenin de dahil edilmesidir. Yolcu talebinin sabit oldugunu varsaydigimizda ,
guzergah geometrilerine uygun araglar filo yonetimi tarafindan yonlendirilmelidir. Ozellikle yerel yol smlflarml
iceren giizergahlarda koriiklii ara¢ se¢ciminden kaginiimalidir. Yolcu talebini karsilayabilecek sayida sefer, uygun
araglarla isletilmelidir.

Persembe Pazari olarak tanimlanan kavsak noktasindaki temel sorun, kentlesmenin etkisi ile geometrik olarak
siiriis giivenligi saglanamamasidir. llk tercihin kamulastirma oldugu diisiiniilse de bunun gercekgi bir ¢oziim
olmadigi ortadadir.

Buradaki giivenlik agigini kapatmak icin oncelikle, yol aydinlatma durumu iyilestirilmelidir. Kavsak icindeki yol
platformu iizerinde trafik akimlarini diizenleyici ve motorlu tasit kullanicilarina rehber olan yatay isaretlemeler
ivedilikle ¢izilmelidir. Parklanmalar igin ise denetim mekanizmasi uygulanmalidir. Denetim ile ilgili sorun, yerel
yollar siniflarinda denetimlerin siirekli gerceklestirilmesinin zorlugudur. Bu sebepten étiirii, 6zellikle kavsaktaki
esnaf ve mahalle sakinleri yasa disi parklanmanin onlenmesi igin insiyatif almalidir.

Kor noktalar iyilestirmek icin aynalar kavsak icine yerlestirilebilir. Karsilikli yonlerde akan trafigi kavsak
gecisinde hizalamak icin plastik serit ayiricilar yerlestirilebilir. Plastik serit ayiricilarin zamanla gesitli
¢arpmalara bagh eksikligi ve sokiildiigii bilinmekle birlikte, bu kavsagi siklikla kullanan siiriiciilerin belirli bir
siire gegctikten sonra giivenli siiriis refleksleri kazandiracagi da unutulmamalidir.

17K, 18K, 19F Kodlu [FTT Otobiis Hatlar Yol Giivenligii Inceleme Calismasi ve Giivenli Stirtis Egitimi Pilot Projesi

WRI Tiirkiye Stirddrdlebilir Sehirler, 2016
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UGUNCU BOLUM

IETT Sarigazi Garajindaki 250 personele 12 giin boyunca
teorik ve pratik asamalardan olusan “Yol Givenligi ve
Gavenli Stirtis Egitimleri” verilmistir.

Egitimler Oncesi yapilan test sonuglarinda personelin
basari ortalamasi % 52 iken egitim sonunda uygulanan
test sonuclarindaki basari ortalamasi % 72'ye ylkselmistir.
Personelin egtim sonucu basari ortalamasi % 38 oraninda
artmistir.

17K, 18K, 19F Kodlu [FTT Otobiis Hatlar Yol Giivenligii Inceleme Calismasi ve Giivenli Stirtis Egitimi Pilot Projesi
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EGITIM KAPSAMI VE AMACI

WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler tarafindan, 26 Mart-12 Nisan 2016 tarihleri arasinda IETT Sarigazi
Garaji'ndaki 250 personele “Giivenli Siiriis Egitimi” verilmistir. Giivenli Siiriis Egitimleri istanbul Anadolu
Yakasr'ndaki IETT Anadolu Garaji’nda verilmistir. 12 giinliik egitim 9 uzmanin katilimi ile gerceklestirilmistir.

Egitimin kapsami ve amacina karar verilme asamasinda, WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler ve IETT arasinda
toplantilar gerceklestirilmistir. Bu toplantilar dahilinde, IETT’nin insan Kaynaklar1 ve Egitim Dairesi Bagkanhg
altindaki Egitim Miidiirliigii'niin daha 6nce de yiiriitmiis oldugu egitimlerle ilgili cesitli bilgiler edinilmistir.
Egitimlerin icerikleri, siireleri, sikliklar1, katilan personel sayisi, personelden alinan geri doniisler, kurum
degerlendirmesi, gibi bircok ayrinti WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler ile paylasilmistir. WRI Tiirkiye
Siirdiiriilebilir Sehirler’ in yol giivenligi ve erisilebilirlik {izerine Tiirkiye'nin bir¢ok sehrinde yiiriitmiis oldugu
projelerdeki bilgi ve tecriibelerin de SafetyLLAB projesinin 6nemli bir parcasi oldugu kabul edilmektedir.

Egitim kapsaminda bu tecriibelerin de degerlendirilmesinde mutabik kalinarak, yol giivenligi ve erisilebilirlik
konusu, stres yonetimi, ilk yardim, uygulamali siiriis teknikleri ile birlikte egitimin igerigine dahil edilmistir.
Egitime, yol giivenliginin de icerik olarak eklenmesi, soforlere karistiklar: ya da olasi karigabilecekleri trafik
carpigsmalarinin arag ve insan faktoriinden bagimsiz, yoldan kaynaklh hatalardan dolay1 da olabilecegine dair
temel bilgilerin verilmesine karar verilmistir.

Egitimin, proje kapsaminca igeriginin karar verilmesini takiben, egitimlere gecilmeden 6nce SafetyLAB Egitim
Kitapcig1 hazirlanmistir. Hazirlanan kitapeik IETT tarafindan bastirilarak katihmeilar ile paylasilmistir.
SafetyLAB Egitim Kitapcigina bu raporun ekler boliimii dahilinde yer verilmistir.

Egitim icerigi teorik ve pratik olmak iizere iki asamadan olusmaktadir. Ilk asama katihmeilara 4 boliimden
olusan teorik bilgilerin verilmesidir. ikinci asama ise, istanbul Anadolu Yakasi'ndaki IETT Anadolu Garaji'nda
kurulmus olan parkurda katilimcilara uzmanlar egliginde uygulama egitimlerinin verilmesidir.

Sekil 34’te 4 boliimden olan Giivenli Siiriis Egitimi’'nin teorik asamasi gosterilmektedir.

Sggil iki Asamali Giivenli Siiriis Egitimi

WRIsehirler.org



ngil Giivenli Siiriis Egitminin Teorik Asama igerigi

Trafik ve Ulagim ile ilgili Bilgiler
[ETT Verilerinin Analizi
Yol-Tasit-Insan Faktorleri

Test Uygulamasi

Yol Giivenligi Siiriicii ve Yol Giivenligi
Inceleme Calismasi Durum Analizi

Yolcu Giivenligi ve Trafik Stres
Giivenli Siiriiciiliik Yonetimi

Meveut Durum &

Sorunlar Bilgilenmek

Oneriler Kendini Tanimak

Cep Telefonu Etkileri Iginde Bulundug@un Ortami Tanimak
Uykusuzluk, Yorgunluk Gevseme Tepkisi

Durma Mesafesi Gnlik Stres

Takip Mesafesi Risk

|
L
A [ETT Anadolu Garajl, Nisan 2016

Fotodral Givenli Siiri Egitimi

17K, 18K, 19F Kodlu [FTT Otobiis Hatlar Yol Giivenligii Inceleme Calismasi ve Giivenli Stirtis Egitimi Pilot Projesi
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WRI Tirkiye Scirddrdlebilir Sehirler, 2016
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[ETT Anadolu Garajl, Nisan 2016

Fotodral  Giivenli siriis Egitimi

EGITIM
DEGERLENDIRMESI

Calisma kapsaminda otobiis soforlerine verilen
egitimlerden sonra yapilan anket calismasinda,
katilimcilarin egitimden ne kadar verim aldiklar
ve verilen egitimin goforlerin bilgi diizeyine
yapmis oldugu katkilar 6l¢iilmeye calisilmistir.
Anket sorular katihmeilara ti¢ farkl kategori
halinde yoneltilmistir. Yoneltilen sorular, egitim
organizasyonu, egitim yontemi ve kaynaklar ile
egitimciler baghklar: altinda toplanmigtir.

EGITIM ORGANIZASYONU

Katilimcilara “Egitim Organizasyonu” baghg altinda
yoneltilen, egitim ¢agrilarinin ve agiklamalarin
uygun sekilde yapildigina dair soruya 221
katilimcidan % 81 oranini temsil eden 178 kisi
“Kesinlikle katiliyorum”cevabini vermistir. Bunlari
36 kisiyi temsil eden ve “Katiliyorum” cevabini veren
36 kisi takip etmektedir.

WRIsehirler.org

Grafik “Egitimin cagrilan ve ilgili
1 aciklamalar zamaninda ve uygun
sekilde yapildi.”

Kesinlikle katiliyorum B Katiliyorum ®  Kismen katiliyorum
W Katlmiyorum m Kesinlikle katiimiyorum

WRI Tiirkiye Scrdiriilebilir Sehirler, 2016

WRI Tiirkiye Stirddrdlebilir Sehirler, 2016



EGITIM YONTEMI VE KAYNAKLAR

Katilimcilara “Egitim Yontemi ve Kaynaklar” baghg: altinda yoneltilen ilk iki soru olan, egitimde edinilen
bilgilerin pratikte kullanilacagina dair ve egitim siiresinin yeterliligi ile ilgili yoneltilen sorulara katilimcilar %
50 oranindan fazla olarak “Kesinlikle katiliyorum” cevabini vermistir. Fakat egitim siiresinin yeterliligi ile ilgili
verilen cevaplardan, katilimcilarin egitim siiresinin daha uzun olmasini istedigi de varilan diger bir sonuctur.

Grafik

Grafik “Egitimde ogrendiklerimi isimde 2 “Egitimin siiresi yeterliydi.”

2 kullanacagim.”

I Kesinlikle katiliyorum B Katilyorum B Kismen katiliyorum 0 Kesinlikle katiliyorum B Katiliyorum 8 Kismen katiliyorum

B Katilmiyorum M Kesinlikle katilmiyorum

WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler, 2016

B Katilmiyorum M Kesinlikle katilmiyorum

Grafik

4 “Egitimin icerigi beklentiyi karsiladi.” Grafik “Egitimde kullamlan yazili kaynaklar

5 amaca uygundu.”

0 Kesinlikle katilyorum B Katiliyorum ® Kismen katiliyorum
B Katlmyorum M Kesinlikle katilmiyorum B Katlmiyorum M Kesinlikle katiimiyorum

I Kesinlikle katilyorum B Katiliyorum ® Kismen katiliyorum

WRI Tiirkiye Siirdiriilebilir Sehirler, 2016

17K, 18K, 19F Kodlu [ETT Otobiis Hatlari Yol Giivenligi Inceleme Calismasi ve Giivenli Siiriis Egiitimi Pilot Projesi

WRI Tiirkiye Siirdirdilebilir Sehirler, 2016

WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler, 2016
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Katilimcilara egitimin igerigi ve beklentilerinin nasil olduguna dair sorulan sorulara % 65 oranindan fazla
katilime verdigi cevaplarla memnun olduklarim belirtmislerdir. Egitimin igeriginden memnun olduklarini
belirten soforler edindikleri bilgilerin ¢alisma hayatlarini olumlu yonde etkileyecegini sdylemislerdir. Egitimde
kullanilan kaynaklarin verilen bilgileri desteklemesi ve amaca uygun olmasi ile ilgili sorulan soruya 222
katilimeidan % 72°lik kismi olugturan 160 kisi “Kesinlikle katiliyorum™ve % 22’lik kismi olusturan 48 kisi
“Katiliyorum” diyerek kullanilan kaynaklarin amaca uygun oldugunu desteklemislerdir.

EGITIMCILER

Katilimcilara “Egitimciler” baglig1 altinda yoneltilen ilk iki soruda egitimcinin bilgi diizeyi, anlatimi ve konuya
olan hakimiyetinin yaninda bilgilerini yeterince net iletip iletmedigi sorgulanmistir. Her iki soruya da yaklasik
ayni oranlarda olumlu yanitlar alinmistir.

Grafik “Egitimcinin bilgi diizeyi yeterliydi ve
6 konuya tam hakimdi.”

Grafik “Egitimci bilgilerini net bir sekilde
7 aktarabildi.”

0 Kesinlikle katilyorum B Katiliyorum ® Kismen katiliyorum 0 Kesinlikle katiliyorum B Katiliyorum ® Kismen katiliyorum
B Katlmiyorum M Kesinlikle katilmiyorum B Katilmyorum M Kesinlikle katilmiyorum

WRI Tiirkiye Stirdiriilebilir Sehirler, 2016

WRIsehirler.org

WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler, 2016



Grafik “Egitimcinin anlatimi akici ve
8 canhydi.”

Grafik “Egitimci katilimi tesvik etti,
9 interaktif akis sagladi.”

0 Kesinlikle katiliyorum B Katiliyorum 8 Kismen katiliyorum 0 Kesinlikle katiliyorum B Katiliyorum 8 Kismen katiliyorum
B Katilmiyorum @ Kesinlikle katilmiyorum W Katlmiyorum m Kesinlikle katilmiyorum

WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler, 2016
WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler, 2016

Katilimcilara ayni baglik altinda yoneltilen diger iki soruda egitimcinin anlatim akiciligi ve canliligs ile
egitimcinin egitim esnasinda katilimcilar tegvik etmesi ve interaktif akis saglayip saglamadig sorgulanmigtir.
Onceki sorulara benzer olarak katilmeilar yaklasik % 85 oraninda egitimciden belirtilen konular yoniinde
memnun kaldiklarimi belirtmislerdir.

Grafik “Egitimci teori ve uygulama arasinda
1 denge sagladi.”

Grafik “Egitimci sorulan sorulara olumlu
10 yaklasti, cevaplandirdi.”

0 Kesinlikle katilyorum B Katiliyorum ® Kismen katiliyorum
B Katlmyorum M Kesinlikle katilmiyorum B Katilmyorum M Kesinlikle katilmiyorum

[ Kesinlikle katilyorum B Katiliyorum ® Kismen katiliyorum

WRI Tiirkiye Stirdtiriilebilir Sehirler, 2016
WRI Tiirkiye Siirddrdlebilir Sehirler, 2016

Egitimci ile ilgili sorulan son iki soruda, egitimcinin sorulan sorulara karsi tutumu ile anlattig1 teorik
bilgilerle uygulama arasinda denge saglayip saglamadigi sorgulanmistir. Egitime katilan soforlerin biiyiik
bir kismi egitimcinin verilen egitim ile ilgili sorduklar sorulara olumlu yaklasip aciklayici cevaplar verdigini
belirmiglerdir. Ayni sekilde egitimci anlattig konularin is hayatina uygulanmasi igin de baglantih 6rnekler
vererek denge sagladigini séylemislerdir.
17K, 18K, 19F Kodlu [ETT Otobiis Hatlari Yol Giivenligi Inceleme Calismasi ve Giivenli Siiriis Egiitimi Pilot Projesi 83
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EGITIM TEST SONUCLAR

Katilimcilara egitim baslangicinda ve sonunda olmak iizere iki adet, bilgi seviyesini 6l¢gmeyi amaglayan test
yapilmistir. Asagidaki grafiklerde yapilan testlerden katilimeilarin aldig1 puanlar, puan araliklar: belirlenmis
olarak dagilim seklinde gosterilmektedir. Alinan puanlar 100 lizerinden degerlendirilmistir.

Gr1a2fik Test Sonuglari 1

1. TEST SONUCLARI
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Egitim Oncesi yapilan bilgi 6l¢gme testine 204 kisi katilmigtir ve alinan puanlar 61-80 araliginda yogunlagmistir.
61-80 araliginda puan alan katilimei sayis1 84 tiir. Ikinci cogunlugu da 41-60 puan aralig ile 73 kisi
olusturmaktadir. Yapilan hesaplamalar sonucunda birinci testin ortalamasinin 57 puan oldugu goriilmiistiir.

WRIsehirler.org

WRI Tiirkiye Siirdiriilebilir Sehirler, 2016
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Egitimden sonra yapilan ikinci teste 209 kisi katilmis ve alinan puanlarin biiyiik cogunlukla yine 61-80
araliginda oldugu goriilmiistiir. Fakat grafikten de anlasilacagi lizere 81-100 puan araliginda artig
gozlemlenmistir. Biiyiik cogunlugu olusturan 61-80 araliginda 115 ve ikinci ¢cogunlugu olusturan 81-100
araliginda ise 62 kisi bulunmaktadir. Bu testin ortalamasi yapilan hesaplamalar sonucunda 72 puan olarak
bulunmustur.

Yapilan iki testin ortalamalar lizerinden karsilagtirma yapilacak olursa 1. test ortalamasinin 2. test
ortalamasindan yiiksek olmasi egitim sonucunda bilgi artis1 oldugunu kanitlar niteliktedir.

17K, 18K, 19F Kodlu [FTT Otobiis Hatlar Yol Giivenligii Inceleme Calismasi ve Giivenli Stirtis Egitimi Pilot Projesi

WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler, 2016
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DORDUNCU BOLUM

Guntimiizde gelismekte olan (lkelerde kentlesme orani hizla
artmaktadir. Birlesmis Milletler'in 2015 yilinda yayinladigi Diinya
Kentlesme Olasiliklari Raporu’nda 2050 vl itibariyle diinya
ntfusunun % 66'sinin kentlerde yasayacag ongorilmektedir
(United Nations, 2014). Trkiye, ticaret yollarinin, gog yollarinin,
bunun yani sira dogu-bati, kuzey-gtney koridorlarinin
bulundugu en 6nemli tlkelerden biridir. 1985 yilinda 52 milyon
olan tlke ntifusu 73 milyona, motorlu arag sayisi 2,4 milyondan
19 milyona yiikselmistir (TUIK, 2015). Son 20 yillik dénemde
ntifus % 40 artarken, motorlu tasit sayisi % 470 artmistir.
Tarkiye'deki ulasim talebinin 2023 yilina kadar iki misli, 2050
yilina kadar ise dort misli artacagi tahmin edilmektedir (T.C.
Ulastirma Bakanlgi, 2011). Bu istatistikler dogrultusunda
kentlerin en 6Gnemli sorunlarinin basinda ulasim ve ulagim
kaynakli sorunlar gelmektedir. Ulastirma kaynakli sorunlar;
ekonomik, cevresel ve sosyo-kiltirel gibi ana basliklar altinda
birbirlerinden ayirmaksizin her sehir ¢zelinde inceleyerek sorun
ve ihtiyaglari ortaya koymak gerekmektedir.
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Sehirlerdeki ulagtirma kaynakl sorunlarin en 6nemlilerinden biri de yetersiz yol giivenligidir. Sehirlerimizdeki
bu hizli motorizasyona kars: ulagim altyapisi ve trafik giivenligi ayni hizda gelismemistir. Yollarimizda her yil 3
binden fazla kisi, trafik kazalarinda 6lmekte ve yaklasik 200 binden fazla kisi de yaralanmaktadir (TUIK, 2013).
Diger bir ifade ile her giin karayollarinda yaklagik 10 kisi 6lmekte ve 500’den fazla kisi de yaralanmaktadir.
Yetersiz yol giivenligi sorununu diger sorunlardan ayiran en temel 6zellik digerlerinin ya sebebi, ya sonucu

ya da hem sebebi hem sonucu olarak karsimiza ¢ikmasidir. Sehirlerdeki yetersiz yol giivenliginin ¢6ziimii de
siirdiiriilebilir ulagimdir.

Ulagtirma altyapisinin ve politikalarinin ekonomik, sosyal ve ekolojik agilardan kabul edilebilir bir diizeyde
uzun yillar boyunca ulastirma ihtiyaclarina cevap verebilmesi siirdiiriilebilir ulagtirma olarak tanimlanmaktadir.
Siirdiiriilebilir Ulagim; toplu tasima sistemleri, bisiklet ve yaya olmak iizere 3 ana baghk altinda toplanabilir.

Siirdiiriilebilir ulasimin ana aktorii olan, toplu tagima sistemlerinin hizmet kalitesi arttirilarak, sehirlerde
yasayanlarin giinliik yolculuklarinda 6zel tasitlar: yerine toplu tasimayi tercih etmeleri saglanmahdir. Hizmet
kalitesi baglig1 altindaki en 6nemli kriterlerden biri de yol giivenligidir. Yetersiz yol giivenliginin ¢6zlimii olan
toplu tasima sistemlerinde de giivenlik sorunlari ile kargilasilmasi, vatandaslarin ulasim tercihlerinde 6zel
araglara yonelmeleri 6nemli bir etken olacaktir.

Istanbul’daki lastik tekerli toplu tasima sistemlerinin isletmesinden sorumlu IETT ile yiiriitiilen bu pilot
projenin amaci da olusturulan metodoloji dogrultusunda secilen ii¢ otobiis hattinin giizergahi boyunca yol
giivenligi ve erisilebilirlik inceleme galigmalar1 ve 250 personel icin teorik ve pratik asamalarindan olusan
glivenli siiriis egitimleri ile hizmet kalitesinin arttirilmasiydi.

Proje pilot zelligi tasidigindan dolayl, proje siiresince yiiriitiilmiis olan faaliyetlerin IETT tarafindan
igletilmekte olan biitiin hatlar ve personeli kapsayacak sekilde yayginlastirilarak siireklilik gostermesi i¢in bir
basamak gorevi iistlenmistir.

Oncelikle, hizmet kalitesinin birincil 6nceligi olarak tanimladigimiz yol giivenliginin baslangic noktas,

trafik carpismalarinin ardindaki nedenlerinin daha iyi anlagilmasi ve bu nedenlere bagh eksikliklerin tespit
edilmesidir. Bir bagka ifade ile yol giivenligi iyilestirmeleri, veri toplamaktan baslamaktadir. Halihazirda IETT.
tarafindan, otobiislerin karigtiklar trafik carpigsmalarina ait veriler toplanmaktadir. Bu proje kapsaminca da
yapilan analizlerde bu veri setleri kullanilmistir. Veri analizinden sorumlu kurum ya da kurumlar bu analizlerin
saglikl sonuclar ortaya koymalari icin, verilerin detayli olmasi ve hata icermemesi gerekmektedir.

WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler olarak, verilerin daha diizenli toplanmasi adina asagida verilen sablonlarin
kullanilmasin1 6nermekteyiz. Gelisen teknoloji imkanlar ile bu sablonlar tablet bilgisayarlar aracilig ile
dolduruldugu takdir de daha siirdiiriilebilir, dogrulugu yiiksek ve saglikli sonuglar elde edilebilecek kalitede
islenebilir veri depolanabilir.

Veri toplama mekanizmasinda yapilacak sistematik ve teknolojik degisikliklere paralel olarak da kurum icinde
yol giivenligi biriminin kurulmasi 6nerilmektedir. Bu birim iginde ¢alisan uzmanlar toplanan verilerin analiz
asamasinda calisarak, trafik carpismalarina neden olan etkenlerin anlagilmasi igin raporlama faaliyetleri
yiiriiterek kurum i¢indeki ilgili midiirliiklerle paylasimi saglamalidirlar.

WRIsehirler.org
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WRI Tirkiye Surdrilebilir Sehirler, 2005 yilinda “EMBARQ”

adiyla Turkiye'de ulagim galismalarina bagladi. 2012 yilinda yapilan
kurumsal degisiklikle birlikte EMBARQ olusumunu yeniledi ve
Turkiye'deki ulagim galigmalarini “EMBARQ Tirkiye Stirdirilebilir
Ulasim Dernedi” adiyla devam ettirdi. Kent sorunlarina entegre
¢6zimler sunmak amaciyla, 2015 yilinda WRI (Diinya Kaynaklari
Enstittist), sehir 6zelindeki programlarini “WRI Ross Center for
Sustainable Cities” altinda birlestirdi. Brezilya, Cin, Hindistan,
Meksika ve Tirkiye'deki EMBARQ merkezleri bu kurumsal degisiklige
uyum saglayarak WRI Ross Center for Sustainable Cities’in tilke
ofisleri haline geldi ve glvenli ve erisilebilir hareketlilik, kentsel
gelisim, enerji verimliligi ve iklim degisikligi alanlarinda entegre kent
¢Ozimleri gelistirmeye basladi.

WRI Ttirkiye Surdrilebilir Sehirler, kiiresel arastirma ve saha
deneyimlerine dayanarak surdtrlebilir kent igi ulagim ve kentsel
gelisim uygulamalarini hayata gegirmeye odaklanan bir sivil toplum
kurulusudur. Bu unsurlar géz dniinde bulundurularak tasarlanan
sehirler, kentliler igin daha giivenli, saglikli ve yasanabilir alanlar
sunar. Bunlarin yani sira, bu sehirler stirddrtlebilir kentsel gelisme,
ulagim ve kamusal alanlarin sosyal, ekonomik ve gevresel yararlarini
kazanabilirler.

WRI Tiirkiye Strdirilebilir Sehirler, kentsel strdirilebilirligi
gercege dondstirmek igin caligmalar yaraten WRI'in bir programi
olan WRI Ross Center for Sustainable Cities'in bir Gyesidir. ABD,
Brezilya, Cin, Hindistan, Meksika ve Tirkiye'de gerceklestirdii
kuresel arastirma ve saha deneyimleri ile kentlerde yasayan
milyonlarca insana daha iyi bir yasam sunmak igin galismalar
yiriitmektedir. WRI Trkiye Strddrilebilir Sehirler, surddrilebilir ve
esitlikci ulagim, alan planlamasi ve kentsel tasarimin altini gizerek
daha bitincl bir altyapiya sahip sehirler inga etmeye yardimci
olmaktadir. WRI Turkiye Siirddrtlebilir Sehirler’in bu yaklagimi saha
planlamas, ilgili politika, finans ve uygulamalarina etki etmesine
olanak saglamaktadir. Kurulusun, herkes igin yasanabilir, kompakt
ve giivenli bir sirdrtlebilir toplum olusturabilmek igin toplu tagima
oncelikli gelismeler yoluyla yeniliki arastirma ve uygulamalari, stireg
ve politikalarr birlestirmektedir.

WRI Tdrkiye Strddrdlebilir Sehirler, basariyi gercek degisimler
izerinden olger. Yaklagimi 3 temel adim icerir: Hesapla, Degistir, Olg.

Hesapla

WRI Tiirkiye Sirdurlebilir Sehirler, verilerle baslar, bagimsiz
arastirma yUritir ve son teknolojiye dayanarak yeni fikir ve dneriler
gelistirir. Ozenle yapilan analizlerle riskleri belirler, firsatlari ortaya
cikarir ve akilli stratejiler hakkinda bilgilendirme yapar. Galismalarini,
strddrilebilirligin ve gelecegi belirleyecek biytyen ekonomiler
tzerinde yogunlastirir.

Degistir

WRI Tiirkiye Sirdarulebilir Sehirler, arastirmalari 1siginda, kamu
politikalarini, sirket stratejilerini ve sivil toplum eylemlerini etkilemek
amaclyla, toplumlar, sirketler ve kamu kurumlari ile projeler
olusturur. Ardindan, direkt uygulama sahasinda firsat esitligi
yaratan, yoksullugu azaltan ve toplumu giclendiren bir degisiklik
olusturabilmek igin ortaklariyla galisir. Kalici sonuglar elde etme
konusunda kendini sorumlu hisseder.

Ol¢

WRI Tiirkiye Surdirilebilir Sehirler kiigik disiinmez, projelerini
bolgesel ve kiiresel 6lgekte yaymak amaciyla ortaklariyla calisir.
Fikirlerini uygulamak ve etkiyi biyitmek igin karar alicilar ile igbirligi
yapar. Insan yasamini iyilestiren ve saglikli evrenin stirdirilmesini
saglayan basari 6lglimind ise kamu ve Gzel sektor eylemleri
araciligiyla yapar.

WRI Tirkiye Strddrtlebilir Sehirler, Ttirkiye'de insan odakli sehirler
icin givenli ve erisilebilir kent igi ulasim galigmalariyla kentliler igin
doniistim yaratmaya yonelik halk sagligi ve yasam kalitesinde “olumlu
bir degisim” gergeklestirmeyi amaglamaktadir.

Bunu gerceklestirmek igin kullandigr stratejiler ise:

Proje gelistirme: WRI Turkiye Surdtrtlebilir Sehirler, kentlerde
calisir, mevcut durumu degerlendirir ve dogrudan ve 6lgtlebilir
etkiye sahip olabilmesi igin yerelin ihtiyaglari dogrultusunda
tasarlanan projelerin uygulamasinda kentlere yardimci olur.

Politikaya etki: WRI Tirkiye Sirdr(lebilir Sehirler, uluslararasi
nitelikte iyi uygulamalar ile uygulanan projelerden 6grenilen
derslere dayanarak yerel ve ulusal politikalarin gelistirilmesine
katkida bulunur.

Kapasite gelistirme ve teknik destek: WRI Ttirkiye Stirdurulebilir
Sehirler, kentler igin ulagim ve kentsel gelisim projeleri
gelistiren karar verici, hilkiimet yetkilileri ve mihendislere
teknik kapasite gelistirmeleri i¢in yardimei olur. Duzenledigi
calistay, uluslararasi konferans, sempozyum ve saha calisma
turlarr ile iyi uygulamalari paylasmay! amaglamaktadir.
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