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RAPORU NASIL OKUMALI?

Giris

Giris boélimde, EMBARQ Turkiye RSLab Projesi’nin
amacina, projenin ¢alisma alanina ve projenin zaman
akisina yer verilmistir. Ardindan Avrupa Birligi Direktifi
olan yol guvenligi galismalari, Turkiye’de yol glvenligi
alaninda ¢alisan kurum, kuruluslar ve yarGtilen
projeler anlatiimistir.

Sorun ve ihtiyac Analizi

Sorun ve Ihtiyag Analizi bélimiinde, ginimiiz
sehirlerinin ulastirma alaninda karsilastigi temel
sorunlardan birinin yetersiz yol glvenligi oldugu
ortaya konarak; yetersiz yol glvenligi sorunu,
Turkiye genelinde istatistiki, kurumsal ve teknik
alanlar baslginda analiz edilmistir. intiyag Analizinde,
kentlerdeki yetersiz yol glivenligi sorununa
¢6zUmUn; yol glvenligi unsurlar dahil edilerek
planlanmis ve hayata gegirilmis strdurtlebilir ulasim
sistemleri oldugu belirtilmigtir.



RSLab Proje Adimlari

RSLab Proje Adimlar bélimUnde: proje kapsaminda
segilen sehirler icin kayith trafik kaza verilerinin

temin edilme sdrecine, temin edilen veri setlerinin
literatlr arastirmalarn dogrultusunda belirlenen
yontem isiginda analiz edilerek kaza kara noktalarinin
tespitine, tespit edilen kaza kara noktalari igin
yUrUtulen yol gtvenligi denetim ve inceleme
galismalarina, bu ¢alismalarin sonucu olarak ortaya
konulan iyilestirme Gnerilerine yer verilmigtir.
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Sonug ve Oneriler

Sonug ve Oneriler bdlimiinde; RSLab Projesi
kapsaminda yapilan yol gUvenligi inceleme ve
denetim calismalar sonucunda ortaya konulan
iyilestirme Onerilerinin hayata gegirilmesi ile kaza
kara noktalarinda kayitl 8l0mld ve yaralanmali trafik
kazalarinda beklenen tahmini azalma sonuglari
paylasimistir. Bununla birlikte, Sorun ve ihtiyac
Analizi bélumUnde tanimlanan Turkiye’'deki yetersiz
yol glivenligi sorununa yonelik dnerilere “Genel”,
“Kurumsal”, “Teknik” bagliklar altinda verilmigtir.







1.GIRIS
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EMBARQ Turkiye — Surdurulebilir Ulasim Dernegi, sehirlerin ve merkezi
hukumetin 2020 yili icin koymus oldugu hedeflere erisebilmeleri icin
sehirlere destek vermekte, veri toplama ve planlama asamasinda yol
guvenligi on inceleme/kontrol calismalarinin gerekliligini vurgulamakta ve
hayat kurtariimasinda onemli yere sahip surdtrulebilir ulasim calismalarini

On plana ¢cikarmaya devam etmektedir.

RSLab Projesinin hedefleri asagida siralanmistir:

o Kentsel hareketlilik planlarnin uygulanmasinda
secilen sehirlerin karsilastigr ana sorunlarin
daha iyi algilanmasi/anlasiimasi, uygun tasarim
standartlarinin hayata gegcirilmesi, mevcut veriler ile
yerel yonetimlerdeki kilit paydaslarin tecribelerinin
paylasiimasi, trafik kazalarina ait nedenlerin
irdelenmesi,

e Yerel yonetimlerdeki karar vericilerin kent ici
ulasim plan ve stratejileri kapsaminda bUyuk
resmi gorebilmeleri igin ulastirma planlamasinda
yol glvenligi yaklagiminin genel kavramlar olarak
gUndeme getirilmesi,

e Yol glvenligi sorunlarina teknik destek saglanarak
muhendislik ve planlama &nerileri ile azaltimasi,
secilen sehirlerde hedef olarak 3 yil igerisinde trafik
kazalarinin ve buna bagl 6lum ve yaralanmalarin
%10 oraninda azaltimasi,

e Secilen sehirlerde en problemli 5 noktada yol
guvenligi incelemelerinin yapilmasi ve farkindalik
yaratiimasi igin galismalarin gelistirimesi,

e Teknik calistaylar yapilarak yerel idarelerde
kapasite gelistirme yardimiyla mevcut 8lim
oranlarinin azaltimasi, tekrarlanan problemlerin
incelenmesinden elde edilen sonuclar ve toplanan

bilgiler 1s1ginda degerlendirme ydntemlerinin
aktariimasi,

Her secilen sehir icin yol givenligi calistay
raporlarinin yayinlanmasi,

ilgili bes sehirden elde edilen deneyimler bir araya
getirilerek “Turkiye Sehirlerinde Yol Guvenligi
Sorunlari ve Ornek Uygulamalar” konulu bir

ana rapor hazirlanmistir. S8z konusu raporun
Emniyet Genel MUdurligu, Kalkinma Bakanligi,
Cevre ve Sehircilik Bakanligi, Ulastirma Denizcilik
ve Haberlesme Bakanligi ile 2015 yili itibariyle
paylasiimasi planlanmaktadir. Rapor, her turli yol
guvenligi problemlerini, uygulama ¢dzimlerini ve
EMBARQ Turkiye tarafindan sunulan énerileri ve
yerel/uluslararasi iyi uygulamalari icermektedir.
EMBARQ Turkiye RSLab Projesi’ni Konya,
Kayseri, Eskisehir, Kocaeli ve Antalya clmak
Uzere bes sehir dahilinde yurttmUstir. Proje’nin
Konya, Kayseri, Eskisehir ve Kocaeli ayaklari;
EMBARQ Turkiye ve ilgili blyUksehir belediyeleri
ile karsilikli imzalanan protokoller cergevesinde
yOrGtaimastdr. Antalya ayagi ise Yollar Tark

Milli Komitesi (YTMK) ile imzalanan protokol
kapsaminda gergeklestiriimistir. Protokollerin
amaci karsilikli iyi niyet gergevesinde yapilacak

is kalemleri ve sorumluluklarin detayina vakif
olmaktir.
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RSLab Projesi ile hedeflenen 6limld ve yaralanmali
trafik kazalarini azaltmaktir. Dolayisiyla, proje dahilinde
calismalarin ydratildagu sehirler, ntfusa oranla trafik
kazalarindaki 6lUm ve yaralanmalarin yUksek oldugu
sehirler olarak belirlenmistir. Bunun yaninda, sehirlerin
belirlenme strecinde kayitl 6lUmIU ve yaralanmali
trafik kazalarinin sehirlerdeki ilgili il Trafik Emniyet

MudurlUkleri’nden ya da buyUksehir belediyelerinden
koordineli olarak temin edilmesi saglanmistir.

Asagidaki gorselde EMBARQ Turkiye RSLab Projesi
dahilinde gerceklestirilen calistay, konferans ve saha
calismalarinin zaman akis semasi verilimigtir.

Sekil 1 EMBARQ Turkiye RSLab Projesi Zaman Akis Semasi

Yol Govenlig igin 10 Yitik Eylem Plan,
100'den fazla Gikeda, 2020 yilinda 5 milyon
yol kazas Gldmind kiresel anlamda
dnlemek amaciyla hayata gegiridi.

Tiirkiye, “10 Utkede Yol Govenligi Prajesinin®
(RS10) dahil oldudu Glkelarden birisi olarak

uygulamaya basladif projeyi 6 adet |

ulustararas: orlak ile birlikle devam
eftirmekte, EMBARQ Tlrkiye ortakiardan biri
olarak Torkiye'yi temsil etmektedir.

Yol givenligi incelemasi calismas: dncesinda
calistayiar gercekbestiniidi.

Kocael
Konya
Kayseri

Kent i¢i Ulasimda Yol Giivenligi Konferansi

Tiirkiye'de karayolu trafik gdvenliginin
arinimasna ydnelik loplumsal
bilinglendirmeye katk saglamasi amaciyla
Mayis Ayi'min itk haftas kutlanan "Karayolu
Givenligi ve Trafik Haftas)” Gncesi,
EMBARQ Torkiye'nin ev sahipliginde ve
3Min destedivle "Kent Igi Wiasimda Yol
Givenlig™ baghkh bir konferans dizenlendi,

YTMK ile Ortak Calisma

ODTU'de Proje Oradl Yollar Tark Milli
Komitesi (YTMK) ile galisma gerceklestinldi.

EMBARQ Tirkiye Yol Guvenligi
Laboratuvan (RSLab) Projesi )

2013

On Saha Caligmalan

Analizler sonucu tespit edilen olas kaza kara
noktalanndan ¢calisilacak bes kaza kara noklasini
blirtemek amaciyla gercekiestiriimistir.

—b Eskigehir
=+ Kayser
—# Kocaall
— Konya

Yol Giivenligi incelemesi Saha Calismalari

On saha cahsmasi sonucunda belidenan bas kaza
kara nokiasinda yol givenligi incelemesi
gergeklestinlmistir,

Antalya
Eskisehir
Kayseri
Kocaali
Konya

4idd

—+ Kapams Toplantis:

= ASLab Sehir Raporlar

—» RSLab Ana Rapor
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2.YOL GUVENLIGI

2.1 YOL GUVENLIiGi CALISMALARI

2008 EC 96 kodlu Avrupa Birligi Direktifi Yol GUvenligi Galismalar 5 baglik altinda toplanmistir. Asagida verilen
sekil bu 5 bashg gostermektedir.

Sekil 2 2008 EC 96 Kodlu Avrupa Birligi Direktifi Dahilinde Tanimlanmis Yol Guvenligi Calismalari

Yol Gilivenligi Yol Ad
. ” i ol Aglarnin Kaza Kara " -
"Etkl | Yol Guw::-nlllg Giivenlik Moktalarom: | 1770 Guvenllgl
Degerlendir Denetimi VanatiFt VBRahmi Incelemesi
mesi (RSA) NSM BSM (RSI)
Yeni Projeler Mevcut Yollarda

i I
Roiandy i
Avrupa Birligi tarafindan tanimlanmis olan bu Yol Giivenligi Denetim (Road Safety Audit-
calismalar asagida agiklanmigtir: RSA) calismalari ise, projelerin planlama ve tasarim
asamasinda planlama ve tasarim ekiplerinden
Yol Giivenligi Etki Degerlendirmesi (Road Safety bagimsiz fakat onlarla ve projeyi hayata gegirecek
Impact Assement-RIA), mevcut karayolu altyapisi olan yuklenicilerle kordineli ¢alisan yol givenligi
dahilinde degistirilecek olan bir eleman igin etki uzmanlarindan olusan ekiplerin, bittin yol kullanici
degerlendirmesi yapar. Oregin bir baypas yolun tUrleri icin yol gUvenligi unsurlarini dahil ederek
insaatinin, mevcut karayolu altyapisinda meydana projelerin tekrardan planlamasini ve tasarlanmasini
gelecek olan kazalara etkisinin degerlendirilmesini kapsayan c¢aligmalardir. Hukuksal kisitlamalardan &trd
kapsar. Bu yontemin, Avrupa Birligi Ulkeleri arasinda Avrupa Birligi Ulkeleri arasinda en yaygin ve bilenen yol

da pratikte ¢ok kullaniimadigini belirtmek gerekir. glvenligi caligmasidir.
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Yol Aglarinin Giivenlik Yonetimi (Network Safety
Mangement-NSM) genellikle ulusal ya da bdlgesel
alanda makro dizeyde tum yol aginin bir analizidir.
Bu degerlendirme sonucunda hadeflenen, uygun
altyapi dnlemleri ile kazalarnn azaltiimasi ve ylksek
riskli alanlarin listelenmesidir. YUrGtUlen galismalarin
sonuglar tim yol aginin sadece %10’luk kisminda
mevcut olan sorunlarin %50’den fazla kaza maliyeti
olusturdugunu gdstermektedir. DUsUk altyapr bakim
bltgeleri ile bu %10’u belirlemek ve kritik kesitlere
odaklanmak bu calismalarda baglica dnceliktir.

Kaza Kara Noktalarinin Yonetimi (Blackspot
Management-BSM) kazalarin yuksek frekansla
meydana geldigi yol kesimlerinin ve kavsak noktalarinin
incelendigi mikro 6lgekte yUrutilen ¢alismalardir.

Yol Giivenligi inceleme Galismalar (Road Safety
Inspection- RSI) halihazirda yol kullanici tdrleri
tarafindan kullanilan imal edilmis yollarda yol guvenligi
unsurlarinin iyilestiriimesini ve bu noktalar dahilinde
meydana gelen trafik kazalarini azaltmak igin yol
gUvenligi uzmanlarindan olusan ekipler tarafindan
gerceklestirilen ¢alismalar kapsar.

2.2 TURKIYE’DE YOL GUVENLIGI

Diinya Saglik Orgiiti’niin verilerine gére diinyada
her yil trafik kazalarinda yaklasik 1 milyon 240 bin
insan hayatini kaybetmektedir (World Health Statics,
2009). Bu kazalarda 50 milyona yakin insan, bircogu
kalici hasarlar alarak yaralanmaktadir. 2030 yilinda
eger bu durumu degistirmeye yonelik politikalar ve
uygulamalar gelistirilemezse trafik kazasi nedeniyle
gerceklesen dlumlerin sayisinin 2 milyon 400 bine
cikarak dunyadaki 6limlerin besinci nedeni olmasi
beklenmektedir (World Health Statics, 2009).

Dunyada meydana gelen trafik kazasi kaynakli
6lumlerin yarisi, gelismekte olan 10 Ulkede meydana
gelmektedir. Bu 10 Ulkenin arasinda Turkiye de
bulunmaktadir. Toplam &limlerin %48'inin gordldigu
10 Ulke icinde Brezilya, Kambogya, Cin, Mistr,
Hindistan, Kenya, Meksika, Rusya ve Vietnam’in
oldugu agiklanmistir (World Health Statics, 2009).

Birlesmis Milletler trafik glvenligi problemini gelismenin
ortaya cikardigi bir problem olarak ifade etmektedir.
"Avrupa Yol Guvenligi Durum Raporu"na (2009)

gore, Turkiye'de her yil yaklasik olarak 10.000 kisi

hayatini kaybetmekte ve neredeyse 200.000 kisi sakat
kalmaktadir. Bu ciddi sakatliklarin buytk bir kisml,
surekli engel ve/veya uzun sureli sagdlik problemleridir.
Hayatini kaybedenlerin blyuk kismi (%55) ise surtcUler
ve arag yolcular olmakla birlikte yayalar da élumlerin
dikkate deger bir kismini (%19) olusturmaktadir.

Yol Guvenligi icin 10 Yillk Hareket Plani 2010-2020
(The Decade of Action for Road Safety) 100’den

fazla Ulkede, tek bir amagcla hayata gegiriimistir: 2020
yiinda 5 milyon yol kazasi 8lumUnt kiresel anlamda
Onlemek. Bu planin Ulke capindaki yansimalari
degerlendirilecek olursa, pek ¢ok Ulkede yol glvenligini
ivilestirmek icin ya 10 Villik Ulusal Hareket Plani
olusturuldugu ve yeni yasalar ¢ikarldigi ya da diger
onlemlerin yani sira mevcut uygulamalara ek kontrol
uygulamalar gelistirildigi gérulmektedir (The Decade of
Action for Road Safety, 2010).

2.2.1 TURKIYE’'DE TRAFiIK GUVENLIGi
2.2.1.1 Yol Giivenligi icin 10 Yillik Eylem Plani

Birlesmis Milletler (BM) tarafindan diinya genelinde
yUrUtdlen Yol Guvenligi icin 10 Yilik Eylem Plani
2010-2020 (Decade of Action for Road Safety 2010-
2020) kampanyasi kapsaminda Turkiye, 2020 yilina
kadar karayolu 8lumlerini %50 oraninda azaltmayi
hedeflemistir. Bu hedefe ulasmak amaciyla Karayolu
Trafik GUvenligi Stratejisi ve Eylem Plani, Bagbakanlik
Genelgesi olarak yaymlanmistir. Trafik glvenligi
konusunda kurumlar arasi is birligi ve koordinasyonu
saglamak Uzere Igisleri Bakani’'nin baskanliginda
Karayolu Trafik Guvenligi Stratejisi Es Gadim Kurulu
olusturulmustur. Kurulda ilgili bakanliklardan, Emniyet
Genel MudUrltgu ile Turk Standartlan Enstitist’nden
Ust dlzey temsilciler yer almaktadir. Bunun yani sira is
dUnyasi, medya ve sivil toplum kuruluslarinin katiimiyla
3 Nisan 2013 tarihinde olusturulan Trafik GUvenligi
Platformu aracilidi ile Ulke genelinde trafik glvenligi
alaninda farkindalik olusturmaya yonelik faaliyetler
yurGtdlmesi hedeflenmektedir.

Trafik Giivenligi Eylem Plani

Turkiye icin hazirlanan Trafik GlUvenligi Eylem Plani bir
rehber belge niteliginde olan Kiresel Eylem Plani’'na
uygun olarak hazirlanmigtir. Faaliyetler bes ana konu
basligi altinda toplanmistir: (a) trafik yonetimi, (b) daha
gUvenli yollar, (c) daha guvenli yol kullanicilari, (d)
dezavantajli gruplarin trafik gtivenligi, (e) kaza sonrasi
acil mUdahale, (f) arag guvenligi.



Her konu basligr altinda egitim, trafik denetimleri,
altyapl, saglik ve bilinci arttirmaya yénelik kampanyalari
iceren detayll galisma planlar sunulmustur.

Turkiye'nin yol glvenligini saglamak amaciyla hayata
gecirdigi projeler Eylem Plani’na ¢cok dnemli katki
saglamistir. Baslica projeler su sekilde siralanabilir:

e “Ulusal Trafik GUvenligi Programi” (2001) kismen
Dinya Bankasi kredileri, kismen de Turkiye
hikUmeti tarafindan saglanan fonlarla finanse
edilen “Trafik GUvenligi Projesi” (1996-2003)
(Dinya Bankasi, 2005).

e 2008’den bu yana Emniyet Genel Mudurlagu
tarafindan yarUtUlen Trafik denetimlerine
odaklanan “Trafik GUvenliginde Yeni Acilimlar,
Hedefler ve CozUm Projeleri” (Emniyet Genel
Madarlagu, 2011).

e Trafik glivenligi konusunda bilinci arttirmayi
hedefleyen Kamu kurumlari ve 6zel kuruluslarin
destegi ile hayata gecirilen “Trafikte Dikkat 10
Bin Hayat Projesi" (Icisleri Bakanligi ve Saglik
Bakanligi, 2009).

e  Saglik Bakanhigi'nin 2008’den bu yana kaza
sonrasi dlimleri en aza indirme amaciyla yGrittigu
Projeler (icisleri Bakanligi ve Saglik Bakanlig,
2009).

Trafik Glivenligi Platformu

Trafik GUvenligi Platformu tarafindan hazirlanan
Karayolu Trafik GUvenligi Stratejisi ve Eylem Plani’nin
takibi ve diger faaliyetlerin koordinasyonunu

saglamak amaciyla Merkez Yuritme Kurulu (MYK)
olusturulmustur. MYK’da ayni zamanda Eylem

Plani koordinatorligunt Ustlenen cisleri Bakan ile
kamu kurumlarinin Gst dlizey yoneticileri, alt komite
temsilcileri, Ulke genelinde yuritllen faaliyetlere destek
veren baglica 6zel sektdr ve derneklerin temsilcileri yer
almaktadir. Trafik GUvenligi Platformu’nun sekretarya
isleri ise Emniyet Genel MUdurlugu Trafik Hizmetleri
Baskanligi tarafindan yuratilmektedir.

Eylem Plan’nin hayata gegcirimesi igin Trafik
Guvenligi Platformu icerisinde her biri ayri bir konuya
odaklanacak olan on bir alt komite kurulmustur:
Trafik EQitim Komitesi, Trafik Denetimi Komitesi, Trafik
Acil Yardim Komitesi, Medya ve iletisim Komitesi,
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Tasimacilik Sektérd Komitesi, Bilimsel Danisma
Komitesi, Sehircilik ve Ulagim Komitesi, Karayolu
Muhendislik Faaliyetleri Komitesi, Trafik Magdurlari
Komitesi, Otomotiv Sektoéri Komitesi, Akaryakit
Sektdri Komitesi. Bu komiteler mimkin oldugu
kadar genis bir yelpazede sivil katiimi saglamak

ve vatandaslarin fikirlerinin Ulke stratejisine katkida
bulunmasini saglamak amaciyla olusturulmustur.
EMBARQ Turkiye, Sehircilik ve Ulagim Komitesi’ne Uye
olmustur.

Odaklanilan Konular

Trafik GUvenligi Platformu 2014 yiinda Turkiye’de
yUrUtulecek faaliyetler icin iki dncelikli konu belirlemistir:
(1) Hiz Yonetimi (2) Emniyet Kemeri. 2010’dan bu yana
Turkiye’'de yol givenliginin saglanmasi igin bu konulara
odaklanan kampanyalar ve kapasite gelistiriimesine
yonelik etkinlikler gerceklestirilmistir. Bunun yani

sira trafik denetimleri arttinlmis ve mevcut yasalarin
iyilestiriimesi icin calismalar baslatimistir (Gavenli Trafik
Projesi, 2013; BM Turkiye, 2013).

Turkiye’'nin kalkinma hedef ve stratejisi igin dncelikli
alanlarin belirlendigi Onuncu Kalkinma Plani, 2013
yiinda yurirlige girmistir. 2014-2016 dénemini
kapsayan bu Plan, Turkiye’'nin kalkinma hedef ve
stratejisi igin dncelikli alanlar belirlemektedir. Onuncu
Kalkinma Plani Turkiye’de 2020 yilina kadar trafik
kazalarindan kaynaklanan dlimlerin %50 oraninda
azaltiimasi hedefini ve Yol Gavenligi icin On Yillik Eylem
Plani’'ni desteklemektedir (Kalkinma Bakanligi, 2013).

2.2.1.2 Onuncu Kalkinma Plani

Onuncu Kalkinma Plani’'nda yer alan 2023
hedeflerinde karayolu trafik glvenliginin sistemli

bir yaklasimla ele alinmasi gerektigi vurgulanarak
koordine eylem planlarinin hayata gecirilmesine yénelik
detaylara yer veriliyor. Yol glivenligini saglamak igin
pratik yontemlere (mUhendislik, denetim ve egitim)
yonelik strtcu egitimi ve ehliyet sinavlari, akilli ulagim
sistemleri, trafik denetimleri, strdurulebilirlik ve

gUvenli yol tasarimi gibi konularda uygulama 6rnekleri
anlatiliyor. Bunun yani sira, kara noktalarin iyilestiriimesi
icin gerekli olan kaza veritabaninin olusturulmasi

ve duzenli olarak guncellenmesinin gerekliligi ve

2023 hedefleri igin kent ici yol glvenliginin dnemi
vurgulaniyor.
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2.2.1.3 Avrupa Birligi Uyum Sireci
Ulusal Eylem Plani

Yol guvenligine iliskin alanlarda Avrupa Birlidi'ne
Katilim icin Ulusal Eylem Plan’’nin “Tasimacilik
Politikas1” bélumudnde yol gtivenlidi ile ilgili karayollari
trafik ydnetmeliginde dlzenlemeler yapiimasi
ongdrulmektedir. Turkiye’deki strtct belgelerinin
(Surticti Belgelerine lliskin 2006/126/AT Sayili Direktif)
ve trafik kazalarinda hayatini kaybedenlere iliskin
tutulan verilerin (Karayolu Kazalari Uzerine Topluluk Veri
Tabani Olusturuimasina iliskin 93/704/AT Sayili Karar)
AB ile uyumlu hale getirilmesi hedeflenmektedir.

Buna ek olarak, Trafik Glvenligi Eylem Plan
kapsaminda Karayolu Altyapisi Givenlik Yonetimi
konulu (2008/96/EC Sayil) AB Direktifi ile de

uyumlu olarak karayollar gtivenligine iliskin egitim
calismalarinin baslatilacagr 6ngoértlmektedir. Direktifin
tam olarak uygulanmasina Turkiye’'nin AB’ye Uyeligi
gerceklestiginde baslanacaktir.

AB Katilim Oncesi Yardim Araci (Instrument for
Pre-accession Assistance - IPA)

Katiim Oncesi Yardim Araci — IPA'nin 2014-2020
déneminde Turkiye igin belirlenen éncelikli dokuz
alani arasinda ulastirma yer almaktadir. Bu dogrultuda
hazirlanan IPA Ulastirma Operasyonel Programi
(UOP) kapsaminda ise 2014-2016 ddnemi icin

ayrilan 370,82 milyon avroluk butce igin amag ve
eylemler tanimlanmaktadir. IPA programi kapsaminda
Sudrdurulebilir ve Glvenli Ulasim, ulasim sektort icin
belirlenen dort dncelikli alan arasinda yer almaktadir.
Bu nedenle, IPA Ulastirma Operasyonel Programi
yoluyla saglanacak olan maddi destek Turkiye’nin
Trafik GUvenligi Stratejisi ve Eylem Plan’ni hayata
gecirmek icin 6nemli bir firsat sunmaktadir (EC, 2014).

Ulastirma sektord programi kapsaminda yol guvenligi
alaninda saglanacak olan teknik destek igin éncelikli

eylem alanlan asagidaki sekilde belirlenmigtir:

e Turkiye'nin 10 yillik karayolu trafik stratejisinin ve
eylem planinin desteklenmesi,

e Egitimin her kademesinde yol guvenligi egitiminin
yayginlastiriimasi,

e Uygulamalarin akilli teknolojilerle desteklenmesi,

e Ulkede yol givenligiyle ilgili farkindaligin arttirimasi.

11. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Surasi
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig
tarafindan dizenlenen 11. Ulasim Surasi Eylil 2013’te
gerceklestirildi. Surada, bir 6nceki surada alinan
kararlar degerlendirildi ve Turkiye’nin 2035 vyili icin

yeni hedefleri konusuldu. Sonug bildirgesinde trafik
gUvenligine ydnelik dnlemler kapsaminda su maddeler
yer aldi (UDHB, 2013):

e Kendini ifade eden yollar ve affeden yollar
uygulamalar

e Hiz yonetimi ve denetiminin gelistiriimesi

e Trafik glvenligi ile altyapi ve Ustyapi standartlarinin
kalitesini arttirmaya ve insan kapasitesini
gelistirmeye yonelik olarak karayolu sektor
ihtiyaclarina cevap verecek bir karayolu
akademisinin kurulmasi

2.2.1.4 Diger Girisimler

Turkiye’nin yol glivenligi stratejisi ve faaliyetleri
Turkiye’deki ve yurtdisindaki pek ¢ok kurulus ve girisim
tarafindan desteklenmektedir.

Bloomberg Philanthropies Kiiresel Yol Giivenligi
Programi

Bloomberg Philanthropies’in trafik kazalar sonucunda
meydana gelen dlimleri azaltmak amaciyla baglattig
125 milyon dolarlik Kiresel Yol Glvenligi Programi
trafik kazalarinin yogun olarak yasandigi ve dinya
genelinde gerceklesen kazalarin neredeyse yarisinin
meydana geldigi on Ulkeyi kapsiyor. Bu Ulkelerden

biri de Turkiye. Programin hedefi trafik kazasi kaynakli
olumlerin 6Gnune gegmek. Donemin Basbakani Recep
Tayyip Erdogan, Turkiye Karayollari Glvenligi Stratejisi
ve Eylem Plani tanitiminda yaptigi konusmada, Dinya
Saglik Orgiiti ve destek saglayan diger uluslararasi
sivil toplum &rgutlerine tesekkurlerini sundu. Etkinlikte
Erdogan’a BM Yol Gluvenliginde Eylem On Yili Plaketi
ve 2013 Vil Yol Glvenligi Kiiresel Liderlik Odiilii verildi.

Kuresel Yol GUvenligi Programi’nin ikinci asamasi 2015
yilinda baslayacak. ikinci dénem igin ayrilan 125 milyon
dolarlik butge kamu kurumlarini kuvvetlendirmek

ve sehir belediyelerinin kapasitelerini arttirmak igin
kullanilacak. Bloomberg Philanthropies, ikinci asama
projelerinde kaza veri ve analizlerine dnem verilecegini
ayrica farkindalik etkinliklerine agirlik verilmesi



gerektigini vurgularken; destek alacak sehirlerin kaza
verilerini eksiksiz olarak paylasmalarini bekliyor.

Diger Kuruluslar

Turkiye’de yol glvenliginin saglanmasinda kamu
kurumlarinca yUrGtUlen faaliyetlerin yani sira bu alanda
galisan sivil toplum orgltlerinin destegi blylk dnem
tagimaktadir:

e Ankara Trafik Vakfi (www.ankaratrafikvakfi.org)
e [stanbul Trafik Vakfi (www.trafikvakfi.org.tr)

e Suat Aydz Trafik Magdurlan Dernegi
(trafikmagduru.com)

e TUTEV Turkiye Trafik Egitimini Gelistirme ve
Kazalari Onleme Vakfi (www.tutev.org)

e Karayolu Trafik ve Yol GUvenligi Arastirma Dernegi
(www.trafik.org.tr)

e Tirkiye Trafik Kazalarini Onleme Dernegi (www.
turktrafik.org)

e Turkiye Trafik Glvenligi Vakfi (www.trafikguvenligi.
org.tn)

e Tlrk SUrUs Akademisi (www.turksurusakademisi.
com)
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On Ulkede Yol Giivenligi Projesi
(RS10)

Bloomberg Philanthropies Kiiresel Yol Giivenligi
Programi: Birinci Asama (2010-2014)

Bloomberg Philanthropies trafik kazalari sonucunda meydana
gelen olumleri azaltmak amaciyla baslattigr 125 milyon
dolarlik Kiresel Yol GUvenligi Programi kapsaminda Turkiye'ye
destek sagladi.

Kdresel Yol GUvenligi Programi ortaklari arasinda, EMBARQ'In
yani sira Dinya Saglik Orgta (WHO), Kiresel Yol Guvenligi
Ortakligi (GRSP), John Hopkins Universitesi (JHU), Diinya
Bankasi ve Uluslararasi Glvenli Yol Seyahat Birligi (ASIRT) yer
aliyor. Bloomberg Philanthropies'in sagladigi maddi destek
ile 2010-2014 dénemi stresince 10 hedef tlkede calismalar
yUrtaldda: Brezilya, Kambogya, Cin, Misir, Hindistan, Kenya,
Meksika, Rusya, Turkiye, Vietnam.

Projenin genel amaci, hedef olarak secilen Ulkelerde devlet
tarafindan yUrtulen yol gtvenligini iyilestirme calismalarina
destek sunmak. Bu nedenle, calismalarin yurittlmesi icin her
bir proje Ulkesinde en az iki tane olmak Gzere dncelikli destek
alanlari belirlendi.

Tiirkiye icin Secilen Odak Konular: Emniyet Kemeri ve
Hiz Yonetimi

Guvenli Trafik Projesi toplam nifusu 5 milyona yaklasan dort
sehirde uygulandi: Ankara, Afyonkarahisar, Antalya ve Kocaeli.

Proje, Turkiye'de Dinya Saglik Orglti'nin koordinasyonu ile
Saglik Bakanhg, Igisleri Bakanhgi (Emniyet Genel MGdarliga
ve Jandarma Genel Komutanligi) ve Ulastirma Denizcilik

ve Haberlesme Bakanlidi tarafindan ytrtttldd. Projenin
temel amaci olan trafik kazalarina bagl 6lim, yaralanma ve
sakatlanmalari azaltmak icin hiz ve emniyet kemeri mevzuati
g6zden gegirilerek diizenleme &nerileri yapildi; kapasite
gelistirmeye yonelik egitim programlari ve sosyal farkindalik
kampanyalari gelistirildi; cok sektorld is birligi mekanizmalari
kuruldu.

Sonuglar

2010 ve 2013 yillari arasinda Afyonda emniyet kemeri
kullanimi %4'ten %50'ye, Ankarada ise %21'den %35'e kadar
yUkseldi. Ayni stre icinde Afyonda ¢ocuk koltugu kullanimi tg
kat arttl.
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3.SORUN VE IHTIYAC

ANALIZI

3.1 SORUN ANALizi

GUnUmizde gelismekte olan Ulkelerde kentlesme
orani hizla artmaktadir. Birlesmis Milletlerin 2015
yilinda yayinladigi Diinya Kentlesme Olasiliklari Raporu
dahilinde 2050 yili itibariyle diinya nifusunun %66’°sinin
kentlerde yasacagini 6ngdrmektedir (United Nations,
2014). Turkiye, ticaret yollarinin, gé¢ yollarinin, bunun
yani sira dogu-bati, kuzey-gtney koridorlarinin
bulundugu en 6nemli Ulkelerden biridir. 1985 yilinda
52 milyon olan Ulke nifusu 73 milyona, motorlu ara¢
sayisl 2.4 milyondan 19 milyona yikselmistir (TUIK,
2015). Son 20 yillk dénemde nifus %40 artarken,

Sekil 3 Sehirlerdeki Ulastirma Kaynakli Sorunlar

motorlu tasit sayisi %470 artmistir. Turkiye'deki
ulasim talebinin 2023 yilina kadar iki misli, 2050 yilina
kadar ise dort misli artacagdi tahmin edilmektedir
(T.C. Ulastirma Bakanligi, 2011). Bu istatistikler
dogrultusunda kentlerin en énemli sorunlarinin baginda
ulasim ve ulasim kaynakli sorunlar gelmektedir.
Ulastirma kaynakli sorunlar; ekonomik, cevresel ve
sosyo-kulttrel ana bagliklar altinda birbirlerinden
ayirmaksizin her sehir 6zelinde saglikli bir sekilde
inceleyerek sorun ve ihtiyaglan ortaya koymak
gerekmektedir.
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Sehirlerdeki ulastirma kaynakli sorunlarin en
Onemlilerinden biri de yetersiz yol guvenligidir.
Sehirlerimizdeki bu hizll motorizasyona karsi ulagim
altyapisi ve trafik glvenligi ayni hizda gelismemigtir.
Yollarimizda her yil 3 binden fazla kisi, trafik
kazalarinda 6lmekte ve yaklasik 200 binden kisi de
yaralanmaktadir (TUIK, 2013). Diger bir ifade ile her
gun karayollarinda yaklasik 10 kisi lmekte ve 500'den
fazla kisi de yaralanmaktadir. Yetersiz yol glvenligi
sorununu diger sorunlardan ayiran en temel dzellik
digerlerinin ya sebebi, ya sonucu ya da hem sebebi
hem sonucu olarak karsimiza cikmasidir. Bu baglamda
sehirlerde sUrdurdlebilir ulasimin saglanmasininin
birincil 6nceligi yol glvenligi sorununu ¢ézmektir.

3.1.1 TURKIYE’'DEKi YETERSIiZ YOL GUVENLIGi
SORUNU

EMBARQ Turkiye RSLab Projesi dahilinde secili
sehirlerde yUrUtllen teknik calistaylar, 6n saha
calismalar ve yol glvenligi inceleme calismalar
Isiginda Turkiye’de meydana gelen 8limld ve
yaralanmali trafik kazalar sorunu; kazalara iliskin
istatistiki verilerin ve yetersiz yol glvenligi durumunu
etkileyen butin dnemli sorunlarin incelenmesi yoluyla
analiz edilmistir.

Sekil 4 Yetersiz Yol Guvenligi Sorun Analizinde incelenen Alanlar
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TRAFK KAZALARINDAS] OLOMLERIN 58851

Asagida yer alan Sekil 6’ya gore, kayitlara gecen trafik

kazalarinin sayisi 2009’'da 1.053.346’dan 2013’de
1.207.354e yikselmistir (Yillk ortalama 9%11’lik bir
artig). 2009-2013 yillan arasinda kayitlara gegen

olimlerin sayisi 2009°da 4.324 iken 2013'de 3.685’e
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gerilemistir (Yillik ortalama %10’luk bir dists). 2009-

2013 yillart arasinda kayitlara gegen yarali sayis|
2009’da 201.380 iken 2013’de 274.829 olmustur
(Yilik ortalama %13’lUk bir artis).

Sekil 5 Turkiyede 2009-2013 Yillari Arasinda Meydana Gelen Kayitli Trafik Kazalari (TUIK, 2013)
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3.1.2 KURUMSAL BAZDA YAKLASIM

Farkll kurumsal alanlarda karsilasilan sorunlar su
bagliklar altinda siralanabilir;

3.1.2.1 Ulastirma politikasi

e Olusturulan kapsamli ulastirma politikasinin
tamaminin hayata gegcirilememesi

e Ulastirma politikasi hedefleri ile farkli ulastirma
tUrlerine yonelik projeler arasindaki dengesizlik

KAYITLI OGLUMLU VE YARALANMALI TRAFIK KAZALARININ YILLARA GORE DAGILIMI
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3.1.2.2 Trafik guvenligi

e Trafik glvenligi konusunda toplumun biling
dUzeyinin distk olmasi

e Kazalarn ve kazazedelerin kader olarak
kabullenilmesi

e Politikacilarin, Gst dlzey karar vericilerin trafik
guvenligine yeterli destek vermemesi
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e \izyon, amagclar, hedefler, stratejiler, planlar dahil
olmak Uzere trafik glivenligi calismalar konusunda
sistematik yaklasim bulunmamasi

e Yontemler, bilgi ve deneyim konusunda eksiklik

¢ Organizasyon, is birligi ve es glidim konusunda
eksiklik

e Genel sorumluluga sahip tek bir kurulus
bulunmamasi, gorevlerin tanimlanmamasi

e s birligi ve es glidim eksikligi
e Mevcut ulusal trafik glivenligi yapilanma eksikligi

e Yerel trafik glvenligi kuruluslarinin etkin
calisamamasi

e Kamu kuruluglar ve 6zel sektor arasinda is birligi
eksikligi
3.1.2.3 Trafik guivenligi personeli

e  Gerekli niteliklere sahip ve deneyimli trafik glivenligi
personeli eksikligi

e Trafik glivenligi konusunda kisith Gniversite egitimi,
yetersiz ders mufredat

e Trafik glvenligi ile ilgili konularda ¢alismak isteyen
kisiler icin yetersiz istihdam

3.1.2.4 Trafik giivenligi faaliyetlerinin finanse
edilmesi

e Trafik glvenligi konusunda finansman sikintisi,
mevcut finansmanin da birgok kurulus arasinda
bo6IinmUs olmasi

3.1.2.5 Veri bankalari ve kaza istatistikleri

¢ Trafik glivenligi konusunda kapsamli ve modern
ortak veri bankasi eksikligi

e Karayollari, kazalar/kazazedeler, trafik, araclar ve
surtictiler konusundaki istatistiklerin analizlerinin
eksikligi

e Projenin ylritilduga Aralik 2013-Aralik 2014
sUrecinde karayollarindaki 6lumlerin 30 gunlik
uluslararasi tanima gore izlemesinin yapilmamasi

Kaza raporlari ve kayitlarindaki veri eksiklikleri
ilgili organlar arasindaki teknik is birligi eksikligi,
hastanelerden ve sigorta sirketlerinden alinan
bilginin sinirliig

Kaza analizlerinin sinirlilig

Sehir ici alanlardaki tasit kilometresine ve katedilen
yolcu kilometresine ait veri eksikligi

3.1.2.6 Trafik giivenligi arastirma ve gelistirme
(AR-GE) calismalari

Uygulamali trafik gtvenligi AR-GE calismalarnin
sinirli ve bdlinmus olmasi, yeterli finansman
destegi alamamasi

Sorumlu bir ana kurulus eksikligi is birligi ve es
gudim eksikligi

Uluslararasi is birligi eksikligi

3.1.2.7 Oteki "kurumsal" alanlar

Trafik glvenligi ile ilgili techizat vergilendirmesinde
indirim politikas! uygulanmamasi

Sigorta primlerinin strtcllerin ve tagitlarin kaza
bilgilerini dogru yansitmamasi

3.1.3 TEKNIK ALANLAR

3.1.3.1 Ulastirma modu se¢im modeli

Mevcut modelin uygunsuzlugu, karayolunun
hem yUk, hem de yolcu tagsima i¢indeki payinin
yUksekligi

3.1.3.2 Karayolu altyapisi - sehirlerarasi yollar

Karayolu tasarminin her zaman guvenli olmamasi

Karayolu ekipmaninin her zaman uygun ve yeterli
bir sekilde kullanilmamasi

imar planlarinin denetlenmemesi

Karayolu yatinm planlamasinda trafik gtvenliginin
sistematik bicimde dikkate alinmamasi, ekonomik
degerlendirmede kullanilan yéntemlerin ve
degerlerin glncellestiriimesi geregi



e Karayolu tasarim ve ekipmanina iliskin kapsamli
esaslar bulunmamasi, mevcutlarin da her zaman
uygulanmamasi

e Planlanan ve mevcut yollarin trafik gtvenligi
acisindan kontrollerinin yapilmamasi, hazirlik
sUrecinde kalmasi

e Karayollar ve ekipmanin bakiminin yeterli sekilde
yapllmamasi.

3.1.3.3 Yol kullanici davranislari
e Bilingsiz yol kullanici davraniglar
e Hiz sinirlarinin ihlali

e Denetim ddnemleri hari¢ surtcUlerin emniyet
kemeri kullanma orani dusukltgu

e Kirmiziisik, dur levhasi ve tek yon
dtzenlemelerinin ihlali

e  Suruculerin serit degistirme kurallarina uymamasi,
sinyalize kavsaklarda kavsak alaninin gok yakinina

gelmesi, dur cizgilerini ihlali

*  Stirticulerin isaretli yaya gegitlerinde yayalan
dikkate almamasi

o Kotl park etme aligskanliklari
e Agresif strUs tarz

e Resmi plakall surUculerin temel trafik kurallarini
ihlali

e Motosiklet ve motorlu bisiklet strtculerinin kask
kullanim orani dGsuklugu

e Yolcular icin emniyet kemerinin, cocuklar igin
arag ici sabitleme sistemlerinin kullanim oraninin
dusuklugu

e Yayalarin genis ana arterlerde her noktadan
gecmeleri

e Yayalarin geceleri yansitici giysi ya da araglar
kullanmamasi
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Yayalarin genellikle tasit yolunda/caddede
yUrimek zorunda kalmalari

Bisikletlilerin hemen hemen hi¢ kask kullanmamasi
Hiz, emniyet kemeri kullanimi ve diger guvenlikle

ilgili gostergeler konusunda guvenilir veriler
bulunmamasi

3.1.3.4 Trafik giivenligi bilgileri ve kampanyalari

Trafik guvenligi bilgileri ve kampanyalari
konusunda uzun dénemli bir plan eksikligi

Sorumlulugun paylasiimamasi, genel merkez
odakll kampanyalarin sehirlere ge¢ yansimasi

Es gidum ve is birligi eksikligi

Gerceklestirilen bazi glivenlik kampanyalarinin
dUsUk kaliteli olmasi

Kisith izleme, degerlendirme

3.1.3.5 Denetim ve yasanin uygulanmasi

Yapilan denetimlerin ve yasa uygulama
calismalarinin etkinliginin degerlendirilememesi

Calisma yontemlerinin iyilestiriimesinin gerekliligi
Efektif denetim ekipmanlannin eksikligi

Egitimde son dénemdeki iyilesmelere karsin hala
eksiklerin olmasi

Denetim sorumlulugunun Polis ve Jandarma
arasinda paylasiimasinin gerekliligi

Polis ve Jandarma arasinda sinirli bir teknik is
birliginin varligi ve musterek egitimin gerekliligi

Trafik polislerinin uygun olmayan galisma kosullari

Polis memurlarinin trafik suclarini gdzlemlemisken
trafik kanununu, yaptinmi her zaman
uygulayamamalari

Denetleme ve cezai yaptinm sureglerinde
"Yasa 6nunde esitlik" ilkesinin her zaman
uygulanamamasi
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3.1.4 YETERSIZ KENT iCi YOL GUVENLIGi
SORUNU

e Yol tasarimi her zaman glvenli degildir.

e Yol ekipmani her zaman uygun ve yeterli bir
sekilde kullanimamaktadir.

e imar ve sehir ici planlamasinin iyi bir sekilde
koordine ediimedigi ve denetlenmedigi
anlasiimaktadir.

e Yollarin/caddelerin fonksiyonel siniflandirmasinin
yeterli bir sekilde yapilmadigi gérilmektedir.
Kentsel yol planlamasi konusunda gtvenlige
iliskin hususlar sistematik bir sekilde dikkate
alinmamaktadir. Ekonomik degerlendirmeler
kullaniimamaktadir.

e Yollarin/caddelerin ve ekipmanin tasarlanmasina
iliskin mevcut kurallarda degisiklik yapilimasi
gereklidir, uygulamada bunlardan her zaman
yararlaniimamaktadir.

Sekil 6 Yetersiz Kent igiYoI Guvenligi Sorunlar

Yonetiminin.
Yetersizligi

*'—E? ‘ Sakiﬁlegliﬁna
. 4 ﬁnlamlarimn

' Gavensiz Yol
Tasanmi

Kaza kara noktalarinin tespit ve iyilestirme
galismalar bazi sehirlerdeki sinirli girisimler disinda
yUrGtilmemektedir. Bu calismalar igin kullanilan
ortak bir yébntem yoktur.

Mevcut veya planlanan yollarin trafik gtivenligi
kontrolleri gerceklestirimemektedir. Halen
kullanilan bir yéntem yoktur.

Trafigin hafifletimesi (hizin azaltimasi) yontemleri
hemen hemen hi¢ kullaniimamaktadir.
Korunmasiz yol kullanicilarina yonelik kolayliklar
bulunmamaktadir veya dustk kalitededir.

Park yerleri bulunmamaktadir ve bu durum
kaldinmlarin isgal edilmesine yol agmaktadir.

Yollarin/caddelerin ve techizatin bakimi yetersizdir.

Belediyeler arasinda trafik glvenliginde teknik

is birligini saglamayl amaclayan bir kurulus
bulunmadigi gibi yerel makamlar ve Karayollari
Genel MUdUrlugu arasinda yollar, trafik ve gtvenlik
konusunda sadece sinirli i birligi yapiimaktadir.

il Exipmaniarinin
Yetersizligi
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3.2 IHTIYAC ANALiZi

Son yillarda sikga karsimiza gikan kavramlardan biri SUrdardlebilir ulasim sistemleri sehirlerdeki ulasim

de "Surdurdlebilirlik"tir. Strdrulebilirlik; herhangi bir kaynakli sorunlarnn goziimesi igin desteklenmelidir.
degisiklige ihtiyag duymaksizin bir durumun devam Sudrdurulebilir Ulasim Sistemleri; toplu tagima, bisiklet
ettirilebilmesi olarak tanimlanabilir. StrdUrdlebilirligin ve yaya olmak Uzere 3 ana baglik altinda toplanabilir.
Uc 6nemli ekseni ekonomik, ekolojik ve sosyal

strdrtlebilirlik olarak belirlenebilir. Ornek olarak, Surdrdlebilir Ulasim Hayatlar Kurtarir;

ulastirma altyapisinin ve politikalarinin ekonomik, Bu raporun 3. bélimiinde ézetlenen yol glvenligi
sosyal ve ekolojik acilardan kabul edilebilir bir caligmalar yurttUlerek planlanan ve hayata gegirilen
dUzeyde uzun yillar boyunca ulagtirma ihtiyaclarina surdurdlebilir ulagim sistemleri, sehirlerdeki ulastirma
cevap verebilmesi “Surdurdlebilir Ulagtirma” olarak kaynakli sorunlarin baginda gelen yetersiz yol givenligi
tanimlanabilir. sorununa ¢ézumdur.

Sekil 7 Surdurulebilir Ulagim Sistemleri

Sirddrdlebilir giventi
kent i¢l toplu tasima

Sehirlerda “yol givenligi®
gahsmalan ylritiimos,
hizmel seviyesl yiksek

toplu tasima sislemlering

ihtiyag vardir.

Siirdiriilebilir kent igi
bisiklet altyapisi

Sehirlerde “yol glvenlig®
calismalan yiritdim0s, toplu

tagima sistemlarin| beslaylci
bisiklel yollarina ihtiyag
vardir. Sehirlerds "yol glvenligi" ¢aligmalan
_yoritiimids herkes igin ensilebilir yaya
altyapisina ve kamusal alanlara ihtiyag
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4. RSLAB PROJE

ADIMLARI

4.1 VERi TOPLAMA

RSLab Projesi, EMBARQ Turkiye ile ¢calismanin
yUrGtdldugu segili bes blyuksehir belediyesi ile
imzalanan protokolleri, bu sehirlerdeki son U¢ ya

da bes yillik kayith 61limld ve yaralanmali trafik kaza
verilerinin bes kaza kara noktasinin belirlenmesi

icin yapllacak analiz calismalari icin paylasiimasini
kapsar. EMBARQ Turkiye tarafindan talep edilen veri
setlerinin U¢ ya da bes yillik sUreci kapsamasinin ana
nedeni; yapilan literatlr arastirmalarina gére kaza
kara noktalarinin belirlenmesinin ik sartinin sehirlerde

Sekil 8 EMBARQ Turkiye RSLab Projesi - Konya

LGLIE

B Niifus '*

M Otomobil Sayis) e

M Arag Sahiplik Oram !

e2h
B Oliimlii ve Yaralanmah Trafik

meydana gelmis olan 6lUmIU ve yaralanmali trafik
kazalarindaki egilimin ortaya konmasidir. Bu kapsam
gereg@ince blUyuksehir belediyeleri geriye donuk kayitl
Blumld ve yaralanmali trafik kaza verilerini ilgili il Trafik
Emniyet MUdurlUkleri’nden temin etmek suretiyle
EMBARQ Turkiye ile paylagmistir.

Carpigmasi ¥Suimpy yainip %20

215

T a .
M Oliim ve Yaralanma m +10
%5

2009

2010 20m 2012 2013




24 Yol Guvenligi Laboratuvari (RSLab) Projesi

Sekil 9 EMBARQ Turkiye RSLab Projesi - Kayseri

LEVET

W Niifus '*

M Otomobil Sayis) e

B Arag Sahiplik Orani [,

M Oliimlii ve Yaralanmali Trafik
Carpismasi s

B Oliim ve Yaralanma “

Sekil 10 EMBARQ Turkiye RSLab Projesi - Eskisehir

Eskisehir

M Niifus ”

M Otomobil Sayis) e

B Arag Sahiplik Oran: .

W Oliimiil ve Yaralanmal Trafik
Carpismas:  @uiue s

¥il Bazl Kaza Egilimi (YOzdelik)

B Olimli ve Yaralanmal Kaza

Artisi (2008-2012) “




Sekil 11 EMBARQ Turkiye RSLab Projesi - Kocaeli

Kocaeli

B Niifus "

B Otomobil Sayis: s

B Arac Sahiplik Orani ﬁ‘

B Oiimid ve "I"aralanmall_Tra'tik

Carpismasi i -sieie

B Olim ve Yaralanma g

hal2

210

%8

6

84 —

%2

o0

Ocak

Subat |

Mart '

Nisan |

Mayis |
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Eyldl
Ekim
Kasim |
Aralik

Haziran
Temmuz |
Atjuslos |

Paylagilan veri setleri ilgili il Trafik Emniyet Miidrlikleri tarafindan kaza mahallinde tutulan basill kaza tespit
tutanagi kopyalarindan, dijital ortama “Microsoft Office Excel” formatinda aktariimistir. blyUksehir belediyelerindeki
ilgili personel tarafindan gerekli dizeltmeler yapilimisti. EMBARQ Turkiye ile paylasilan veri setleri de “Microsoft

Office Excel” formatindadir.

Tablo 1 EMBARQ Turkiye RSLab $Sehirleri icin Paylasilan Verilerin Zaman Aralig

EMBARQ Tarkiye RSLab

Sehirleri

Paylasilan Verilerin
Zaman Araligi

2009-2013

2011-2013

Eskisehir

Antalya

2010-2013

2010-2013
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Proje kapsaminda; ilgili bUyuUksehir belediyelerinden

ek veriler talep edilmistir. Bu veriler analiz ¢alismasinin
takibinde her sehir igin belirlenmis bes kaza kara
noktasinda yUritdlmis olan yol glvenligi inceleme

ve denetim calismalari stresince hem sahada althk
olusturmasi bakimindan hem de bu ¢alismanin ¢iktilari
dahilinde mevcut altyapi Uzerinde yapilacak tasarm
degisiklik 6nerileri icin kullaniimigtir. Ayrica bu noktalara
ait varsa revize edilmis alan paftalan da istenmistir.

Bununla birlikte projenin baslangicinda EMBARQ
Turkiye tarafindan yapilan detayli risk analizleri
dogrultusunda ilgili belediyelerden tiim sehir bazli
trafik hacim verilerinin temin edilemeyecegi sonucuna
varilarak ve projenin ¢iktisi olacak sehir raporlarinin

ayni secili ydntem ve es kalite standartlariyla
yayinlamasi hedefi dngoérisu ile hacim verileri talep
edilmemistir.

Ham Veriler

EMBARQ Turkiye ile “Microsoft Office Excel”
formatinda ham veri seti halinde paylasilan kayith
OlumlU ve yaralanmal trafik kazalarn bilgileri; kazalar
sonucu baglatilan hukuki stregler igin toplanan kisisel
bilgileri kapsamamaktadir.

Kazalara karisan kisilerin TC kimlik numaralari, adlari,
soyadlari, baba adlar, anne adlari, dogum yillari,
cinsiyetleri, kullandiklart motorlu tagitlara ait plaka
bilgileri bu veri setini kapsamamaktadir.

Tablo 2 Eskisehir ili 2010-2013 Olumli ve Yaralanmali Trafik Kazalar Ham Veri Setinden Ornek Goriint

(Eskisehir BuyUksehir Belediyesi, 2014)
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Sekil 12°de belirtilen zaman araliklarinda meydana
gelen kayith 6lUmIG ve yaralanmali trafik kaza verileri
farklilik géstermektedir. Bunun da baglica sebebi;
2013 yili itibariyle Turkiye genelinde Trafik Emniyet
Birimlerince kaza mahalinde tutulan Olimid/
Yaralanmali Trafik Kaza Tespit Tutanagi'nin formatinda
degisiklige gidilmesidir.

Olimli/Yaralanmal Trafik Kazasi Tespit Tutanag
dahilinde en dnemli degisiklik tutanagin F harfi ile
kodlanmis olan “Kazaya Ait Ozellikler” bslimde; “Olus
Sekline Gdére Kaza Tur(" alt baglidr altinda on doért adet
kaza tlrtinUn dahil ediimis olmasidir. Asagdida verilmis
gorsel dahilinde 2013 yili itibariyle Olimli/Yaralanmall
Trafik Kazasi Tespit Tutanagdi kapsaminda degisiklige
ugrayan bdlim gdsterilmigtir.

e
-AEFALT FATIEY MaITI SN 3 ¥0
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1-ASFALT L TR 1-EADGH 2w
2-SATHI CAFLAMA FETHLE ADREG 1-CADDE 1- VO
L ASFALT ¥ITETSR B 40BN 1.v0
EARAYOHL
1-ASFALT F¥THLT sk bSORAR vl
LAERALT R MR LERDCH 3.¥0%
. .
FEATHI KATLAMS FMIN HAETT 1-CADGE 370
I-AEFALT bt 1 -LADDH 70K
v "
2 SATHI APLAM WIS B RAEN CADSE 3o
L-#SFALT FETTHIS ST T-H0wAN B0
LAsRALT T MR 1-CADCH O |

Sekil 12 Olumlu ve Yaralanmali Trafik Kazasi Tes-
pit Tutanag 2013 F. Kazaya Ait Ozellikler (Kocaeli
BUyuksehir Belediyesi,2013)

F. KAZAYA AIT OZELLIKLER

oLus $EKL1NE GORE KAZA TURU
1 Kargilkh carpisma 8 Engelfcisim ile garpigma
8 2 Arkadan garpma 9 Yayaya ¢arpma
1- | 3 Yandan carpma 10 Hayvana garpma
4 Yan yana carpigma 11 Devrilme, savrulma, takla
2. 1 2| 5 Duran araca carpma 12 Yoldan ¢cikma
' ) 6 Zincirleme carpisma 13 Aragtan insan digmasi
7 Coklu carpisma 14 Aractan cisim dismesi




Tespit tutanagi dahilinde yapilan bu degisiklik daha
onceki tutanak formati ile mukayase edildiginde;
kazalarin daha iyi analiz edilmesi ve kazalarin arkasinda
yatan esas sebeplerin daha saglikli olarak anlagiimasi
yolunda 6nemili bir ilerlemedir. Bu konuda raporun

Veri Analizi kisminda daha ayrintili agiklamalara yer
verilecektir.

4.2 VERI ANALIZI

4.2.1 KAZA KARA NOKTASI OLUSUM
SEBEPLERI

Kazalarin ardindaki nedenlerin daha iyi anlasiimasi, bu
nedenlere bagl yol givenligi unsurlarinin eksiklerinin
tespit edilerek gerekli dnerilerin olusturulmasi ve bu
Oneriler 1Isiginda yol guvenligi iyilestirme ¢alismalarinin
hayata geciriimesi igin trafik kaza kara nokta
analizlerinin yapiimasi énemli rol oynamaktadir.

Bu noktalarin belirlenmesi yol glvenligi iyilestirme
galismalari igin zorunluluktur (Kaygisiz, 2010).

Bir yerin kaza kara noktasi olarak adlandirilabilmesi igin
bazi parametrelere uymasi gerekmektedir. Belirlenen
yol kesiminde meydana gelen kaza miktari dnemli bir
belirleyici faktérdur. Kaza miktari denilince bir yilda
belirli kesimde meydana gelen kaza sayisinin gecen
ara¢ miktarina orani kastedilmektedir.

Bir yol noktasinin ya da kesiminin kaza kara noktasi
olarak nitelendirilebilmesi icin belli bir kaza tlrinde
yogunlasma yasanmasi gerekmektedir. Yine bir
noktanin kara nokta olarak degerlendirilebilmesi igin
ayni noktada veya kesimde bir yilda en az 4 kaza
olmasi gereklidir. Eger belli bir tlirde yogunlasma yoksa
birbirinden farkl tlrde kazalar goruliyorsa, o kesim
icin kaza kara noktasi tanimi kullanilamaz (Karasahin,
2005).

Kaza kara noktalari strdcuntn genellikle cok hata
yaptidi yerlerdir. Bu gibi yerlerde ¢ok UzUcU olaylarin
yasanmamasi i¢in strtculerin gok dikkatli davranmasi
gerekmektedir. Kaza kara noktalarinin olustugu yerler:
e Esdlzey kavsaklar

e Yerlesim yeri gegisleri, inis ¢ikis egimleri

e Tesis Onleri (akaryakit tesisleri)

e Altyapi tesislerinin hatalara sahip oldugu yerler
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e Yol mUhendisliginden kaynaklanan hatall yollar
e Trafik isaretlerinin ve sinyalizasyonunun yetersizligi
e  Sehir ici yol aydinlatmasinin yetersizligi

Tasarimi ve diizenlenmesi hatali kavsaklar

Bu kesimler, karayollari Uzerinde énemli kaza
noktalandir. Hemzemin kavsaklar gdris uzunlugunun
kisith oldugu yarma ici, tepe dusey kurp ya da yatay
kurp iginde yer almamalidir. Yan yoldan, ana yola
giriste tasitin mutlaka durmasini saglayici geometrik
dUzenlemeler yapiimalidir.

Yerlesim bolgeleri gecisleri

Istatistiklere gdre yerlesim bolgelerindeki kazalar
transit trafigin kullanildidi kentler arasi yollar boyunca
ve Ozellikle yerlesim bolgelerine giris ¢ikis kisimlarinda
yogunlagsmaktadir. Bunun nedeni, bu kesimlerde yol
boyunca dizensiz bir yapilanmanin olmasi ve yollarin
gereksiz yere genigletiimesidir. Diger taraftan kent

disi gegis (¢evre yolu) igin planlanan yollar, imar plani
yoklugu veya uygulanmayisi nedeni ile bu yol boyunca
olusan dUzensiz yapilasma sonucu, her noktasindan
giris cikis yapilabilen sehir ici yol durumuna gelerek,
kaza kesimleri olarak karsimiza gikmaktadir.

Tirmanma seritleri

Ozellikle agir tasitlarin etkisi altinda striist uzun
sure kisitlanan otomobil stirtictleri sabirsiz olmakta
ve bu nedenle de her an hata yapabilmektedir. Bu
ise kazalarin nedeni olmaktadir. Bu nedenle yogun
trafige maruz yollarda tirmanma seritlerinin yapiimasi
zorunludur.

Tirmanma seritleri, daha disuk hizda seyreden
tasitlarin sollanmasina imkan vermektedir. Bir yol ne
kadar uzun ve dik olursa, bir tirmanma seridi de o
kadar yararl olur. Yiksek sayida yavas seyreden tasit
sayisl, trmanma seridine duyulan gereksinimi gdsterir.

Trafik isaretleri ve yol cizgileri

Arastirmalarda daha 6énceden isaretli olmayan bir yola
mihver ¢izgisi seridi ve yol kenari dikmeleri konularak
azaltma faktort tahmin edilmis ve yaralanmali
kazalarda %24 dizeyinde dnemli bir azalma oldugu
gosterilmigtir.
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Akaryakit istasyonlar giris cikislari

Karayollari Gzerinde bulunan yol kenari tesislerinin
pek cogu kaza noktasi olusturmaktadir. Bunun
nedenleri bu tesislere giris ve gikiglarin uygun olmayisi,
goris mesafesinin kisith oldugu yerlerde yapiimis
olmalari, insa edildikleri arsalarin kavsaklara olan
uzakhginin yetersizligidir. Bu tUr tesislerin karayolu
trafik ydnetmeligine uygun bicimde insa edilmeleri
durumunda bu olumsuz kosullar ortadan kalkacaktir.
Bu tUr kuruluslarin yol boyunca uygun mekanlara
konumlandiriimasi ve surculerin dnceden uygun
bicimde uyarilarak gerekli emniyet tedbirlerini

almasi igin yeterli zaman saglanmasi 6nemli yararlar
saglayacaktir.

Yol kenar alani

Yol kenarinin dizenlenmesi, son yillarda blyUk él¢gide
tartisilir hale gelmistir. Yol disina ¢ikan bir tasit geri
dénmeye calistiginda surlcU, direksiyonu o kadar
fazla gevirir ki tagit yon degistirdiginde ya takla atar

ya da yolu gecerek karsi hendege yonelir, karsidan
gelen tasitlar olmasi halinde de ciddi kazalara yol acar.
(Zambak M., 2006, “Konya Sehir Merkezindeki Kaza
Kara Noktalarinin Analizi).

4.2.2 KAZA KARA NOKTALARININ TESPiTINDE
KULLANILAN GELENEKSEL METOTLAR

e Kaza sayisi metodu

e Kaza tekrar orani metodu
¢ Tablo metodu

e Esdeger agirik metodu

¢ Oran-kalite kontrol metodu
e Cografi Bilgi Sistemi

Kaza sayisi metodu

Bir noktada belirli bir zaman araliginda meydana

gelen kazalarin sayisina gére yaplilan bir hesaplamadir.
Kazalarin sayisal olarak fazlalk gosterdigi kesimler

bu hesaplamaya gdre analiz edlilir ve kritik sayiyi

asan kesimler kaza kara noktasi olarak kabul edilir.
Kritik kaza sayisl, ilgili otorite tarafindan belirlenir. Bu
yontem basit ve yanilticidr, kritik sayi belirleme ydntemi
tartismalidir.

Kaza tekrar orani metodu

Belirli bir zaman araliginda ilgili kesimden gegen birim
arag basina dusen kaza sayisidir. Burada bahsedilen
zaman 1 yil, birim arag ise bdlme islemi sonucu
tamsayi ¢cikmasi icin 1.000.000 olarak alinmaktadir.
Asagidaki esitlik uygulanarak hesaplamalar
yaplimaktadir.

Denklem 1 Kaza kara Noktasi Denklemi

A x 106
YT xL

R : Kaza tekrar orani

A : ligili kesimdeki yillik kaza sayisi
¥T: Yilik trafik kaza sayis

L : Kesim uzunlugu

R =

Bu formtile gore elde edilen oranlardan kritik degeri
asanlar varsa bu oranlara sahip kesimler, kaza kara
noktasi kabul edilir.

Tablo metodu

Matris olarak da bilinmektedir. Yukarida bahsettigimiz
iki yontemi de kapsamaktadir. Bu yontemde her kaza
kesimine bir numara verilerek, her kesimin kaza tekrar
sayisi ve kaza tekrar orani belirlenerek, belli degerler
arasindaki tekrar sayllar satirlara, oranlar ise sttunlara
yazilarak bir tablo hazirlanir. Her bir hiicreye o hicrenin
karsilik geldigi kaza sayisi ve orani degerlerini saglayan
noktalarin numaralari yazilarak tablo doldurulur.
Tablonun en alt sag hicresinde numaralari yazili olan
kesimler kara nokta olarak adlandirilir.

Esdeger agirhk yéntemi

Diger adi kaza siddeti yontemidir. Bu ydntemde kesim
icindeki kazalarda 6len ve yaralanan her kisiye belirli bir
agirlik katsayisi verilerek o kesimdeki kazalarin toplam
agirlikl siddeti hesaplanir. Asagidaki formUl uygulanir.

Denklem 2 Kaza Siddeti Yontemi Denklemi

S = (9xF)+(3x1)+P

S: esdeger adirhk siddeti

F: o yerde ki toplam old sayisi

I : ovyerdeki toplam yaral

P: toplam maddi hasan gostermektedir



Oran-Kalite Kontrol Metodu

Bu metod digerlerini de iceren karma bir metottur.
Karayollart Genel MUdUrligt 1994’ten bu yana oran-
kalite kontrol metodunu kullanir. Yapilan istatistiksel
galismalar sonucu elde edilen bir bilgi ydntemi oldugu
icin bu ydnteme ayni zamanda Kalite Kontrol Metodu
da denir.

ligili kesime ait hesaplanan kaza tekrar, kaza tekrar
orani ve esdeger agirlik degerlerinin tamaminin kritik
degerden bulytk olmasi durumunda kaza kara noktasi
olarak kabul edilir. Kritik degerlerin hesaplanmasinda
kullanilan k sabit degeri, gliven araligini belirler.
Karayollar Genel MUdarligu, %95 glven araligi icin
2,576 sabit degerini kullanir.

Bu metoda gore, yil sonunda Emniyet Genel
Mudurligunde toplanmis olan kaza verileri, Karayollari
Genel Mudurltigu Trafik Sube MUdUrligunce alinip
istatistiki bir degerlendirmeye tabi tutulduktan sonra
Turkiye genelindeki kritik kesimler saptanir. Yilda
ortalama 40-50 bin tespit tutanagi degerlendirilir.
Degerlendirmeler, yoldan gegen tasit sayisi bilinen
yollar icin yapilir. Ayrica her yil sonunda Karayollari
Bolge MudurlUklerince tespit edilen kritik kesimler de
g6z 6nune alinrr.

Bir kesimin kara nokta (diger bir deyisle tehlikeli
kesim) olarak adlandirilabilmesi icin o kesime ait G¢
indeks degerinden sadece birinin ya da bu ¢ indeks
degerinden her birinin 1’den blUyulk olmas| gerekir. Bu
indeks degerleri:

e Kaza orani indeksi
e Frekans indeksi
e  Siddet indeksi

Cografi Bilgi Sistemi

Cografi Bilgi Sistemi (Geographic Information System-
GIS-CBS) ulke veya yerylzl referans sistemine

bagh yer-tanimli (geo-referenced data) verileri girme,
arsivleme, analiz etme ve gdruntlyle ¢ikti elde etmek
icin geligtirilmis bilgisayar tabanli bir sistemdir. Bir
baska deyisle mekansal verilerin grafik Uzerine veri
tabaniyla iliskilendirilip analiz ediimesinde etkinlik
saglama olarak tanimlanabilir.Bir CBS, asagidaki
kisimlardan olusur:
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e \ri girisi icin haritalar, hava fotograflari, uydu
goruntdleri ve diger kaynaklar,

e \eri saklama, geriye ¢agriima ve sorgulama,
e Veri transformasyonu, analizi ve modelleme,
e \Veri raporu hazirlama (haritalar, raporlar ve planlar)

CBS teknolojisinde en dnemli agsama veri tabani
olusturulmasi ve sorgulamasidir. Sorgulama
sonucuna gore istatistiki ve cografi analiz calismalar
yaplimaktadir. Bunlarin gértnttlenmesi ile ilgili
caligmalar, kullanicilara farkll amaglar i¢in sorgulamaya
olanak verdiginden sonuglarin gérsel olarak
alglanmasinda kolaylik sadlar.

Yapilan calismalar, ulastirma muhendisliginde
CBS’nin 6nemini ortaya ¢ikarr, CBS’nin, trafik kaza
analizlerinde, envanter ¢alismalarinda, ulastirma
planlamasinda ve kavsak kontroll gibi ¢calismalarda
kullanilabilirligi hakkinda bilgi verir. Ayrica CBS’nin
global pozisyon sistemine, CPS entegrasyonuna yer
verir. CBS uygulamalarinin artmasi ve dzellikle yerel
yoénetimler tarafindan ulastirma birimleri kurularak,
verilerin diger kurumlar tarafindan paylasiimasinin
avantaj saglayabilecegi dustnulmektedir. Ulastirma
sistemlerinde CBS kullanimi:

e Kaza rapor, analiz ve ydnetimi,

e Hatlann planlanmasi ve ydnetimi,

e OtobuUslerin takibi ve acil durumlar,

e Otomatik arag konum belirleme ve takibi (AVL),
¢ Trafik izleme sistemleri,

e  Otobus envanterleri,

e Rayl sistem ydnetimi,

e iletisim enerji ve ydnetimi,

¢ Demografik analizlere gore hatlarin yeniden
olusturulmasi,

¢ Ulasim planlanmasi ve ydnetimi vb. konularda
ulagimin verimini arttrmada 6nemli katkiya sahiptir.
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Trafik kaza analiz calismalarini yapmak ve gereken
tedbirleri almak igin CBS, 21. ylzyil teknolojileri
icinde gerekli bir aragtir. Her tlrll tasimacilikta
c¢ogunlukla karayollarinin kullanildigi Glkemizde kaza
analiz galismalar igin teknolojik araglarin kullanilimasi
kacinlmazdir. Fiziksel ¢cevre analizlerini ve kaza veri
analizlerini yaparak ve sentezleyerek CBS, karar
vericiler i¢in bir ara¢ olusturur. Altyapi igin yol eksen
gizgileri, imar alani, kara nokta ve kaza meyilli bolge
haritalan olusturur. Cadde isimlerini, nerelerde
kazalarin meydana geldigini, 6zelliklerini, sayilarini ve
yogunluklarini sorgulayabilme imkani saglar.

Trafik kazalarinin sebeplerinin dogru tespit edilebilmesi
icin olusan kazalara ait bilgilerin detayl olarak
incelenmesi gerekir. Bu degderlendirme icin kazanin
olusum anindaki tUm kazaya neden olan faktorlerin
kaza raporunda yer almasi gerekir. Ornek olarak; kaza
tarih ve saati, bolinmUs/bolinmemis yol tipi, kazanin
meydana geldigi yer, kazanin olus sekli, yol durumu,
hava durumu, ara¢ cinsi, 6lU ve yaral sayisi, maddi
hasar, ara¢ dagilimi vb. CBS bu bilgilerin dogru ve
detayll incelenmesinde blylk kolaylik saglar. Ayrica
kUresel konum belirleme sistemleri (GPS) ile birlikte
kullanilmasi sayesinde, konum bilgileri de eksiksiz
olarak sayisallastirimig haritalar Gzerinde gosterilebilir
ve sorgulanabilir.

4.2.3 PROJE KAPSAMINDA KULLANILAN VERI
ANALiZ YONTEMI

Proje kapsaminda geriye dontk kayith 6lumld ve
yaralanmali trafik kaza verilerinin analiz edilerek, her
bir secili proje sehri icin bes kaza kara noktasinin
belirlenmesi igin bir dnceki bolumde dzetlenen
metodlardan CBS tabanli bir yaziimin kullanimasina
karar verilmistir. Bu teknik kararin veriimesindeki
baslica nedenler; dncelikle bu projenin kapsaminin,
Karayollart Genel MUdurligi’nin sorumluluk alanlarina
giren otoyollar yerine blyuksehir belediyelerinin sehirde
sorumluluk alanlari igine giren ana arterler, arterler

ve yerel yollar olmasidir. Bununla birlikte projenin
baslangicinda EMBARQ Turkiye tarafindan yapilan
detayli risk analizinde her belediyeden tUm sehir bazli
trafik hacim verilerinin temin edilemeyecegdi sonucuna
varilmig, projenin ¢iktisi olacak raporlarin ayni segili
yontem ve es kalite standartlaryla yayinlanmasi
hedeflenmistir. Bu dogrultuda ulastirma planlamasi,
trafik mthendisligi ve trafik simtlasyonlar alanlarinda
cesitli yaziimlari olan PTV Vision Group’a ait Visum
Safety Yazilimi verilerin analiz edilmesi i¢in kullaniimigtir.

PTV Vision Group Visum Safety Yazilimi

Polis tarafindan kaza mahalinde 8lUmlU ve yaralanmali
kaza tespit tutanaginin basil kopyasina kaydedilen
trafik kaza bilgileri dijital formata déntstUrilerek

PTV Visum Safety Yaziimi’na aktarilir ve yazilimin
kullanicisi tarafindan tanimli parametrelerin girilmesi

ile gorsellestirilir. Calisilan sehir ya da bolge bazli

kaza yogunluk haritalarinin olusturulmasina, otomatik
yazilimsal algoritmalar ile de kaza kara noktalarinin
tespitine olanak saglar.

Yaziimin filtreleme 6zelligi ise trafik kaza veri setini
olusturan kaza bilgilerinin farkli kirlimlarina ve
kalitesine bagli olarak olusturulmus kaza yogunluk
haritalarinin Uzerinden belirlenen kaza kara noktalari
dahilinde meydana gelen kazalarin nedenlerini analiz
eder. Belirlenmis olasi kaza kara noktalari Gzerinden
aktariimis olan veri iceriginde kullanici tarafinda cesitli
filtrelemeler yapilarak bu noktada olan kazalarin gercek
nedenleri ortaya konabilir. Yaziim, bunlarin gesitli
varsayilan ya da &zellestirilebilir semboller ile istatistiki
dokimuni vererek, tespit edilen noktalardaki analiz
sonuglari iIsiginda, uzman seviyesinden karar verici
seviyesine kadar bu konuda ¢alisan gruplara kendl
disiplinleri ve sorumluluk alanlarinda daha saglikli
calisma olanagi saglar.

Asagida sirasiyla anlatilacak veri analiz stregleri
dahilinde yazilimin kullanimi ile ilgili detayl bilgiler
paylasilacaktir.

Verilerin Aktariimasi

Proje sehirlerine ait belirli zaman araliginda meydana
gelmis kayith 6lUmld ve yaralanmall kaza verilerinin
PTV Visum Safety yaziimina aktariimasi icin mevcut
veri setinin formatinin degistiriimesi gerekmektedir.
Yazilimla birlikte 6rnek olarak génderilen Alimanya’nin
Karlsruhe sehrine ait excel formatina, secili proje
sehirlerine ait veriler girimis, daha sonra bu

formatta yazilima aktariimistir. Yaziim, kullanicinin
sahip oldugu veri setinin igerigine gdre kullaniciya
degisiklikler yapabilme tercihi sunarak format Uzerinde
ozellestiriimis veri girisine de olanak saglar.

EMBARQ Turkiye analiz ¢aligmalarinin ilk adimi olan
veri aktarimini; varsayilan format dogrultusunda
Ozellestirmelere giderek bir haftalik galisma suresi
iceresinde U¢ uzmanla tamamlamistir.



Yogunluk Haritalarinin Olusturulmasi

EMBARQ Turkiye ekibi ham veri setlerini yaziimin
formatina uygun olarak aktardiktan sonra yazilimi
kullanarak segcili proje sehirleri icin kaza yogunluk
haritalarini olusturmustur. Kaza yodunluk haritalari
yazilimi kullanarak olusturulurken; 2 parametrenin
tanimlanmasi ve yazilima bunlarin tanitimasi gereklidir.
Bu parametreler: belirlenecek olan olasi kaza kara
noktalari igin kaza esik deger sayisi ve bu olasi

kaza kara noktalarinin kapsayacagi alanin metre
cinsinden cap 6lcusidur. Bu degerler hesaplanirken
literatUrdeki arastirmalar temel alinmistir. Bu
dogrultuda asagida 2009 yilinda Almanya’nin Dresden
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Teknik Universitesi’'nde yUritiilen “Local Accident
Investigation” ¢alismasinin sonucu olarak ortaya ¢ikan
“Caba—-Fayda” grafiginde esik deger belirleme yontemi
takip edilmigtir.

Yukarida verilen grafik incelendiginde calisilan sehre
ait toplam kaza sayisina gére kaza kara noktalarinin
belirlenmesi icin secilecek olan esik degerin, toplam
kaza miktar basina kaza kara noktalarindaki kaza
sayisinin ve 100.000 Ulke sakini basgina dusen

kaza kara noktalari degerlerinin isiginda belirlendigi
go6rudlmektedir.

Sekil 13 Caba-Fayda Grafigi (Dresden Teknik Universitesi, 2009)
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Bu calisma kapsaminda “Caba-Fayda” grafiginin elde
edilmesine yardimail iki grafik olusturuimustur. Bunlar
siraslyla; “Kaza Kara Noktalarindaki Yaralanmalarin
Yogunluk Egrisi” ve “Kaza Kara Noktalarindaki Agir
Yaralanmalarin Yogunluk Egrisi”dir. Grafikler asagida
siraslyla verilmistir (Dresden Teknik Universitesi, 2009).

Grafikler incelendiginde; kaza kara noktalarindaki

agir yaralanmall kazalarin yogunlugundaki artis,
yaralanmall kazalara gére kaza kara noktalarinin
ylzdelik degisime bagl olarak daha fazladir. Ayni
kaza kara noktasi ylizdesi degerinde (%20); kaza kara

noktalarindaki yaralanmali kaza %40 iken, bu deger
agir yaralanmalari kazalar icin %55 degerini almaktadir.
Ayni sekilde kaza kara noktasi ylzdesi degeri %40
iken kaza kara noktalarindaki yaralanmall kaza yUzdesi
%55 degerini alirken, agir yaralanmall kazalar i¢in bu
deger %80’dir.

Kaza yogunluk haritalarinin olusturulmasi igin tayin
edilen esik deger ve cap parametrelerinin yaziima
tanimlanmasini takiben, yaziimin “Generate New One”
komutu calistinimak suretiyle, secili proje sehirleri

icin aktarimig kayith 8Ilumlt ve yaralanmali trafik kaza
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HAZA KARA NOKTALARINDA YARALANMALAR (%)

Sekil 14 Kaza Kara Noktalarindaki Yaralanmalarin
Yogunluk Egrisi (Dresden Teknik Universitesi, 2009)
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verilerindeki kaza koordinat bilgilerine gore yazilimin
harita althigr olarak dnceden seciimis “Open Street
Map” Uzerinden kaza yogunluk haritalar otomatik
olarak olusturuimustur (Sekil 14).

Yazilimin yogunluk haritalarinin olusturulmasi igin tayin
edilen esik deger ve ¢cap parametreleri temel alinarak,
aktariimis veri seti Ustlinden olasi kara noktalari
belirleme komutu olan “Generate New One” aracilig)
ile secili her proje sehri igin farkl adette olasi kaza kara
noktasi belirlenmistir (Sekil 15).

Calismanin amaci belirlenecek olan bes kaza kara
noktasi dahilinde yol givenligi inceleme galismalarinin

Sekil 15 Kaza Kara Noktalarinda Agir Yaralanmalarin
Yogunluk Egrisi (Dresden Teknik Universitesi,2009)
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yUrUtUlmesinin ardindan bu kaza kara noktalarinin
iyilestirilmesi icin dnerilerin ortaya konmasi

oldugundan, yazilimin belirledigi farkli adetlerdeki

olasl kaza kara noktalarindan her proje sehri icin bes

tanesinin belirlenmesi gereklidir.

4.2.4 YOL GUVENLIiGi INCELEMESININ

YURUTULDUGU KAZA KARA NOKTALARININ

BELIRLENMESI

Yazilimin galistinimasi ile segili proje sehirleri igin

belirlenen farkli adetteki olasi kaza kara noktalarindan
yol guvenligi inceleme calismalarinin yUrutulecegi

bes noktanin belirenmesi amaciyla, EMBARQ

Turkiye tarafindan 2014’0n Temmuz ve AJustos

Sekil 16 Kaza Konya Ili 2009-2013 Kayith Oltimli ve Yaralanmali Trafik Kazalari icin Yogunluk Haritasi (PTV
Visum Safety EMBARQ Turkiye, 2014)

100



aylarinda proje sehirlerinde ilgili bUyUksehir belediyesi
personelinin katildigi 6n saha c¢alismalar yarattimastar.
Bu saha ¢alismalarina ek olarak segili proje
sehirlerindeki ilgili bUylksehir belediyesi personeli ile
hem uzman hem de karar verici seviyesinde toplantilar
gerceklestirilerek, calisilacak bes kaza kara noktasi
belirlenmistir.
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Bu &n saha calismasinin yUrtttlmesindeki temel
neden, olasi kaza kara noktalarini yerinde gdrerek
bu noktalar dahilinde mevcut altyapiy! incelemektir.
Yaziimin harita ara ytzU olarak kullandigi “Open
Street Map” uygulamasi, guncel altyapinin
gorsellestirmesinde eksik kalmaktadir.

Sekil 17 Kaza Yogunluk Haritalari Uzerinden Kaza Kara Noktalarinin PTV Visum Safety ile Tespit Edilmesi
(EMBARQ Turkiye, 2014)
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Gelismis Ulkelerde yol glvenligi inceleme ve denetim
calismalarinin saha sureclerine, calismayi yUrtten
teknik ekipteki uzmanlarla birlikte ¢calismanin
yUrataldtgu noktalarla ilgili trafik eminiyet birimleri

de katiimaktadir. Bunun baglica nedeni, ilgili trafik
emniyet birimlerinin sorumluluk alanlar igerisinde kalan
noktalarda meydana gelen kazalara dair daha ayrintili
bilgilere sahip olmasi ve sahada yol glvenligi inceleme
calismasi yuriten teknik uzmanlarla bu bilgileri
paylasmalaridir. Bu ¢alisma ydntemini benimseyen
EMBARQ Turkiye, 6n saha galismalarini sehirlerde i
Trafik Emniyet MUdUrlGgua ilgili personelinin katilimi ile
yUratmastar.

Saha galismalarini takiben belediyenin ilgili
bolumlerindeki teknik ve karar verici personellerle
yapllan toplantilarda ise mevcut altyapi dahilinde
halihazirda planlanmis projelerin olup olmadigi ya

da bu projelerin hangi asamalarda olduklarina dair
detayl bilgi aligverisi gergeklestiriimistir. Bununla
birlikte 6n saha galismalart kapsaminda olasi kaza
kara noktalarini kullanan farkli yol kullanici tlrlerinin de
davraniglan gbézlemlenmistir.

L S
i

Sekil 18 Eskisehir Ulasim Planlama Daire Baskanligi
ve Eskisehir Il Trafik Emniyet Mudurlaginden llgili
Personellerin Katimir ile Gerceklesen Saha Calismasi -
Ataturk Caddesi (EMBARQ Turkiye, 2014)

On saha calismasi yiriitilirken EMBARQ Turkiye
tarafindan dikkat edilen bir husus da yazilimin
olasi kaza kara noktalar dahilinde verdigi istatistiki
¢iktilardan biri olan glindn saatine gére kazalarin
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meydana geldigi zaman dilimlerinde o noktalar sahada
ziyaret etmektir. Bu dogrultuda proje sehirlerindeki
olasI kaza kara noktalarinin bazilarinda én saha
caligmalarninin yaratdldigu mevsime bagl olarak
havanin karardigi saatlerde, yolun mevcut aydinlatma
durumunu tespit etmek amaciyla, ek saha calismalar
gerceklestiriimistir. Ayrica 6n saha calismalarinda,

olasl kaza kara noktalarini kullanan farkli yol kullanici
tUrlerinin davraniglan da gézlemlenmistir.

EMBARQ Turkiye tarafindan tamamlanan én saha
galismalan sonucunda segcili proje sehirleri igin yol
guvenligi inceleme calismalarinin (Road Safety
Inspection) yUrttllecegdi 25 kaza kara noktasi
belirlenmistir. Proje kapsaminda ¢aligmalarin
yOrataldigu kaza kara noktalar agagida belirtimigtir.

4.3 YOL GUVENLIGi INCELEME VE
DENETIM GALISMALARI

Proje sehirlerinde EMBARQ Turkiye tarafindan secilmis
yontem ile belirlenen bes kaza kara noktasi dahilinde
yUrGtilen Yol Glvenligi inceleme Calismasi (Road
Safety Inspection) 1siginda her bir nokta igin farkli

yol guvenligi mihendislik ve tasarim énerileri ortaya
konmustur. Yapilan bu yol gtivenligi mihendislik

ve tasarim Onerilerinin 1siginda ise, her segcili proje
sehri igin temin edilen geriye donuk kayitlh SIimld ve
yaralanmali trafik kaza verilerinin periyodu suresince
meydana gelen kazalarin olus sebepleri temel alinmig
olup, bu énerilerin ilgili bUyUksehir belediyeleri birimleri
tarafindan hayata gecirilmesi ile birlikte 6lUmIG ve
yaralanmall kaza sayllarindaki tahmini azalma degerleri

Tablo 3 Calismalarin Yaratuldigu Kaza Kara Noktalari

Kayseri Kaza Kara
MNoktalan

Konya Kaza Kara
Noktalan

Moktalari

Kocaeli Kaza Kara

Sekil 19 On Saha Calismasindan - Konya Kule
Kavsagi (EMBARQ Turkiye, 2014)

de verilmistir. Tasarim ve yol guvenligi mthendislik
Onerilerinin hayata gecirilmesine paralel olarak kayith
OlumlU ve yaralanmall trafik kazalarinda beklenen
azalma degerleri galismalarin ydrittldagu her bir
kaza kara noktasi icin hesaplanmistir. Bununla

birlikte bazi secili proje sehirlerinde belirlenen kaza
kara noktalari icin yol glvenligi calismalar yerine yol
glvenligi denetim calismalar yUrattimadstir. Bunun da
nedeni belirlenen bu kaza kara noktalar dahilinde ilgili
blytksehir belediyelerinin yeni projelerinin olmasidir.
Planlama asamasindaki bu projelere ait gizimler ilgili
blyUksehir belediyelerinden temin edilerek bu kaza
kara noktalar icin yol glvenligi denetim calismalari
yUrGttimastar.

Antalya Kaza Kara
Moktatan

Eskisehir Kaza Kara
MNoktalar

Meviana Caddes Melikgazi Belediyesi

Eskinisar Kavgad

7 Cd, v Atatlrk Bhy,

Kinm Caddes .
ik : Arasindakl Kavsak

" Eviya Celabi Cd e ™

Tk Kavsad

Malgac Kavsad

Behl Kavsad

Slmer Alt Gecid

Erciyes Hastanasi Ond

Eski Sanayl Kavsady

"L-JSi KEI'-"-S-E! al

Gebze Imam Hatip
Lisesi Ond

Intnd Caddesi

Deviet Hastanesi Onu

Mustata Kemal Atatirk

Caddesi

Ataturx Bulvan

Adnan Menderas Bulv
Arasindaki Kavgak
Yuzuncd Yil Blv. and
Turgut Reis Cd
Arasindaki Kavsak

" Eviya Celebi Cd. ve Sair

Adem Dede Sk,
Arazindaki Kavsak

Koyuncular Usigecidi

Carmefour Kavsaq

Yizbagodu Kavgad

Ataturk Buhvan-Zraat
Fakiiltasi Ond

Anafartalar Cd.,
Pasa Cd, ve Konyaalh
Cdl, GGk Caddesi)
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RSLab Konya
Ornek Durum Calismasi: Belh Kavsagi

Yol Giivenligi inceleme Tarihi ve Zamani: 04 Eylil 2014 19:30 - 20:00 / 05 Eyliil 2014 13:30 - 14:00

Tanmim: Ortasinda yuvarlak ada bulunan oldukca genis bir kavsaktir. Trafik, erisim noktalarinda ve ada etrafinda
bulunan sinyalizasyonlarla dizenlenmektedir. Bisiklet yollar mevcuttur ancak bazi kisimlarda kavsaktan uzakta
konumlandirilmigtir.

Sekil 20 Belh Kavsagi - Kazalar

RSLab Konya Projesi
Yol Giivenligi Inceleme
Calismalan

“) KAZA KARA NOKTALARI

1-TURMAK KAVSAGI

2- KOYUNCU ALTGECIDI
3- BELH KAVSAGI

4- NALCACI KAVSAGI

5- MEVLANA CADDESI

“J YOL GUVENLIGI iNCELEME
GALISMASI TARiHI

4 EYLUL 2014 -5 EYLUL 2014

“J TOPLAM TAHMINI ETKI

YILLIK 7 OLUMLU YA DA
YARALANMALI KAZA ONLENECEKTIR.
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Problemler

Kavsak dahilinde tasit yolu Uzerindeki yatay
isaretlemeler gorundrlklerini kaybetmistir. Bu kavsak
gibi genis tasarlanmig kavsaklarda akim yonlerini ayirt
etmek mimkUn olmamaktadir.

Bisiklet yollarinin bazilar kavsak gevresindeki

yesil alanlarin igerisinden gegmektedir. Bu durum
bisikletli yol kullanicilar tarafindan yolun uzamasi
seklinde algilanmaktadir. Bu nedenle de bisikletli yol
kullanicilar trafik seritlerinin Uzerinden ilerlemeyi tercih
etmektedirler.

Fotografta en arkada gérinen tali yol Uzerindeki yaya
gecidi geceleri sinyalize olarak ¢alismamaktadir.

Bir sonraki kavsak giriginin sinyalizasyonunun
gorunur sekilde konumlandinimig olmasi sdrdiculerin
kafasini karistirarak kirmizi isikta ge¢gmelerine neden
olmaktadir.




Tali yollarin geometrisi strticulerin yiksek hizlarda
doénds manevralart yapmalarina olanak saglamaktadir.
Yayalar ve bisikletliler icin sinyal kontrolli gegisler
mevcut degildir.

Bisiklet yollari, bazi kisimlarda ¢ift yonlU olarak
tasarlanip imal edilmistir. Akimlar ise sinyal kontrollU
degildir. Bu durum, araclarla trafige kargi strus yapan
bisikletli yol kullanicilar arasinda tehlike olusturur.

Kavsak dahillinde bazi noktalarda aydinlatma
oldukga zayiftir. Ornek vermek gerekirse, kavsagin
gUneybatisindaki yaya gegitlerinin oldugu kisimdaki
aydinlatma oldukc¢a zayiftir.

Kaldinm ytkseklikleri bisikletli yol kullanici tUrlerinin
gUvenli bir sekilde bisikletleri ile seyahat etmelerine
engeldir.
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Yeni Tasarim

Kavsakta yapiimasi planlanan degisiklikler EMBARQ
Turkiye ile paylagiimigtir. Degisiklikler, temel olarak tim
giris noktalarinin U-déndsu yapllmasina uygun hale
getirilmesini kapsamaktadir.

Bisiklet yolu, iki ada harincinde kavsagin disarisinda
konumlanmistir. Bu noktalarda bisiklet yolu, yol
boyunca ilerleyebilecek sekilde degistiriimelidir.

Kavsagin kuzeyindeki yaya gecidi ve bisiklet yolu
gecisinin oldugu tali yollar sinyalizasyon ile kontrol
edilmelidir.

Bu nokta icin en iyi ¢6zUm kavsagi dizenli bir dénel
kavsak haline getirmektir. Bu ddnel kavsak tasariminda
cok dikkatli olunmali ve butun trafik akimlarn géz
6nudnde bulundurulmalidir. Saga donusler icin tali yollar
tasarima eklenebilir ancak bu yollardaki hizin, yaya

ve bisikletlelilerin karsidan karsiya gegmelerine izin
verecek dlzeyde olmasi gerekir.

U-ddnusu seritleri oldukga dar olmakla birlikte,

bu seritlerden hizlanma seridine yapilacak olan

gegcis cok keskindir. Bundan dolay araglar
U-doénlstnin hemen bitiminde seridin disinda
kalmaktadirlar. Burada sUrlculerin acidan dolay!
problem yasadiklari gértlmektedir. Ya hizlanma seridli
biraz daha genigletiimeli ya da U-donusu sinyalize
gerceklesmelidir.

Mevcut tasarim kavsak bolgesindeki ttm sorunlari ele
almamaktadir.

Donel kavsaklar, strdculerin yol verme kurallarina
uyduklarn kosullarda, oldukga yuksek trafik akimlarini
yOnetebilirler.

Eger ddnel kavsak ¢6zUmU uygulanabilir degilse,
kavsaga ilave adalar eklenerek ve asagdida gdsteriimis
olan yatay isaretlemeler ile dizenlenehbilir.
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Yukardaki cizimde isaretlendirmelerin cok oldugu
yerlerde, bu isaretlemelerin konumlandirnimalari dikkatli
yapilmalidir, aksi takdirde yaya yol kullanici tirleri igin
erisimlerde kafa karisikliklar olusabilir.

Bisiklet yollari, kavsak ¢evresi boyunca devam
etmelidir.

Tali yollar Uzerinde yapilan yaya ve bisiklet gecisleri, tali
yollara dénUs manevralari yapacak motorlu tasitlarin
hizlarini azaltmak igin ytkseltiimis bir sekilde imal
edilmelidir.

Sokak lambalari, kavsak genelinde iyi bir aydinlatmaya
sahip olunmasi acisindan revize edilmelidir. Yaya
gegitlerinde ve bisiklet yolu gegitlerinde daha iyi bir
aydinlatma gereksinimi oldugu dikkate alinmalidir.

Sonuclar

Kazalarin 23’0, kavsak dahilinde yapilacak tasarm
degisikliklerinden etkilenecektir. Bunun da yaralanmali
kazalara yansimasl %60 azalma seklinde olacaktir.

Bu regresyon etkisi g6z 6ninde bulunduruldugunda
yaralanmall kaza sayisi 11'e indirilebilir. Toplamda ise
varsayimsal olarak her yil 2 yaralanmall kazanin énune
gecilebilir.

Kavsagin donel kavsak haline getirimemesi durumda
da her yil 1 yaralanmall kazanin dnune gegilebilir.




40 Yol Guvenligi Laboratuvari (RSLab) Projesi

RSLab Kocaeli )
Ornek Durum Calismasi: Inénii Caddesi

Yol Giivenligi inceleme Tarihi ve Zamani: 02 Eyliil 2014 11:00 — 12:00

Tanim: Cadde sehrin merkezinde bir merkez cadde olarak tanimlanabilir. Bununla birlikte cadde boyunca karsilikli
olarak birgok magaza ve isletme bulunmasindan 6tUru yayalarin yogun bir karsidan karslya ge¢me talebi vardrr.

RSLab Kocaeli Projesi
Yol Giivenligi Inceleme
Calismalan

“) KAZA KARA NOKTALARI

1~ ESKIHISAR KAVSAGI

2- GEBZE IMAM HATIP LISESI ONU
3- YUZBASILAR KAVSAGI

4- DSI KAVSAG

5-INONU CADDESI

“) YOL GUVENLIGI iNCELEME
GALISMASI TARIHi

1EYLUL 2014 -2 EYLUL 2014

“) TOPLAM TAHMINI ETKI

YILLIK 26 OLUMLU YA DA
YARALANMALI KAZA ONLENECEKTIR.

Sekil 21 inonu Caddesi - Kazalar




Problemler

13 yaya kazasinin 9’'unun yaya gegitlerinde veya
yakininda ger¢ceklesmis olmasi yaya gegitleri dahilinde
yol gtivenligi eksikligi oldugu sonucunu ortaya
clkarmaktadrr.

Otobus duraklarn mevcuttur. Ancak otobusler genellikle
tasit platformu Uzerindeki seritlerde durmaktadirlar.

Bu durum araglarin sollama yapmalarina neden
olmaktadir.

Bu caddenin ortasinda yayalara, yaya gecidinden
gecmeleri icin 13 saniye yesil faz stresi veren yaya
butonu uygulamasi mevcuttur.

Maalesef yayalarin bircogu, yaya gegcidini durma
butonlarina basmadan gegmektedir.

Parklanma, sokak ve caddelerde yasak olmasina
ragmen bu kural inlal ediimektedir.

Yol Uzerinde sar ¢ift gizgiler mevcut ancak fazla
gdrundr degiller ve surlculer tarafindan ihlal
edilmektedirler.
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Oneriler

Buradaki ana sorun caddenin ¢cok sayida

fonksiyonu olmasidir. Bu cadde Uzerinde hem
motorlu tasit trafigi saglanmakta hem de yogun

bir yaya hareketi gerceklesmektedir. En iyi

¢6zUm bu caddeyi yayalastirnimig bir caddeye
donUstUrmektir. Ancak cadde Uzerindeki mevcut
trafik yUkindn yonlendirilebilecegi alternatif bir
glizergah bulunmamaktadir. ikinci en iyi ¢cdzim ise
bu koridor dahilinde trafigi yavaslatmaktir. Yapilacak
olan ayarlamalar, en ylksek 30 km/sa hiz ile stirls
yapllabilmesine imkan vermelidir. Trafik sakinlestirme,
bazi kisimlarda araclarin park etmesini mimkin
kilarak, hizi azaltmak adina, park yerlerini bir taraftan
digerine tasimak seklinde gerceklestirilebilir. Park
seritlerinin baslangi¢ ve bitis noktalarinin, park halinde
arac olmadigi zamanlarda seridin sUrdcUler tarafindan
isgal edilmemesi icin built-outs seklinde yapiimalar
gerekmektedir. Caddenin orta kismi, araglarin sollama
yapmalarini dnlemek icin delinatérler (duba) ile
ayriimaldir.

Tasit yolu 8.9 metre genigligindedir, bu yolun 2
metresi park alani olarak ayrilabilir. 3 metreden 2 trafik
seridi genisligi alinip, ortadaki aynmin genisligi 0.9
metre birakildiginda, park seridi igin yeterli genislik
ayrilabilmektedir.

YUkseltiimis kavsak alanlari da bu bélgede
uygulanabilir.

Sonuclar

Kazalarin 15’i bu koridor dahilinde yapilacak tasarim
degisikliklerinden ve yol glvenligi midhendislik
oOnlemlerinden etkilenecektir. Bunun da yaralanmali
kazalara yansimasi %40 azalma seklinde olacaktir.

Bu regresyon etkisi g6z 6ninde bulunduruldugunda
yaralanmall kaza sayisi 4.8 gibi bir sayiya indirilebilir.

Toplamda varsayimsal olarak her yil 5 yaralanmali
kazanin 6nune gegcilebilir.

Sekil 22 Built-Outs Ornegi
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RSLab Eskisehir
Ornek Durum Calismasi: Kirnm Caddesi

Yol Giivenligi inceleme Tarihi ve Zaman: 03 Eylil 2014 11:00 — 11:30
Tanim: Bu kavsak, dar kollardan olusan, dort kollu bir kavsaktir. Kinm Caddesi ve Turan Bey Sokak tek yonlU

sokaklardir. Kavsagin kuzey tarafindaki Turanoglu Sokak, trafigi ¢ift yonlU tasimaktadir. Turan Bey Sokak’tan Kirnm
Caddesi’'ne ¢cok sayida arag ddnis yapmaktadir.

RSLab ESkisehir Projesi Sekil 23 Kinm Caddesi - Kazalar
Yol GuivenligiInceleme W 7 —
Calismalari

“} KAZA KARA NOKTALARI

1-KIRIM CADDESI

2- DEVLET HASTANESI ONU
3- KEMAL ATATURK CADDES|
4- ATATURK BULVARI

5- ATATURK BULVARI-ZIRAAT
FAKULTESI ONU

“) YOL GUVENLIGI INCELEME
CALISMASI TARIHI

2 EYLUL 2014 -4 EYLUL 2014

“J TOPLAM TAHMINI ETKI

YILLIK 10 OLUMLU YA DA
YARALANMALI KAZA ONLENECEKTIR.
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Problemler

Bolgedeki binalar tasit yollarina yakin olarak
konumlandiridigindan, Turan Bey Sokak'tan gelen
araclarin gérdnurliga oldukca zayiftrr.

Turan Bey Sokak Kinm Caddesi’ne dogru tek
yonltdur. Buna ragmen bir ¢cok arag kavsak Uzerinden
bu sokaga giris yapmaktadir.

Kinm Caddesi’'nin geometrisi strtictlerin 50 km/sa’ten
yuksek hizlarda seyretmelerine imkan vermektedir.

Oneriler

Ana trafik yonleri, Kinm Caddesi tizerinden dogru Asagida krokide ¢6zim Ozeti yer almaktadir.
gidis ve Turan Bey Sokak'tan saga déntis seklindedir. Bir diger ¢6zim ise; bu bélgeye trafik igiklari
Dolayisiyla Kinm Caddesi Uizerinde seyreden araclara yerlestirmektir. Ancak bu ¢ézimun, kaza

beliri kisitlamalar uygulanabilir. sayllarini azaltmada 6nemli bir etkisi olmayacagi

disunUimektedir.
Kinm Caddesi’nin sonuna, yalnizca sola dénuslerin
yaplimasina imkan verecek ve kesismelerdeki
manevralari birlesmeye cevirebilecek delinatdrler
yerlestirilebilir. Ayni zamanda Turan Bey Sokak, |
kavsak ile birlesmeden dnce bati tarafina konulacak G
delinatorler ile iki seritten tek seride dusurdlmelidir. Bu

delinatdrler Turan Bey Sokak’a yasal olmayan girigleri .= _;” - __, S . :j

de engelleyecekt. T~ - e ? ______

Parklanma alanlari ve otobUsler Kinm Caddesi
Uzerinde asagida verildigi gibi konumlandirilabilir. Bu
sayede sUrUGculerin hizlarn maksimum 50 km/sa’te
tutulabilir.



Sonuclar

Kazalarnn 12’si, kavsak dahilinde yapilacak tasarim
degisiklikleri ve yol guvenligi mihendislik énerilerinden
etkilenecektir. Bunun da yaralanmall kazalara
yansimasl %60 azalma seklinde olacaktrr.

RSLab Kayseri
Ornek Durum Calismasi: Carrefour Kavsagi
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Bu regresyon etkisi g6z 6ninde bulunduruldugunda
yaralanmall kaza sayisi 4 yil icinde 5.8 gibi bir sayiya
indirilebilir.

Toplamda varsayimsal olarak her yil 1.5 yaralanmali
kazanin 8nune gegcilebilir.

Yol Giivenligi inceleme Tarihi ve Zaman:: 08 Eyliil 2014 14:00 — 15:00

Tanim: Kavsak oldukca bUyuk ve genis tasarlanarak imal edilmis olup sinyal kontrolliddr. Tramvay hatti, Sivas
Bulvar’'nin ortasindan gegmektedir. Tramvay istasyonu ise kavsagin 130 km dogusuna konumlanmigtir.

RSLab Kayseri Projesi
Yol Giivenligi Inceleme
Cahismalari

“J KAZA KARA NOKTALARI

1-MELIKGAZ| BELEDIYESI ONU
2-SUMERALT GECIDI
3-HASTANESI ONU

4-ESKI SANAYI KAVSAGI
5-CARREFOUR KAVSAG

“J YOL GUVENLIGI iNCELEME
GCALISMASI TARiHI

8 EYLUL 2014 - 9 EYLUL 2014

“J} TOPLAM TAHMINI ETKI

YILLIK 20 OLUMLU YA DA YARALANMALI
KAZA ONLENECEKTIR.

Sekil 24 Carrefour Kavsagi - Kazalar
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Problemler

Tali yollar olduk¢a genis tasarlanarak imal edilmigtir.
Araclar bu yollardan iki serit halinde gegebilmektedir.
Yaya gegitleri sinyal kontrolli degildir. 2 adet yaya
kazasi tali yollar Gzerinde gerceklesmistir.

Kavsak bolgesi olduk¢a genistir ve durma gizgileri
kavsaklardan oldukga uzaktadir. Bu durum, karsidan
karsiya gegme sUrelerinin uzun ve yandan carpma
riskinin yuksek olmasi anlamina gelmektedir.

Tramvay istasyonunun dogu ucundaki yaya
gecidindeki sinyal yaya butonludur. Ancak yayalara
uzun bekleme sureleri vermektedir.

Yaya gecidi cogu zaman sola dénmeye ¢alisan
araclarin olusturdugu kuyruk nedeniye bloke
olmaktadir. Bes adet yaya kazasi bu noktada meydana
gelmigtir.

Tramvay istasyonunun dogu tarafindaki girisi, regule
olmayan yaya gecidine acilmaktadir. Ara¢ yogunlugu
ve hizll akan trafik nedeniyle bu noktadan karsiya
gecmek oldukga zor ve tehlikelidir. Bes adet yaya
kazasi bu noktada gergeklesmistir.




Sivas Bulvar’'nin glineyinde, kavsagi gecgen cift yonlu
bisiklet yolu bulunmaktadir. Bu bisiklet yolunun yatay
isaretlemeleri anlagilir olmamakla birlikte, bisiklet yolu
yaya gecidi Uzerinden devam etmektedir.

Bisiklet yolu kavsagin dogusunda bulunan servis yolu
boyunca devam etmektedir ki bu oldukga guivenlidir.
Ancak bu servis yolu mevcut durumda yol park alani
olarak kullanimaktadir. Ama yine de bisiklet stirmek
icin bu yolu kullanmak Sivas Bulvar’ni kullanmaktan
daha guvenlidir. Bununla birlikte servis yolunun girisi de
park etmis arabalar nedeniyle kapall durumdadir.

Oneriler

Bu noktadaki en buyUk problem, tramvay
istasyonunun bulundugu yerde 10 adet yaya kazasinin
meydana geldigi iki yaya gecididir. Kavsagin batisinda,
yayalarin buyuk bir kismi beklemek istemedikleri igin
yaya butonunu kullanmamaktadir.

Burdaki sorun igin dnerilen ¢ozUm, iki gegit igin de
sinyal dénguilerinin degistirimesidir. iki gegitteki sinyal
ve kavsak sinyali koordineli olarak calistirimalidir.
Tren istasyonun 6nUndeki seritlerdeki trafik akimi
yesil fazdan sonra bosaltilacaktir. Koordineli galisan
sinyaller motorlu tagit strtculerinin gecikmesine yol
agmayacaktr. ik sinyal dahilinde yesil fazi yakalayan
surtculer yesilde kavsagi terk edecektir.

Eger sinyal kontrolU uygulanamiyorsa, ikinci kavsak
yUkseltiimis olarak tasarlanmalidir.

Kavsaktaki tim giris noktalar daraltimali, durma
gizgileri, yaya gegitleri, dusey isaretlemeler mimkiin
oldugunca kavsaga yaklastirimaldir.

Yesiller, fazlar arasi sure, yandan ¢arpma kazalarini
Onlemek igin 2 saniye daha uzatiimalidir.
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Arkadan ¢arpma kazalarinin dnlenebilmesi icin daha
bUylk disey isaretlendirmeler veya ayna (back

in boards) kullanilarak géruntrligun arttinimasi
saglanmalidir.

Yaya gegitleri ve tali yollar, arag hizlarinin digtrtimesi
icin yUkseltilmis hale getirilmelidir. Yaya kazalarinin 2
tanesi tali yollarda meydana gelmistir.

Sonuclar

Kazalarin 52’si kavsak dahilinde yapilacak tasarim
degisikliklerinden ve yol glvenligi mihendislik
Onlemlerinden etkilenecektir. Bunun da yaralanmali
kazalara yansimasi %30 azalma seklinde olacaktir.

Bu regresyon etkisi gbz 6ntinde bulunduruldugunda
yaralanmall kaza sayisi 12.5 gibi bir saylya indirilebilir.

Toplamda varsayimsal olarak her yil 6 yaralanmali
kazanin 6nune gecilebilir.
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RSLab Antalya
Ornek Durum Calismasi: Evliya Celebi Cd.ile Mevlan Cd.Arasindaki Kavsak

Yol Giivenligi inceleme Tarihi ve Zaman: 10 Eylil 2014 12:00 — 13:00

Tanim: Geometri agisindan oldukca genis bir kavsaktir. Mevcut alt gecit, Evliya Celebi Caddesi Uzerindeki trafigi
kavsaga tasimaktadir. Kavsagin her iki yakasinda da U- dénist yapilabilmektedir.

RSLab Antalya Projesi Sekil 25 Evliya Celebi Caddesi ile Mevlan Caddesi
Yol Giivenligi inceleme
Calismalan

Arasindaki Kavsak - Kazalar

“? KAZA KARA NOKTALARI

1- ATATURK BLVILE 7 CD. ARASINDAKI
KAVSAK

2- EVLIYA CELEBI CDILE MEVLAN
CD.ARASINDAKI KAVSAK
3-YUZUNCU YIL BLV. ILE TURGUT REIS
CD. ARASINDAKI KAVSAK

4- EVLIYA CELEBI CD. ILE SAIR ADEM
DEDE SK ARASINDAKI KAVSAK.

5- ANAFARTALAR CD.TEOMAN PASA
CD.VE KONYAALTI CD. (GULLUK
CADDESI)

“¥ YOL GUVENLIGI INCELEME
CALISMASI TARIHI

10 EYLUL 2014 - 11 EYLUL 2014

“J TOPLAM TAHMINI ETKI

YILLIK 3 OLUMLU YA DA _
YARALANMALI KAZA ONLENECEKTIR
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Problemler

Tali yollar saga dénUslere imkan vermektedir

ve bu yollar ylksek hiza sebebiyet verebilecek
genisliklere sahiplerdir. Dur isareti yaya gecidi
Uzerinde konumlandirimistir. Bu dikey isaretlendirme
sUrUcUlere, yayalarin o noktadan karsiya gectiklerine
dair acik bir mesaj vermemektedir.

U-doénusu seritleri oldukga genisitir. Bu durum araglarin
serit icinde yanlis ydne sapmalarina neden olmaktadir.

Mevcut yatay isaretlendirmeler yipranmis oldugu
ve genis kavsak alani Uzerinde herhangi bir yatay
isaretlendirme bulunmadigr géralmustir.

Oneriler
Yatay isaretlendirmeler yenilenmelidir. Kavgak bolgesine adalarn eklenmesi, yayalarin
da karsidan karsiya gecis mesefelerini kisaltacak,
Kavsak bolgesinde, araglarin gidecekleri seritleri hareketlerini kolaylastiracaktr.
bulabilmelerini kolaylastirmak icin birkac tane ada
eklenebilir. Alternatif olarak, beyaz seritler (white Tali yollardaki yaya gegitleri, aracglarin mevcut hizlarinin
crosses) yerlestirimelidir. dusUrUimesi icin yUkseltiimelidir ve bu gegitler
yolun her iki tarafinda da dusey isaretlendirmelerle
belirtiimelidir.

U-donUsgleri, ters yonden yapilan girisleri azaltmak
adina daraltimalidir.

Sonugclar

Kazalarin 20 tanesi kavsak dahilinde yapilacak tasarim
degisikliklerinden etkilenecektir. Bunun da yaralanmali
kazalara yansimasi %20 azalma seklinde olacaktir.

Bu regresyon etkisi gbz 6ntinde bulunduruldugunda
yaralanmall kaza sayisi 3.2’ye indirilebilir.

Toplamda ise varsayimsal olarak her yil 1 yaralanmali
kazanin 6ntne gegilebilir.




W f.:%.r,fw' _




Yol Guvenligi Laboratuvari (RSLab) Projesi 51

5. SONUC VE ONERILER:
RSLAB YOL GUVENLIGI
CALISMALARININ
SONUCLARI

Raporun 3. Bolimunde “Turkiye’de Yetersiz Yol GUvenligi Sorunu” baslig
altinda aktanlan sorunlar icin ¢6ztm 6nerileri, RSLab Projesi kapsaminda
kentlerde gerceklestirilen analizler dogrultusunda sunulan ¢ozum
Onerilerine de paralel olarak, bu bolimde paylasimigstir.

gekiT 26 Tirkiye'de Yetersiz Yol Glvenligi Calismalart 5 4 GENEL
nerileri

D

Trafik giivenligine sistematik yaklasim
Trafik kazasi ve 6lUm/yaralanma sorununun
“yontemleri” de icerecek sekilde ¢ozulmesi
icin sistematik bir yaklasim gelistiriimesi ve
uygulanmasi

Hedefe/sonuca yonelik calisma konusundaki
ilkeler ve yontemlerin gelistirilmesi ve uygulanmasi

Uygulamanin gézlemlenmesi, izleme,
degerlendirme yapilmasi, sonuglarin ilgili
kuruluslara, taraflara iletiimesi
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Genel strateji ve en 6nemli 6ncelikler

e Parlamento, hikimet ve idaredeki ylksek dlzey
yetkililerin trafik glvenligi konusundaki biling
dUzeyinin ve ilgilerinin arttinimasi

e Trafik glvenligi konusunda kapsamli Universite
egitiminin verilmesi ve trafik glivenliginden sorumlu
personel icin 6zel kurslar dizenlenmesi

e Ulke capinda kapsamii ve giivenilir bir trafik
gUvenligi veri tabaninin olusturulmasi

e Uygulamali trafik glivenligi arastirma ve gelistirme
(AR-GE) calismalar icin ulusal bir merkez
kurulmasi

e Trafik glvenligine yonelik bilgi ve kampanyalar
konusunda mevcut yapinin guglendiriimesi

e  Okulllardaki trafik glvenligi egitiminin iyilestiriimesi
5.2 KURUMSAL

Ulastirma politikasinin iyilestiriimesi
e Olusturulan kapsamli ulastirma politikalarinin
hayata gecirilmesi ve takibi

e Trafik glvenligi konusunun politik bir enstriman
olarak kullaniimasi

e Kaza sorunu ve trafik glivenligi konusundaki biling
dlzeyinin yukseltiimesi ve bu konulara ilginin
arttinlmasi

Organizasyon, isbirligi ve esgiidiimiin

iyilegtirilmesi

e Trafik Glvenligi Platformu’nun yeterli yetkilerle
donatiimasi

e lgili kamu kurum ve kuruluslarinin islevlerinin ve
glrevlerinin gdzden gegirilmesi

e Yerel trafik glivenliginden sorumlu kuruluslarin
islevlerinin, gdrevlerinin ve bilesiminin gbzden
gegiriimesi

e Ozel kuruluglar, sivil toplum 6rgitleri ve medya ile
ortaklik ve es gudUm olusturulmasi

Trafik giivenligi alaninda calisan personelin

niteliklerinin gelistiriimesi

e lyilestiriimis Universite egitimi ve &zel trafik
gUvenligi kurslar ile trafik glivenligi personelinin
niteliklerinin gelistirilmesi

e Trafik glivenligi alaninda calisan uzman personelin
sayisinin arttirimasi, guvenlikle ilgili konularda
calismak isteyen insanlar icin is olanaklari
saglanmasi

e Yerli uzmanlarin, trafik gvenligi konusunda
dUzenlenen uluslararasi toplantilara génderilmesi

e Trafik glvenligi konularina iligkin uluslararasi is
birliklerinin arttinimasi

Trafik giivenligi calismalarina daha fazla kaynak

ayrilmasi

e Trafik glvenligi dnlemleri icin mevcut kaynaklarin
daha verimli bir sekilde kullanilmasi

e Trafik glvenligine yonelik devlet, il ve belediye
6deneklerinin arttirimasi

e Ogzel tesebbuslerin trafik giivenligi alanina daha
fazla butge ayirmasi, sivil toplum érgutlerinin trafik
gUvenligi alaninda daha fazla proje yapmasi

Veri bankalari ve kaza istatistiklerinin

iyilestiriimesi

e Kazalar, karayollari ve trafik konusunda ulusal
istatistik veri tabaninin iyilestiriimesi

e Kaza rapor ve kayit kalitesinin yukseltiimesi

e Kaza analizi konusunda iyilestirilmis yontemler
gelistirilmesi ve uygulanmasi

¢ Esas olarak seyahat edilen tasit-kilometreleri
ve yolcu-kilometreleri olmak Uzere alinan risk
hakkindaki bilginin iyilestiriimesi



Trafik giivenligi arastirma ve gelistirme (AR-GE)
calismalarinin iyilestirilmesi

Uygulamali trafik glivenligi AR-GE calismalar icin
bir ulusal merkez kurulmasi (AR-GE Merkezi)

Trafik glvenligi AR-GE calismalar igin daha fazla
kaynak ayriimasi

Trafik glvenligi alaninda faaliyet gosteren AR-GE
kuruluslar, Universiteler ve uygulayici kuruluslar
arasinda is birligi ve es gudimun arttirimasi

Trafik glivenligi AR-GE ¢aligmalari konusunda bir
program hazirlanmasi ve uygulanmasi

Trafik glvenligi AR-GE calismalar konusunda
uluslararasi is birligine katilim

5.3 TEKNIK

Ulasim modlarn arasindaki dagihmin diizeltiimesi

Karayolu tasimaciliginin, 6zellikle karayolu ile yUk
tasimaciliginin azaltimasini saglayan ulastirma
sistemlerinin tegvik edilmesi

Otomobil trafiginin azaltimasi i¢in toplu tasima
araclarinin ve diger yollarin tesvik edilmesi

Daha giivenli altyapi — sehir ici yollar

imar ve sehir ici planlamasi konusunda iyilestirilimis
(modern, bilimsel) yontemlerin belirlenmesi ve
uygulanmasi

Fonksiyonel yol siniflandirmasi, yollarin planlamasi
ve ekonomik degerlendirme konularinda
iyilestirilmis yontemler gelistirilmesi ve uygulanmasi

Yol tasarimi ve donanimi konusunda mevcut
esaslarin gdézden gecirimesi ve degisiklik yapilmasi

Kara noktalarin belirlenmesi ve ortadan
kaldirimasina yonelik ydntemlerin uygulanmasi

Planlanan ve mevcut yollarin gtivenlik kontrollerine
yonelik yontemlerin gelistirilmesi ve uygulanmasi

Trafik hizinin dusurtimesi ile korunmasiz yol
kullanicilarina yonelik uygun tasarimin belirlenmesi
ve uygulanmasi
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Trafik glvenligi ile ilgili bakim faaliyetlerine iliskin
esaslarin belirlenmesi ve uygulanmasi

Trafik glvenligine iliskin konularda Karayollari
Genel MUdUrltgu ile yerel yetkililer arasindaki is
birliginin arttinimasi

Yollar, trafik ve glvenlik konusunda iller ve yerel
makamlar arasindaki is birliginin saglanmasi icin
bir birlik kurulmasi

BuyUksehir belediyelerinde yerel trafik givenligi
personeli sayisinin ve niteliginin arttinimasi

Daha giivenli yol kullanicilar - cocuklar ve
gencler

Cocuklar ve genclerin glvenlik icinde
yurtyebilmeleri ve bisiklete binebilmeleri icin uygun
Onlemlerin alinmasi

Okul dncesi, ilkdgretim ve lise 6grencilerine yeterli
trafik glivenligi egitimi veriimesi, anne ve babalarin
katiiminin tesviki, diger ilgili kuruluslarla olan
egitimsel is birliginin iyilestiriimesi

Gelecekte gorev alacak 6gretmenlerin yol glvenligi

egitiminin planlanmasi ve gelistiriimesi

Yerel makamlarin ve Karayollar Genel
MUdUragu’'nun, gocuklar igin glivenli glizergahlar
belirlenmesi konusunda daha etkin rol oynamasi

Polis ve Jandarmanin, okullar gevresinde &zel
denetim uygulamasi

Cocuklara ve genclere, kaza sorunlaryla ilgili yol
gUvenligi dnlemleri konusunda bilgi veriimesi

Daha giivenli yol kullanicilari - korunmasiz yol
kullanicilan

Yerel makamlarin, ylrime ve bisiklete binme
guvenligine dncelik vermesi, yayalar ve bisikletliler
icin aglar iceren yerel ulastirma eylem planlari
olusturmasi, uygulamasi

Karayollart Genel MUdarlagi’ndn ozellikle sehir
gecislerinde yayalar ve bisikletliler icin daha iyi
altyapi olusturulmasina yonelik planlar hazirlamasi
ve uygulamasi
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Korunmasiz yol kullanicilarinin, kendi gtvenlikleri
icin sorumluluk Ustlenmeye tesvik edilmesi

Sivil toplum 6rgutlerinin, yayalar ve bisikletlileri
trafik egitimine katiimaya tesvik etmesi ve yansitic
(reflektif) araclar ve glvenlik kaski kullaniminin
yayginlastirimasi

Otomobil sUrtculerinin, yayalar ve bisikletlilerin
kars! karslya bulundugu tehlikeler konusunda
bilgilendiriimesi

Arag surdculerinin, dzellikle karslya gegen yayalar
ve bisikletlilere karsi davraniglarinin iyilestiriimesi
icin mevzuatin guclendiriimesi ve uygulanmasi

Motosiklet ve motorlu bisiklet kullanimina iliskin
tehlikelerin anlatiimasi ve bunlari kullananlarin
guvenlik donanimi kullanmasinin tesvik edilmesi

Daha giivenli yol kullanicilan - trafik glivenligine
yonelik bilgilendirme ve kampanyalar

Genel trafik glivenligi bilgileri ve kampanyalari ile
ilgili meveut yapinin guglendirimesi

Trafik glvenligine yonelik kampanyalar icin uzun
vadeli bir plan hazirlanmasi ve uygulanmasi,

tlm yol kullanicilarinin karayolu trafigindeki
toplumsal sorumlulugu konusunda yeni bir anlayis
olusturulabilmesi

Uzun vadeli plana gore, iyi hedeflenmis ve
odaklanmig, trafik glvenligi konusunda bilinci
arttirmaya yonelik kampanyalarin hazirlanmasi ve
gerceklestirimesi

Bu kampanyalarin sonuglarinin, bilgi diizeyinde
artis, davraniglarda degisiklik ve kazalarda azalma
acisindan degerlendirilmesi

GUclu ve strdurtlebilir trafik glvenligi gorisinin
olusturulmasi igin sivil toplum kuruluslanyla is birligi
yaplimasi

Daha iyi denetim ve yasalarin uygulanmasi

Trafik denetimi ve yasa uygulama sureglerinin,
karayolu kazazedelerinin azaltimasina
yapabilecegi katkinin azami diizeye cikariimasi

Cezalarin ve mahkeme sureglerinin daha etkin
hale getirilmesi

Emniyet Genel MUdUurligu ve Jandarma Genel
Komutanligi arasindaki trafik denetim paylasiminin
uygunlugunun incelenmesi

Emniyet Genel MUdUurligu ve Jandarma arasindaki
mevcut i birliginin ve mUsterek egitimin arttinimasi

Trafik yasasinin kamuoyu tarafindan daha iyi
anlasiimasi ve saygi gosterilmesi icin caba
harcanmasi

Yeni denetim teknolojisinin gelistiriimesi,
denenmesi ve uygulamaya konulmasi

Trafik polis memurlarinin ¢alisma kosullarinin
iyilestirimesi

Trafik suglan gézlemlendiginde yasanin her zaman
uygulanmasi

Her Polis ve Jandarmanin, trafikte "iyi 6rnek"
olusturmasi

Trafik glvenligi mevzuatinin uygulanmasinda "yasa
onunde esitlik" ilkesinin her zaman temel ke
olarak kabul ediimesi

Hizh ve agresif ara¢ kullaniminin azaltilmasi

Hizli ara¢ kullanmanin risklerinin ve hiz limitlerinin
nedenlerinin yaygin olarak duyurulmasi

BUtun karayollarinda ve caddelerde uygun hiz
limitlerinin yeniden tespitlerine yénelik ulusal
kurallar belirlenmesi ve uygulanmasi



Hiz limitlerinin siki bir sekilde uygulanmasi ve artan
risklerle birlikte para cezalarinin da arttirimasi

Kirmizi isik, dur levhasi, tek yon dizenlemeleri,
tehlikeli sollama, dndeki araci cok yakinindan
izleme ve Oteki agresif sUrUs tUrlerine karsi siki
Onlemler alinmasi

Yeni teknoloji

Turkiye'de gerekli kapasitenin olusturulmasi icin
Akilll Ulasim Sistemleri konusunda uluslararasi is
birligine katiim

Turkiye'de Akill Ulasim Sistemleri tUrlerinin
yayginlastirimasi

Acil kurtarma, tibbi bakim ve rehabilitasyon
hizmetlerinin iyilestirilmesi

Tek bir acil uyari sisteminin kurulmasi ve
uygulanmasi

Acil yardim hizmetlerinde ¢alisan personelin,
6Qgrencilerin, dgretmenlerin, strdcllerin ve halkin
ilk yardim konusundaki bilgilerinin arttinimasi

Farkli tdr acil yardim hizmetleri arasinda
ivilestiriimis is birligini iceren acil hizmetler
sisteminin kurulmasi ve uygulanmasi
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